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ICE-3-Brand auf der Schnelifahrstrecke Kéln — Rhein/Main

Am 12. Oktober 2018, gegen 6.30 Uhr, geriet
bei dem mit rund 510 Fahrgasten besetzten
ICE 511 K&In Hbf (ab 5.55 Uhr) — Miinchen
Hbf auf der Fahrt iiber die Schnellfahrstrecke
K&ln - Rhein/Main der vorletzte Wagen in
Brand. Der Zug war als Doppelgarnitur mit
den Triebziigen 351 (fiihrend) und 328 unter-
weqs, die aus der zweiten beziehungsweise
ersten Serie von |CE-3-Einsystemziigen stam-
men (Baujahre 2005/2000). Das Feuer brach
im Unterflurbereich des Transformatorwagens
403 626 des Triebzuges 326 aus und griff spé-
ter auch auf den Zweite-Klasse-Endwagen
403 526 dber.

Der ICE 511 kam an Km 72.0 bis 72.4 bei
Dierdorf, etwa 17 Kilometer vor der Station

Montabaur, in offenem Gelinde zum Halt und
wurde bis etwa 7.00 Uhr bei noch nicht ge-
erdeter Oberleitung gerfumt. Bel der Eva-
kuierung zogen sich fiinf Personen leichte
Verletzungen zu. Wegen des FEinsatzes der
Rettungskrafte war zeitweise die parallele A3
gesperrt. Der Notfallmanager der DB war laut
einer Meldung des Sidwestrundfunks erst
40 Minuten nach Alarmierung vor Ort — als
Richtwert gelten hochstens 30 Minuten —und
erdete die Cberleitung, so dass die bereits
wartende Feuerwehr mit dem Léschen begin-
nen konnte.

Der Wagen 403 626 brannte vollstandig aus,
wobei der Wagenkasten — begtinstigt durch
die Aluminium-Leichtbauweise ~ mittig ge-

schmolzen ist. Der Schmelzpunkt von Alumi-
nium liegt bei 660,3 °C, bei Legierungen meist
noch darunter. Die neuen ICE 4 verfligen da-
gegen wieder Uber Wagenkisten aus Stahl,
die Bombardier aus den Werken Gérlitz und
Wroctaw (Breslau) an Siemens zuliefert. Zu
einem folgenschweren und nur mit beson-
deren Loschmitteln zu bek&mpfenden Metall-
brand kam es gllicklicherweise nicht. Auch
der benachbarte Endwagen 403 526 sowie
die Feste Fahrbahn, die Sicherungstechnik
und die Oberleitung wurden erheblich be-
schadigt.

Die Fahrgéste des ICE 511 wurden zunichst
zur Betreuung nach Dierdorf gebracht und
anschliessend mit Bussen nach Montabaur
heférdert, von we aus sig ihre Reise fortsetzen
konnten.

Bergung und Reparaturen

Infolge des Brandes war die Schnellfahrstrek-
ke im Abschnitt Montabaur - Willroth ge-
sperrt. Die Fernreiseziige zwischen Frankfurt
und Kdin fielen aus oder wurden iiber die bei-
den Rheinstrecken mit Ersatzhalt in Bonn Hbf
oder Bonn-Beuel umgeleitet. Noch am Vor-
mittag des 12. Oktober richtete die DB zudem
einen ICE-Pendelverkehr Frankfurt Flughafen
- Limburg Sid — Montabaur ein, der dann ab
15. Oktober von Montag bis Freitag stiind-
liche und am Wochenende zweistiindliche
Abfahrten bot.

Die Umlaufpléne des Fernverkehrs kamen
stark durcheinander: Wegen der etwa 80 Mi-
nuten langeren Fahrzeit Uber die Rhein-
strecken wendeten einige Ziige nach Dort-
mund bereits in Diisseldorf auf die Gegen-
leistung. Der Richtungswechsel fand teilweise
im Giterbahnhof Dlsseldorf-Derendorf statt,
da in Disseldorf Hbf nicht immer genug
Bahnsteiggleise zur Verflgung standen.

Nach Freigabe der Unfallstelle durch die Be-
horden begannen am Morgen des 13. Okio-
ber die AufrAumarbeiten. Zunichst wurden
der ebenfalls schwer beschédigte, aber noch
rollfahige Endwagen Richtung Siegburg und
die sechs noch intakten Wagen des Trieb-
zuges 326 in Richtung Montabaur gezogen.
Das Wrack des Transformatorwagens wurde
von Mitarbeitern des Technischen Hilfswerks
teilzerlegt und auf im Nachbargleis bereit-
gestellte Giterwagen verladen. Die vom
Brand direkt betroffenen Fahrzeuge sollten
ins Werk Krefeld der DB-Fahrzeuginstand-
haltung gebracht werden, der Triebzug 351
kam zur Untersuchung ins Werk Frankfurt-
Griesheim.

Betriebsabwicklung

Die DB machte zuerst das weniger beschi-
digte Gleis befahrbar, so dass ab 20, Oktober,

Oben: Brennender Transformatorwagen 403 626
des ICE-Triebzuges 326 am Morgen des 12. Okto-
ber 2018 bei Dierdorf (Quelle: SWR).

Unten: Blick auf den ausgebrannten Transformator-
wagen 403 626 aus Richtung des Endwagens; der
(brige Zug ab dem Stromrichterwagen 403 726
wurde weniger in Mitleidenschaft gezogen, jedoch
sind die betréchtlichen Sch&den an der Festen Fahr-
bahn zu erahnen {Foto: Keystone).
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acht Tage nach dem Brand, der durchgehen-
de Zugbetrieb auf der Schnellfahrstrecke mit
zunachst etwa zwei Dritteln des planmassi-
gen Angebots wieder aufgenommen werden
konnte. Da sich wegen der Langsamfahrstelle
von. 40 km/h im zu reparierenden Abschnitt
die Fahrzeit verlangerte, bedienten die zwei
pro Stunde angebotenen ICE-Zugpaare
Montabaur und Limburg (SUd}) nicht; der ICE-
Pendelverkehr Montabaur — Frankfurt wurde
daher beibehalten. Die Fernreiseziige in Rich-
tung Amsterdam und Brissel begannen und
endeten bis auf einzelne Fahrten in Tages-
randlage weiterhin in Kéin. In den Nachtstun-
den war die Strecke fir die Reparaturarbeiten
jeweils gesperrt, und der Fernverkehr wurde
Uber die Rheinstrecken gefuhrt. Ab 5. Novem-
ber hielten drei durchgehende ICE pro Tag
auch wieder in Montabaur, ein spatabend-
licher ICE Frankfurt — Dortmund zudem in
Siegburg/Bonn.

Auf dem direkt betroffenen Streckengleis war
die auf rund 60 Metern Lénge schwer be-
schédigte Feste Fahrbahn, auf welcher der
brennende ICE gestanden hatte, bis 5. No-
vember wiederhergestellt und zunachst fir
eine Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h frei-
gegeben. Es schloss sich die Sperrung und
Erneuerung des zuvoer nur notdiirftig herge-
richteten Gegengleises auf rund 14 Metern
an. Ab 18. November 2018 (nach Redaktions-
schluss dieser Ausgabe) soll die Schnellfahr-
strecke Kdln - Rhein/Main wieder durch-
gehend zweigleisig befahrbar sein und der
regulare Fahrplan gelten. Auf dem fritheren
Brandgleis sind dann voraussichtliich wieder
Fahrten mit 300 km/h méglich, auf dem ande-
ren wird mit fortschreitender Sanierung die
zulassige Héchstgeschwindigkeit schrittweise
angehoben. Ab Anfang Dezember sollen
keine Einschrénkungen mehr bestehen.

Suche nach der Brandursache

Bereits am Tag nach dem Brand gab die DB
bekannt, es habe ein technischer Defekt vor-
gelegen; bestimmite Bauteile wiirden im Labor
untersucht. Die Ursachenermittlung werde
mehrere Wochen dauern. Erst wenn ,der Vor-
fall lickenlos und zweifelsfrei aufgeklart ist”,
will das Unternehmen Details zum Hergang
verbffentlichen und in Abstimmung mit den
Behdérden Giber mégliche Konsequenzen ent-
scheiden.

Die DB veranlasste jedoch schon wenige
Tage nach dem Vorfall die schritiweise tech-
nische Uberprifung aller |ICE-3-Ziige und
danach der élteren |ICE-Generationen; jeder
Zug soll sich dazu 48 Stunden in einer Werk-
statt aufthalten. Der spétere Unglickstrieb-
zug 328 hatte erst am 11. Cktober zur Unter-
suchung im Fernverkehrswerk Kéln Nippes
geweilt - wegen Schmorgeruchs, wie die
Deutsche Presseagentur meldete. Dabei sei
laut der DB eine defekte Klimaanlage ab-
geschaltet worden, was aber in keinem Zu-
sammenhang mit den spéteren Ereignissen
gestanden haben soll.

Bereits kurz nach dern Brand des ICE 511
gab es aus Kreisen der DB und der Bundes-
polizei konkrete Hinweise, dass der Fahrzeug-
defekt den Transformator betreffe. Im 403 626
sei nach Informationen der ,Bild am Sonntag”
vom 21. Oktober der mit Ol geklhlte Trans-
formator zerborsten. Gemeint ist dabei das
unterflur angeordnete Transformatcrenge-
hause, das beim ICE 3 mehr als 1600 Liter Ol
enthiit. Das Bersten des Olkessels und die
Entziindung des freiwerdenden Isolations-
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Die ICE-3-Doppelgarnitur fir den ICE 611, der plan-
maéssig in Dortmund hétte beginnen sollen, wendete
am 13. Oktober 2018 als Folge der Schnellfahr-
strecken-Sperrung im Guterbahnhof Disseldorf-
Derendorf (Foto: R. Wirtz).

mediums am Luftsauerstoff kann beispiels-
weise die Folge eines Erdschlusses zwischen
Hochspannungswicklung und Geh&use sein,
wie er etwa nach einem Windungsschluss der
Hochspannungsspule mit starker Erhitzung
des Transformatorendls sowie Gasbildung
und damit nicht mehr ausreichender elektri-
scher Isolation entstehen kann. Ein solcher
Vorfall hatte sich Ende August 2010 bei einem
Nahverkehrstriebzug des Typs RABe 525
»Nina“ der BLS in Miinsingen ereignet, wobei
die Ermittler die Windungsschliisse auf eine
mangelhafte Létverbindung oder einen elek-

trisch leitenden Fremdkérper in der Hoch-
spannungsspule zurickflhrten.

ICE-3-Triebziige der Baureihen 403 und 408
verfigen lber ein Buchholz-Relais, das in
die Rohrleitung zwischen Unterflur-Trans-
formatorkessel und Ausdehnungsgefiss auf
dem Dach des Transformatorwagens einge-
baut ist. Es soll den Transformator hinsichtlich
Qistand, Gasbildung der Isalierfliissigkeit und
Uberdruck im Kessel (berwachen und bei
einem Storfall die Trennung des Transforma-
tors von der Hochspannungszuleitung aus-
losen. Steigt der Druck sehr rasch an, spricht
diese Schutzeinrichtung aber mdglicher-
weise zu trédge an. Die DB widersprach am
6. November Medienberichten, wonach laut
Aussagen mehrerer Lokomotivfiihrer ICE-3-
Triebziige vorschriftswidrig mit iiberbriicktem
Buchholz-Relais eingesetzt worden seien.
Eine Uberbrickung des Schutzmechanismus
als Ausléser des Fahrzeugbrands kdnne nach
den bisherigen Erkenntnissen definitiv ausge-
schlossen werden, so DB-Vorstand Berthold
Huber. In der ARD-Sendung ,,Report Mainz"
rdumte ein DB-Sprecher ein, es wiirden gele-
gentlich ICE-Zige mit Uberbriickiern Buch-
holz-Relais eingesetzt, aber nur ICE 1 und 2,
wo die Antriebstechnik in den Trigbk&pfen
konzentriert ist; bei den ICE 3 und ICE-T sei
dies nicht zulassig.

Nicht bestatigten Informationen zufolge hat
das Unterwerk, das den Streckenabschnitt
versorgt, bereits frithzeitig einen im Verlauf
unilblichen Stromanstieg detektieft und bei
einem Gesamtstrom von 19 kA zunachst ab-
geschaltet, nach dem normalen Prifprozedere
aber die Spannung wieder angeiegt. Der
Hauptschalter im brennenden Wagen hat
einen Ausschaltvorgang und eine anschlies-
sende Verriegelung an die Leittechnik gemel-
det. Der Transformator selbst wurde nur ver-
hélinismassig wenig beschadigt. Sein Buch-
holzschutz hat sogar angesprochen, weil die
Brandursache aber gar nicht im Transformator
selbst, sondern ausserhalb lag, jedoch.zu
spat. Die eigentliche Ursache des Feuers
muss aus heutiger Sicht ,auf dem Weg" zu
den nachgeschalteten Verbrauchern im Unter-
flurbereich gesucht werden. Angesichis der
massiven Schaden konnte die Untersuchung
noch l&ngere Zeit etfordern. (schr/an)
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