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Profil: CDAP (Centralni dispecink autobusové prfepravy) je soukromou spolecnosti, ktera

se na ¢eském trhu pres Ctyfi roky zabyva organizaci nepravidelné tuzemské

i mezinarodni dopravy osob pro Skoly, firmy a insti tuce, ale i dopravou
pravidelnou, napf. organizaci linkové dopravy, zajiStovanim zameéstnaneckych svoz(
pro velké spole¢nosti ¢i hromadnymi pfevozy osob pfi pofadani konferenci a kongresu.
Cilem nasi ¢innosti je zejména ekonomicka efektivita provozu spolu se zach ~ ovanim
¢€i zvySovanim kvality poskytovanych sluzeb.

Klientim nabizime provéfeni efektivity stavajiciho systému dopravy, organizujeme
prepravni prizkumy, ankety a analyzy, navrhujeme nova dopravni feSeni a nepfetrzité
poradame vybérova Fizeni na nejvyhodnéjSi zplsob zajisténi sluzeb. Disponujeme
katalogem stovek autobusovych dopravcl, neustale sledujeme cenovy vyvoj a rozsah
vozovych parkl, vE€. vozidel s atypickou obsaditelnosti, diky ¢emuZ jsme schopni
navrhovat trzné efektivni a pro klienta zajimava feSeni. Aktivné spolupracujeme
s desitkami dopravcl a stovkami klientd. Mame celostatni pasobnost, kazdoroc¢né
zorganizujeme pres 1 200 jizd, trend je rostouci.

Odbornost: Toma$ Janda - v letech 1994-1998 pUsobil jako odborny projektant oddéleni

projektovani Prazské integrované dopravy (PID) organizace ROPID (Regionalni
organizator prazské integrované dopravy). Firmu CDAP zalozil pfed Ctyfmi lety.
Praxe v méstské hromadné dopravé a dopravnich systémech (spolu s intenzivnim
zajmem o né) 20 let.

Ing. FrantiSek Mr4 €ek - v letech 1994-2007 plsobil jako vedouci oddéleni, pozdéji
odboru projektovani PID organizace ROPID. Ved| tym 8 odbornych projektantd,
zodpovidal za pfipravu a realizaci navrhGl dopravnich opatfeni v Prazské
integrované dopravé po dobu 13 let. Pod jeho vedenim se mj. podafilo vytvofit
rozsahly dopravni systém cca 150 novych linek PID, pfedevSim na Gzemi
StfedocCeského kraje. Praxe v méstské hromadné doprave 25 let.



Konkrétni p Fipominky:

- linka €. 113

- linka €. 117

- linka €. 121

- linka €. 122

- dle naSeho nazoru nevhodné rozd éleni linky na dv é varianty, kdy nékteré
spoje jedou do ,staré Pisnice* a nékteré konéi ,na sidlisti“. To u starych lidi
povede k dezorientaci - pfedstavte si osmdesatiletého seniora, jak si musi
v jizdnim fadu vyhledat miniaturni znac¢ky s informaci, kdy ktery spoj jede tam
a kdy jinam. V souc€asnosti je toto feSeno posilovou linkou 171, kterd je ale
v navrhu ruSena a jeji spoje se prevadi na ,zkracené" spoje linky 113. To je sice
jen optickd zména, ale matouci. Je jasné, Ze z ekonomickych ddvodu pfitom
nemohou byt vSechny spoje vedeny az do ,staré Pisnice”, takze tyto zkracené
spoje maji své opodstatnéni. Tvrdit ale, Ze zruSenim ¢&isla 171 (a vlastné i 272)
a prevedenim spoju na ,zkrdcené“ spoje linky 113 dojde ke zpfehlednéni
systému, podle naSeho nazoru neni pravda.

- podle anketniho prizkumu, ktery mezi svymi ob&any proved! afad MC Praha-
Libus, s touto zménou nesouhlasi 73% dotazanych!

- vedlejsim efektem je negativni zména na lince 272 (viz dale) a samou €elné
zruSeni zast. ,Michelsky les” pro linku 113

- tim, ze dle navrhu nejsou méné zatizené spoje, jedouci pouze do/ze ,sidlisté
Pisnice (byv. linka 171 a 272) tzv. nerovhomérné predsazeny pfed ty vice
zatizené do ,staré Pisnice“, ale vSechny jedou v intervalu rovnomérném, da
se predpokladat pretézovani dale jedoucich spoj U

- ocenujeme stazeni navrhu na zruSeni linky, kteréa jako jedina zajistuje spojeni
(navic bezbariérovymi busy) z velkokapacitniho horniho modfanského sidlisté
do zajmové oblasti Krée a metra trasy C, domnivame se ale, Ze navrhované
dvojnasobné prodlouzeni intervalu ze 30 na 60 min. dopoledne  neni
pfiméfené - mnohatisicové sidlisté Modfany pfece jen neni venkov. Dale pak
navrhované prodlouZeni intervalu ze 20 na 30 min. vranni p  Fepravni Spi éce
by muselo byt transparentné prokazano pfipadné nizkym vyuZzitim spoju v tomto
obdobi (poznamka: délka dopoledniho intervalu neni otadzkou vytiZzenosti, ale
pfiméfenosti).

- samoucelné prodlouzeni linky do zast. ,Na Knizeci* (na Smichové) z oblasti
Hodkovicek neni dostate€nou smérovou ndhradou za zruSeni I. 197

- spoje linky 121 kvali odliSnému intervalu v ranni pfepravni Spi¢ce nebudou
moci byt rovnom é&rné proloZzeny se spoji linek 104 a 120 v Useku Na KniZeci -
Pod Dévinem

- v tomto Useku dale dochazi v ranni p fep. Spi €ce k omezeni p fep. nabidky

- odklonem linky z Chodova do H4aja se zrusi jediné spojeni z celého sidlisté
Chodov do prumyslové zony Hostivafe (zastavky Zentiva, Kovosrot, Kablo,
Myslinskd, V Chotejné, Sklafska, Nadrazi Hostivar, Hostivarska)

- zruSenim dopoledniho a ve é€erniho provozu linky v pracovnich dnech
(s vyjimkou jediného péaru spoji vecer - namisto dneSnich nékolika) se v téchto
obdobich bez ndhrady zrusi obsluha zastavek Zentiva a Kovosrot

- dnesni vecerni spoj odjezdem od Zentivy ve 21,41 h. neni kompenzovan vibec
- vyrazné se zkomplikuje spojeni ze Zentivy do chodovského sidlisté v obdobich
mimo provoz linky 122 = 2-3 pfestupy, coz je zejména vecer nepfijatelné

- v Useku mezi velkokapacitnim chodovskym sidlistém a metrem Opatov zustane
jedina (a dosti vytizend) linka 177 - odklon linky 122 v tomto Useku neniv  Gbec
nijak kompenzovan




- linka €. 135

-linka €. 171

- linka €. 181

- linka €. 194

- prodlouzenim linky ze zast. Zentiva ke stanici metra A Depo Hostivar se v tomto
Useku se silnymi dopravnimi zAcpami zavadi nesmysin & kapacitni spojeni

- jako kompenzaci za zruSenou linku 212 se to da povazovat jen velmi ¢aste¢né,
vzhledem ktomu, Ze linka 122 nahradou v Ubec neobsluhuje zastavky
Tiskafska, Teplarna MaleSice _a Polygrafickda , kde se nachazeji velké
pramyslové podniky (LOM, tfidirna Ceské posty, tiskarna Polygrafia, teplarna)

- mél by byt vysvétlen nahly Ubytek po €tu vozidel, potfebnych pro zajisténi
provozu nové navrhované linky 122 - z pav. 11 rano, resp. 10 odpol. na 8 rano +
odpol., ¢imZ se mylné vyvolava dojem v étSi Uspory oproti soucasnosti.
V navrhu p fitom u této linky nedoSlo k zadné zm éné, takze bud je chyba
v jeho pavodni verzi nebo v této.

- vedeni linky bez namitek, i kdyz zatraktivhéni pravdépodobné vyvola potfebu
jejiho posileni v centralni ¢asti mésta a tim jaksi zbyte ¢né v celé délce trasy az

na Jizni M ésto (a vznikne efekt linky 133, kdy dnes na Depo Hostivarf jezdi
kloubové vozy jen ,se tfemi lidmi ve voze")

- dal8i, daleko podstatnéjSi otazkou je, zda se lidé napf. v zast. Slovinska rano
smérem do centra (odpoledne opacné, z Namésti Miru) do spoju linky vibec
vejdou, kdy?Z jiz p Fijedou naplin ény ze Spofilova a Jizniho Mésta. Dnes maji jen
sami pro sebe vranni pfepravni Spi¢ce vtomto max. profilu celych 8 spoj i
za hodinu, dle navrhu zde sice pfibudou dalSi 2 spoje, to se nam ale jevi jako
zcela nedostate énd kompenzace. Vjinych obdobich dne pak zde neni
kompenzace v Ubec zadna.

- nevhodné pfevedeni spojl na ,zkracené" spoje linky 113 ma kromé& matouciho
efektu (viz komentar u linky 113) i dalSi negativni efekt, kterym je samou €elné
zruSeni obsluhy zast. ,Michelsky les“ na lince 113 , kde dnes tato zastavuje
a kterou dnesni spoje linky 171 (a 272) pouze projizdi - vSe jen a pouze kvli
udajnému ,zpfehlednéni systému* - €isté formalnimu zruseni ¢&isel 171 a 272

- pfipadna zména charakteru zastavky na ,na znameni“ nepfipada vzhledem
k hustoté zde projizdéjicich linek v tvahu (tedy komu vlastné vadi dnesni stav?)

- vedenim linky po trase 122 (spolu se zruSenim 212) v oblasti ,sidlisté
Na KoSiku“ dojde k jeSté veétSimu rozd éleni nastupnich mist do linek,
sméfujicich k metru C!

- navic dnesni trasa linky 122 pres zast. Nad KoSikem byva v ur€itych obdobich
dne vice postizena pomalu jedoucimi ( €i spiSe stojicimi) kolonami vozidel,
nez trasa pres zast. Toulcdv dvar

- zruSenim linky a pfevedenim jeji pfepravni kapacity na prodlouzenou linku 122
k metru A Depo Hostivar se cestujicim prodluzuje celkova cestovni doba,
mj. i vzhledem k ¢astym dopravnim zacpam v ul. Priimyslova

- jednd se o naprosto samoucelnou, drahou a neefektivni zm énu, kdy pouze
v zajmu Udajného ,zpfehlednéni“ sité, tzn. zruSeni &isla linky, se cestujici nuti
cestovat déle, v zacpach a neefektivn & (linka 122 ma mit k metru A - Depo
Hostivaf mnohem vice spojl, nez dnes linka 194 k metru Skalka - pfitom
prepravni poptavka se zde nezvysila)

- bez nahrady jsou ruSeny ve €erni spoje v €asech 21,11 a 22,11 ve vztahu
k metru A (zachovani 1 spoje na lince 122 toto nefeSi, nebot nejede k metru A)

- dnes je linka 194 provozovana pouze tzv. prejezdovymi vozy, tj. bez pot feby
fidiée a vozu navic - prodlouzeny Usek linky 122 k Depu Hostivaf si vyzada
fidi ée i vozy navic



- linka €. 197

- linka ¢. 199

- linka ¢. 212

- linka €. 238

- zruSeni dnedni moznosti p Ffestupu z linek 101, 175, 177, 195 a 224 na linku
smér Zentiva v zast. Skalka

- dnes tato linka zajiStuje jediné spojeni z oblasti sidlist & Pisnice (mj. hlavniho
libuSského zdroje), celého Kamyku, Braniku a zast. U Studanky s vétSinou
Jizniho Mésta (napf. k poliklinikam).  Navrhovany odklon linky 197
v kloubovych vozech ke stanici metra Chodov vSak kompenzuje spojeni pouze
s timto jedinym cilem - namisto dneSnich nékolika. Nehledé nato, Ze celé
pisnické sidlist & (jak jiz bylo Fe€eno - hlavni zdroj v Libusi) z Gstava v relaci
na Jizni M ésto bez obsluhy zcela, coZ je naprosto nep _ Fijatelné

- anketnim priizkumem, ktery mezi svymi ob&any proved! Gfad MC Praha-Libus,
pfitom bylo zjiSténo, Ze zastavka ,Sidlist & Pisnice” (spolu se zastavkou
.U LibuSské sokolovny*), je vlibec nejvice vyuZivanou zastavkou na Gzemi této
méstské ¢asti - vyuziva ji 72 (resp. 60)% vSech dotazanych

- dale je tu problém, Ze odklonem linky 197 na jejim opa¢ném konci je zruSeno
spojeni Jizniho Mésta, Pisnice, LibuSe, Kamyku, Braniku a ¢aste¢né Lhotky
s oblasti Konvarka, kde se nachazi centrdla SSZ. Je to sice kompenzovano
zcela ucelovym prodlouZzenim ¢asti spojl linky 121 z oblasti Hodkovicek, kde se
ale vuci dneSnim zdrojiim nachazi pouze zlomek pfepravni kapacity

- také je timto zruSeno jediné, navic bezbariérové, spojeni z Jizni  ho Mésta,
Pisnice, LibuSse, Kamyku, Braniku a  c¢asteéné Lhotky do vyznamného
prestupniho uzlu ,Na KniZzeci* , kde navazuje mnoho linek do zapadni ¢asti
mésta, zejména pak €. 167 k motolskym nemocnicim, coZz povazZujeme
za nepfijatelné zhorSeni

- spoje linky 121 kvadli odlisnému int. v ranni pfep. Spi¢ce nebudou moci byt
rovhom érné proloZzeny se spoji l. 104 a 120 v seku Na Knizeci - Pod Dévinem
- v tomto Useku dale dochazi v ranni p fep. Spi €ce k omezeni p fep. nabidky

- mél by byt vysvétlen nahly Ubytek po ¢étu vozidel, potfebnych pro zajiSténi
provozu nové navrhované linky v prac. dnech odpoledne - z plv. 16 na 14, ¢imz
se opét mylné vyvolava dojem v étSi Uspory oproti souasnosti. V navrhu
pFitom u této linky v daném obdobi dne nedoSlo k zadn € zméné, takze bud je
chyba v jeho pGvodni verzi nebo v této

- v sobotu a v nedéli po zruSeni linky zlstava v Useku Nové dvory - Lhotecky les
ve vztahu na Novodvorskou, do Branika a k metru B pouze linka 198 = oslabeni
frekvence spoju za hodinu z 8 na 4 (tj. omezeni o 100%)

- pfi jizdé ve sméru z centra mésta, od Braniku a Novodvorské, se zruSenim linky
o néco prodlouzi cestovni doba lidem z okoli zastavky Nové dvory (pfevod
spoju na déle jedouci linku 198)

- v profilu maximalniho zatizeni linky, tj. v okoli zast. Nadr. Hostivaf, dochazi
v hodiné s nejvétsi frekvenci cestujicich i pfes prodlouzeni linky 181 k metru
Opatov k podstatnému omezeni p fepravni nabidky - cca o 300 mist v ranni
prep. Spi¢ce, odpoledne v opaéném sméru cca o 240 mist - opét, takovou
moznost je tfeba prokazat p fepravnimi pr tzkumy

- linka 181 nenahrazuje spojeni do zastavek Tiska Fska, Teplarna MaleSice
a Polygraficka, které tak do/ze své hlavni zdrojové oblasti - Jizniho Mésta
a Hostivare - zastavaji bez spojeni

- dnesdni linka s nékolika malo ,tovarnimi“ spoji je v navrhu nahrazovana

kapacitn & nadbyte €nou linkou 122 v Useku Depo Hostiva f - Zentiva, coz
nema opodstatnéni v pfepravnich prizkumech. Jedné se tak o zcela ,vyhozené*
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- linka €. 260

- linka €. 272

finance, které by mohly byt pouzity na posileni Usek, kde jezdi vice cestujicich.
Typickd ukazka chybné filozofie autord navrhu, kdy v zajmu ddajného
.2zjednoduseni* sit &, tedy pouhého zruSeni ¢€isla, dochazi k plytvani
financemi  hl.m. Prahy a zhorSovani r tGznorodosti p Fepravnich vztah G
v dopl ikové autobusové doprav é. Autofi navrhu chtéji z dopl ikovych linek
s pFisné uéelovou funkci (nap F. 194, 238) uméle vytva fet linky pate ini (napF.
122), coz je nejen neekonomické, ale i bezohledné, protoze nuti skupiny
cestujicich cestovat tak, jak si to sami preji (,vyvolavaji* pfepravni poptavku tam,
kde neni).

- viz komentar k lince 135 - obava z nedostate €éné kapacity v Useku Slovinska

- ndmésti Miru po p Filivu cestujicich ze Spo Filova a Jizniho M ésta

- po zatraktivnéni linky jejim zavedenim do centra (pod Cislem 135) pfedpoklad
nutnosti pozdéjSiho posileni (a tim i spole¢né jedouci 213) v koncovém Useku
na Jiznim Mé&sté (resp. do zast. Zelivského), coZ bude neefektivni a drahé

- viz komentare k linkam 113, 171, resp. 238 - v zdjmu ,zjednoduSeni” sit &
se zruSi jediné spojeni z/do podnik @ v okoli zast. Dobronicka na Ka ¢éerov

- opét ukazka chybné filozofie (viz komentar k lince 238 - stejny pfipad), kdy je
nékolik U €elovych spoj U linky 272, dnes bez nutnosti  Fidi €0 a vozu navic,
neekonomicky  nahrazovano odklonénou a vtomto Useku pomérné
predimenzovanou linkou 197 - a s potfebou Fidi €l a voz i navic

...material pokracuje navrhem CDAP na FeSeni problematickych mist navrhu ROPID z hlediska li  nkového vedeni
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Navrh CDAP na feSeni problematickych mist navrhu ROPID - linkové v

edeni:

- linka €. 121 - ponechat beze zmén a namisto toho min. v pracovnich dnech cca mezi 5. a 20.
hodinou prodlouzit do Useku ,Dvorce - Na Knizeci* €ast spoj G atraktivn é;Si
linky €. 118, ¢imz vznikne zajimavé spojeni Budéjovicka - Lihovar - Na Knizeci =

mj. efekt jiz dfive zamysleného odleh €eni tramvajové trat é v Je éné ulici

- linka €. 122 - linku v navrhované trase ,Jizni Mésto - Depo HostivaF* slougit s linkou 190
prodlouzenim &asti spoju dale do Useku ,Depo Hostivar - Cerny Most* (dopravci
Veolia Transport Ize Ubytek pfep. vykonl kompenzovat jinde), ¢imz nedojde
ke zruSeni jediného spojeni  Jizniho Mésta a Hostivafe se zastavkami
Polygraficka, Teplarna MaleSice a Tiska Fsk4, kde se nachazeji nejvyznamnéjsi
pramyslové podniky - napf. LOM, tfidirna Ceské posty, tiskarna Polygrafia

¢i teplarna

- kromé toho vznikne zajimavé spojeni v delSi relaci, nez jen k Depu Hostivar,

kde se nenachazi zadny rozumny cil

- moznost odklonu linky mimo Usek Opatov - Volha (- Chodov) transparentné
prokazat p fepravnimi pr Gzkumy dostateénych rezerv na lince 177 vtomto

Useku

- namisto zavadéni vloZzenych spoji v Useku Volha - Chodov na lince 197 (které
v ranni Spi¢ce na navrhovanych 6 min. neni ani matematicky mozné) podle nas
vhodnéji prodlouzit linku 181 min. v pracovnich dnech cca mezi 5. a 20. hod.

nejen na Opatov, ale az na Chodov (pfes Volhu)

- tim také nedojde k Gplnému zruSeni dosti vyznamného pfepravniho vztahu
,sidlisté Chodov - hostivafska primyslova zéna“ a navic se odsud nabidne

zajimavé spojeni aZ do Hloubétina a &asti sidlisté Cerny Most

- linka €. 135 - pfi aktualné navrhovanych intervalech zménu provést pouze za podminky

nasazeni kloubovych voz 4, jinak bude zejména v pfepravnich Spi¢kach
pracovnich dnt (a nejspiS i v PD dopoledne a ndrazové o vikendech) pretéZzovan

Usek ,Slovinska - Namésti Miru (- Florenc)*

- linka ¢. 154

- ,Chodov*

- linka €. 181 - viz poznamka k lince 122: vhodnéji linku prodlouzit nejen na Opatov, ale min.
v pracovnich dnech cca mezi 5. a 20. hod. az na Chodov (pfes Volhu), ¢imz se
oslabi negativni dopad odklonu  dnes dosti vyznamné linky 122 mimo sidlist &
Chodov a nemusi se zde - s vyjimkou ranni pfep. Spi¢ky - zavadét vloZzené spoje

vy

linky 177, kde obslouzi vice vyuzivané zastavky, a to i za cenu odchyleni

se od trasy a mirné i ¢asovych poloh linky 122 v ¢asti spole¢né trasy

- vedenim linky 181 po trase 177 v této oblasti také nedojde (po zruSeni linky

ranni posilové spoje, jedouci ze zast. ,Donovalskd“, neekonomicky
neprodluzovat az do zast. ,Koleje Jizni Mésto“, ale vést pouze ke stanici metra C

212) k jest & vétSimu rozd éleni nastup G do linek, sméfujicich k metru C

- linka €. 194 - i kvuli tomu, Ze dnes je linka 194 provozovana pouze tzv. piejezdovymi vozy, tj.
bez potfeby Fidi€l a vozd navic - navrhujeme ji zkuSebné ponechat beze
zmén, ¢imz mj. nedojde k negativnimu zruSeni dneSni moznosti p Festupu

z linek 101, 175, 177, 195 a 224 na linku smér Zentiva v zast. Skalka



- linka €. 197

- po vyhodnoceni zm én na lince 122 se pak da vysledovat, nakolik tato lince
194 ,odcCerpala“ cestujici a teprve poté ¢ast jejich spojl, pfip. celou linku, zrusit

- rovnéz doporucujeme prov éfit dnedni zat 87 spoju linky 122 v prac. dnech
dopol. a ve éer - a vSude tam, kde obsazenost neklesa cca pod 10 os./spoj, tyto
spoje pfevést na linku 194 (nebo ponechat na 122 - dle uvazeni), pficemz by
méla byt soubézné zajiSténa navaznost na spoje linky 177 v zast. Skalka (nejlépe
v obou smérech); pokud by toto nebylo provedeno, bude zejména ve €er
cestovani pfedevsSim zaméstnancim Zentivy vyrazn é zkomplikovano

- feSenim zcela nep Fijatelného zruSeni spojeni  z hlavniho libuSského zdroje =
sidlisté Pisnice - na Chodov, resp. do Haj 0, muze byt prodlouzeni €asti spoj
linky 198 ze zast. ,Sidlisté Pisnice" pfes zast. ,U Studanky, Betan, Kunratice
a Volha“ do zast. ,Chodov* a dale po dnesni trase az do zast. Haje (alespon ¢ast
spoju, at uz pod ¢islem 197 &i 198, s prujezdem pres obratisté Chodov)

- dalSi mozZnosti je tzv. zavlek nov & navrhované linky 197 pfes zast. Sidlisté
Pisnice a U LibuSské sokolovny se zpétnym navratem do ,staré” LibuSe, ¢imz by
doSlo jen ke zruSeni spojeni do zast. U Studanky a nezavedeni nové vazby
na Betan

- tsek ,Sidlisté Pisnice - Chodov* by pak mohl byt obsluhovan napft. v intervalech
15/ 30/ 15 min. (ranni Spicka / dopol. sedlo / odpol. Spi¢ka), tj. kazdym druhym
spojem a Usek ,Chodov - Haje" pak tfeba v intervalech 30 / 60 / 30 min.

- jinou moznosti, jak zachovat d Glezité spojeni v relaci ,sidlist & Pisnice -
sidlist @ Jizni Mésto* (kromé pfirozené moznosti pfipadného ponechani
soucasné nebo prfes Kunratice a Volhu odklonéné trasy linky 197), je odklon
vSech spoj u linky 165, které dnes v p Fepravnich Spi €kach PD kon éi, resp.
zacinaji v Komo fanech, pres zast. ,Sidlisté Pisnice” a ,U Studanky“ (at uz
pod stejnym ¢i novym Ciselnym oznaéenim) a jejich vedeni pfimo do/z Hrnéif (tj.
mimo Kunratice), pfip. dale se zavlekem ¢&asti nebo vSech spoj @ linky mimo

prepravni Spi €ky do zast. ,Sidlisté Pisnice* a ,U Libu3ské sokolovny*

s opétovnym navratem do ,staré” LibuSe

- vedlejSim efektem této zmény je kromé zachovani spojeni sidlisté Pisnice
s Jiznim Méstem vytvo feni MC Praha - LibuS opakovan & poZadovaného

spojeni z tohoto nejvyznamn éjSiho zdroje do Mod Fan - k tramvajové trati, ale
i dale - do centra ,novych” i ,starych* Modfan, do Komofan a v obdobi mimo
Spicky PD az dale na Zbraslav ¢i do Radotina

- v takovém pfipadé by také bylo pfijatelné navrhované vedeni ¢asti spoji linky
198 (pod timto €islem nebo €islem 197) pouze ke stanici metra Chodov, protoZe
spojeni mj. k poliklinikam  &i Skoldm na Jiznim M ésté by bylo linkou 165

zachovano

- Ubytek spoj U v Kunraticich na lince 165 v p Fepravnich Spi €ékach PD by byl

bohat & kompenzovan zde novou linkou 197 (i prodlouZzenou 198)

- zruSeni jediného, navic bezbariérového, spojeni Jizniho Mésta, Pisnice,
LibuSe, Kamyku, Braniku a ¢aste¢né Lhotky s oblasti Konvarka (centrdla SSZ)
a zejména do p festupniho uzlu ,Na Knizeci“, kde navazuje mnoho linek
do zapadni ¢asti mésta, zejména pak €. 167 k motolskym nemocnicim,

povazujeme za pfijatelné pouze za sou€asného prodlouZeni alespon ¢asti spoju
linky 118 ze zast. ,Dvorce“ do zast. ,Na Knizeci* a za podminky zlepSeni
dopravy pro negativh & dotéené lokality jinde (napf. vytvofenim nového
spojeni pro MC Praha-Libus ze sidli$té Pisnice do Modfan, k tramvajové trati)



- linka ¢. 199

- linka €. 212

- linka ¢. 260

- linka €. 272

- aby spolu se zruSenim linky nedoslo k vikendovému oslabeni frekvence spojl
za hodinu z 8 na 4, tj. omezeni o 100% v useku Nové dvory - Lhotecky les
ve vztahu na Novodvorskou, do Branika a k metru B, coZz by mohlo narazové
vyvolat i problémy s nedostatkem prep. kapacity, navrhujeme vikendové spoje
linky 197 neukonc&ovat jiz v zast. Sidlisté Lhotka, ale aZ v zastdvce Nové Dvory

- opravnénost navrhu na omezeni nabidky p Fepravni kapacity v relaci ,sidlisté
KoSik - primyslova zéna Hostivar* po zruSeni linky, v prac. dnech rano cca
0 300 mist/max. hod., odpoledne v opacném sméru cca o 240 mist/max. hod.,
je tfeba transparentné prokazat p fepravnimi pr Gzkumy

- moZnosti kompenzace negativnich dopadud po zruseni linky uvadime u linky 122

- linku zruSit pouze za podminky nasazeni kloubovych voz @ na linku €. 135,
vedenou v nové trase, jinak bude zejména v pfepravnich Spi¢kach pracovnich
dnd (a nejspiS i v PD dopoledne a narazové o vikendech) pretéZzovan usek
»Slovinska - namésti Miru (- Florenc)

- linku zrusit pouze za podminky zlepSeni dopravy jinde - napf. vytvorenim
nového spojeni pro MC Praha-Libu$ ze sidl. Pisnice do Modfan, k tramvajové trati

...material pokracuje navrhem CDAP na FeSeni problematickych mist navrhu ROPID z hlediska in  terval G

8



Navrh CDAP na reSeni problematickych mist navrhu ROPID - intervaly __:

- linka ¢. 113

- linka €. 117

- linka €. 122

- linka €. 135

- linka ¢. 181

- linka €.197

- kratSi a tedy méné zatiZzené spoje, které pojedou pouze do/ze zast. ,Sidlisté
Pisnice" (dnesni linky 171 a 272) tzv. nerovnhom érné predsadit pfed ty vice
zatizené do ,staré Pisnice", aby nedochazelo k pfetézovani téch, které jedou dale

- interval v prac. dnech dopol. ponechat na dnesnich 30 namisto navrhovanych
60 min., aby nebyly poruSeny zavedené standardy kvality dopravy

- navrhované prodlouzeni intervalu ze 20 na 30 min. v ranni pfepravni Spi¢ce
transparentné prokazat p Fip. nizkym vyuzitim spoj G v tomto obdobi

- riziko pretéZzovani spoju pfi zacatcich a koncich smén nejvyznamnéjSich
pramyslovych podnikd v hostivarské pramyslové zéné z ddvodu ruSeni linek 194,
212 a 238 v predstihu FeSit (tfeba jen v Casti trasy) pfFipadnym vedenim
posilovych spoj 4, jedoucich cca 1-3 min. pfed pravidelnym spojem linky 122

- vSude tam, kde vytizeni spojl dnesni linky 122 v pracovni dny dopoledne
a vecer, véetné vecernich Gcelovych spoji na lince 194, dlouhodob é neklesa
cca pod 10 osob, tyto spoje zachovat - at uz na lince 122 nebo ponechané 194

- pfi aktualné navrhovanych intervalech zménu provést pouze za podminky
nasazeni kloubovych voz 4, jinak bude zejména v pfepravnich Spi¢kach
pracovnich dnu (a nejspi8 i v PD dopoledne a narazové o vikendech) pretéZzovan
Usek ,Slovinska - namésti Miru (- Florenc)

- linku prodlouzit nejen na Opatov, ale min. v pracovnich dnech cca meazi
5.a20. hod. az na Chodov (pfes Volhu), ¢imz se oslabi negativni dopad
odklonu dnes dosti vyznamné linky 122 mimo sidlist & Chodov

- v Useku Volha - Chodov pak muze byt interval linky 12 min. v ranni pfep. Spi¢ce
zkracen zavedenim vloZenych posilovych spoj @ na zde optimalnich 6 min.

- spolu s odklonem linky 197 se tak v tomto Useku vytvofi (i za pomoci dnesni
linky 177) optimalni souhrnny interval 3/ 7,5/ 3,75 min. , aniz by musela byt
znepftehled novana linka 197 €tyfmi rudznymi variantami trasy (my na ni
navrhujeme pouze jedinou vloZenou kone¢nou zastavku)

- navrh ROPID obsahuje chybu, kdyz uvadi planovany interval linky 197 v Gseku
Volha - Chodov v ranni pfepravni Spi¢ce 6 min.; pfi intervalu 15 min. v Useku
od Volhy ve sméru na Libu§ pfitom neni dosaZeni takového intervalu
matematicky mozné (int. 15 min. se posilenim vloZenymi spoji na vyslednych
6 min. neslozi) - mozné feSeni uvadime u linky 181

Pokud byste méli dotazy k naSim pfipominkam a navrhum, jsme Vam k dispozici na e-mailové
adrese inffo@Autobusy-Levne.cz.

V Praze dne 19. ¢ervence 2009

Za CDAP zpracoval Tomas Janda v.r.



