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Profil: CDAP (Centralni dispecink autobusové prfepravy) je soukromou spolecnosti, ktera
se na ¢eském trhu pres Ctyfi roky zabyva organizaci nepravidelné tuzemské
i mezinarodni dopravy osob pro Skoly, firmy a insti tuce, ale i dopravou
pravidelnou, napf. organizaci linkové dopravy, zajiStovanim zameéstnaneckych svoz(
pro velké spole¢nosti ¢i hromadnymi pfevozy osob pfi pofadani konferenci a kongresu.
Cilem nasi ¢innosti je zejména ekonomicka efektivita provozu spolu se zach ~ ovanim
¢€i zvySovanim kvality poskytovanych sluzeb.

Klientim nabizime provéfeni efektivity stavajiciho systému dopravy, organizujeme
prepravni prizkumy, ankety a analyzy, navrhujeme nova dopravni feSeni a nepfetrzité
poradame vybérova Fizeni na nejvyhodnéjSi zplsob zajisténi sluzeb. Disponujeme
katalogem stovek autobusovych dopravcl, neustale sledujeme cenovy vyvoj a rozsah
vozovych parkl, vE€. vozidel s atypickou obsaditelnosti, diky ¢emuZ jsme schopni
navrhovat trzné efektivni a pro klienta zajimava feSeni. Aktivné spolupracujeme
s desitkami dopravcl a stovkami klientd. Mame celostatni pasobnost, kazdoroc¢né
zorganizujeme pres 1 200 jizd, trend je rostouci.

Odbornost: Toma$ Janda - v letech 1994-1998 pUsobil jako odborny projektant oddéleni
projektovani Prazské integrované dopravy (PID) organizace ROPID (Regionalni
organizator prazské integrované dopravy). Firmu CDAP zalozil pfed Ctyfmi lety.
Praxe v méstské hromadné dopravé a dopravnich systémech (spolu s intenzivnim
zajmem o né) 20 let.

Ing. FrantiSek Mr4 €ek - v letech 1994-2007 plsobil jako vedouci oddéleni, pozdéji
odboru projektovani PID organizace ROPID. Ved| tym 8 odbornych projektantd,
zodpovidal za pfipravu a realizaci navrhG dopravnich opatfeni v Prazské
integrované dopravé po dobu 13 let. Pod jeho vedenim se mj. podafilo vytvofit
rozsahly dopravni systém cca 150 novych linek PID, pfedevSim na Gzemi
StfedocCeského kraje. Praxe v méstské hromadné doprave 25 let.



Komenta f k zdsadam a hlavnim cil am navrhu ROPID:

Autofi vychazeji ze zmén, podle svych slov vysledovanych v pfepravni poptavce. Jimi navrzeny
rozsahly a koncepéni zasah, predstavujici zcela bezprecedentni ruSeni p Fimych spoj G, by v§ak musel
byt podloZen nejen standardnimi pr Gzkumy zat éze jednotlivych Usek G (které spolu s navrhem, jak by
se na zmeénu takového rozsahu sluSelo, pfedloZzeny nebyly), ale prfedevSim desitkami detailnich
smérovych prazkumu, ze kterych jediné se da zjistit, odkud kam lidé skute¢né cestuji nebo by chtéli
cestovat. Mdme obavu, Ze do takové hloubky navrh zpracovan neni.

Taktéz si nemyslime, Ze dojde ke zpruznéni v sou¢asnosti mimo Fadné provazané sit é linek PID
(MHD) na Praze 4, 10, 11 a 12, protoze navrh i pfes razantni ruSeni jedineCnych prepravnich vztaht
nadale pocitd se vzajemnym provazanim vétsiny linek, ze kterého nepujde vykrocit samostatnou zménou,
ale pouze zménou celku jako takového.

Proto se podle nas neda oCekavat celkovy pfinos, ale zhorSeni. At se na navrZzené zmény divame
z jakéhokoli Uhlu a i kdyZz predpokladame, Ze byly navrzeny s dobrym Umyslem, vychazi nam dneSni
stav, s pfipadnymi dil éimi Gpravami, jako vyhodn &jSi. Své tvrzeni dokladdme vypisem desitek
negativnich dopad G, které se pfi realizaci navrhu daji ve vétsi ¢i mensSi mife oCekavat, coz se pfi
jednodussi korekci stavajiciho stavu nestane.

Udajné zprehlednéni sité autobusovych linek jejich sluéovanim je podle nas vykoupeno
za neprijatelnou cenu, ato zasadnim ochuzenim sm érové nabidky , spolu s redistribuci p Fepravni
nabidky nejen do mist s vétSi poptavkou, jak je to v pofadku, ale i tam, kde ji v takové mi Fe zapot Febi
neni - a bude pak chyb ét jinde (viz komentafe k jednotlivym linkam, resp. Usekim). KratSi vlozené
»posilové” linky, pfip. linky smérovou nabidku rozSifujici, jsou podle nas hospodéarnéjsi, protoze Iépe
reaguji na pozvolny Ubytek pfepravni poptavky s blizicim se koncem linky, kterou posiluji. Také jsou méné
nachylné k nepravidelnostem, zplisobenym pfekazkami na trati, coz je u linek delSich problém. U dlouhé
linky s kratSim intervalem se pfipadna potfeba jejiho pozdéjSiho posileni da FeSit pouze za cenu
nehospodarného zkraceni intervalu v celé délce trati. Filozofii silnych patefnich linek, tzv. ,metrolinek®,
u naSich zapadnich sousedu jesté tak chapeme ve svétle taméjSich silnych ekonomik (i kdyZ i tam budou
muset nejspis vzhledem ke krizi Setfit), ale nikoli v p Fipadé Prahy, kterd si takové plytvani dovolit
nemuiZe - navic za cenu zavad éni nucenych p festup i. Bohuzel tato nehospodéarna opatfeni jiz ROPID
zavedl napf. na tramvajové lince €. 22 &i autobusové 133 a planuje dalSi zmény v tomto duchu.

Zavérem se ptame - na kolika mistech Prahy 4, 10, 11 a 12 je dnes takovy problém, aby bylo
nutno jej , Fesit* za cenu revoluce v trasovani linek, s tolika moznymi negativnimi dopady?  Kolik
cestujicich vola po takto rozsahlych zménach? Nakolik je Gvaha autord opfena o skute¢né prizkumy jejich
pfepravnich potfeb? Pro pfiklad - anketni prdzkum, na jehoz vysledky se odvolavame déle, si méstska
¢ast Praha-Libu§ musela zpracovat sama, ROPID s ni¢im takovym nepfiSel. A z vysledku je patrné,
Ze 76% dotazanych hodnoti stavajici situaci MHD na Lib  uSi a v Pisnici jako vybornou  ¢&i dobrou.
| z tohoto pohledu se nam navrh ROPID jevi jako neopodstatnény. Navic hrozi riziko, Ze takovym
zasahem se cely systém vtéto ¢€asti Prahy zasadn & narusi tak, Ze uz jej nep djde hospodarn é
stabilizovat a dalSi lidé nejspiS pfesednou do aut. Zda se, Ze s timto autofi navrhu vibec nepoditaji.
A pfitom by méli, uz na zakladé nedavnych zkuSenosti z méstskych ¢asti Radotin &i Velka Chuchle, kde
jimi realizované radikalni zmény bylo nutno v kratké dobé nadvakrat vracet, az do téméf puvodniho stavu.

Pro vySe uvedené doporu _€ujeme navrh jako celek nerealizovat _ a zabyvat se pouze dil €imi,
od sebe vzajemn & odd élitelnymi zm énami, jako jsou lokalni posileni Usekl ¢ zmény ve vedeni linek,
které nezpusobi zhorSeni jinde. Toto naSe stanovisko koresponduje i s poslednimi us nesenimi Rad
méstskych @éasti v této v éci - RMC Praha 4 ze dne 17.6.2009 ( éislo 26R-761/2009) a RM € Praha 12
ze dne 18.6.2009 (¢&islo 83.31.09), které ob é s navrhem organizace ROPID vyslovily nesouhlas.

V pfipadé zajmu reprezentaci pfisluSnych méstskych ¢asti ¢i hl.m. Prahy jsme pfipraveni sestavit
vlastni alternativni navrh.



Konkrétni p Fipominky:

- linka €. 106

- linka €. 113

- linka €. 117

- linka €. 118

- linka €. 121

- zruSi se jediné spojeni z v étSiny sidl. Novodvorska a ¢asti Hodkovicek (zast.
Sidl. Novodvorska, Jilovska, Zatacka, Psohlavct) do VrSovic - konkrétné
prestupniho uzlu Koh-i-noor a okoli

- z této oblasti se téZ zrudi (a z dalSich omezi) spojeni k ZST Praha-VrSov ice
(zast. Ukrajinskd), coz je vrozporu s deklarovanym zlepSenim vazeb
na Zeleznici

- naopak se jako vedlejSi efekt zmén zbyte éné posili mélo vyuzivany vztah
ze stejné oblasti k nadraZi Branik (v ranni Spi¢ce o 2 spoje/h., dopol. o 1 spoj/h.)

- dle naSeho nazoru nevhodné rozd éleni linky na dv é varianty, kdy nékteré
spoje jedou do ,staré Pisnice” a nékteré konci ,na sidlisti“. To u starych lidi
povede k dezorientaci - pfedstavte si osmdesatiletého seniora, jak si musi
v jizdnim fadu vyhledat miniaturni znac¢ky s informaci, kdy ktery spoj jede tam
a kdy jinam. V sou€asnosti je toto feSeno posilovou linkou 171, kterd je ale
v navrhu ruSena a jeji spoje se prevadi na ,zkracené" spoje linky 113. To je sice
jen optickd zména, ale matouci. Je jasné, Ze z ekonomickych ddvodl pfitom
nemohou byt vSechny spoje vedeny az do ,staré Pisnice”, takze tyto zkracené
spoje maji své opodstatnéni. Tvrdit ale, Ze zruSenim ¢&isla 171 (a vlastné i 272)
a prevedenim spoju na ,zkrdcené“ spoje linky 113 dojde ke zpfehlednéni
systému, podle naSeho nazoru neni pravda.

- podle anketniho prizkumu, ktery mezi svymi ob&any proved! Gfad MC Praha-
Libus, s touto zménou nesouhlasi 73% dotazanych!

- vedlejsim efektem je negativni zména na lince 272 (viz dale) a samou €elné
zruSeni zast. ,Michelsky les" pro linku 113

- tim, ze dle navrhu nejsou méné zatizené spoje, jedouci pouze do/ze ,sidlisté
Pisnice (byv. linka 171 a 272) tzv. nerovnomérné predsazeny pfed ty vice
zatizené do ,staré Pisnice”, ale vSechny jedou v intervalu rovhomérném, da
se predpokladat pretézovani dale jedoucich spoj U

- ocenujeme stazeni navrhu na zruSeni linky, kterda jako jedina zajistuje spojeni
(navic bezbariérovymi busy) z velkokapacitnino horniho modfanského sidlisté
do zajmové oblasti Krée a metra trasy C, domnivame se ale, Ze navrhované
dvojnasobné prodlouzeni intervalu ze 30 na 60 min. dopoledne  neni
pfiméfené - mnohatisicové sidlist¢é Modfany neni venkov. Dale pak navrhované
prodlouZeni intervalu ze 20 na 30 min. v ranni pfepravni Spi¢ce by muselo byt
jasné prokazano nizkym vyuzitim spojl vtomto obdobi (poznamka: délka
dopoledniho intervalu neni otazkou vytiZzenosti, ale pfiméfenosti).

- zruSi se jediné spojeni <z oblasti tzv. ,starého” Spofilova (zast. Roztylské
nameésti, Stary Spofilov a také Méchenickd) do zajmové oblasti Brumlovka
a Budéjovicka, potazmo do oblasti Dvorce. Zména na lince 121 toto
nekompenzuje!

- nahrada linkou 121 v oblasti ,starého” Spofilova pak prodlouzenim dneSniho
intervalu 12, resp. 20 min. na 15, resp. 30 min. pfedstavuje dalSi zhorSeni v této
oblasti

- naopak se neimérné posiluje relace Budéjovicka - Dvorce

- zruSi se, p fip. omezi jediné spojeni z Hodkovi¢ek a oblasti Novodvorska
a ,stara“ Kr¢ do vysoce zajmové oblasti Budéjovicka a do zast. Brumlovka -
ze vSech zast. v Hodkovi €kach se zruSi zcela, ze zast. Lhotka, odkud sem
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- linka ¢. 122

- linka €. 124

- linka €. 135

v soucasnosti jedou hned dvé linky (navic celodenné a celotydenné), se zrusi
zcela mimo p fepravni Spi €ky pracovnich dn G (a i ve Spi¢kach zlstane
zachovano vzdy jen v jednom smeéru) a dale z okoli zast. ViShova a ze zast.
Zalesi, Sulicka a Novodvorskd se zrusi celotydenn & veéer a celodenn é
o vikendech

- zfizeni zast. ,Michelsky les" pouze ve sméru ,Nadrazi Branik" nepovazujeme
za vhodné (diky fizeni blizké kfiZzovatky SSZ by mélo jit zfidit obéma sméry)

- samoucelné prodlouzeni linky do zast. ,Na KniZeci* (na Smichové) z oblasti
Hodkovi¢ek neni smérovou nahradou za zruSeni |. 197 (ktera tu dnes neprojizdi)

- spoje linky 121 kvuli odliSnému intervalu v ranni pfepravni Spi¢ce nebudou

moci byt rovnom érné proloZzeny se spoji linek 104 a 120 v Useku Na KniZeci -
Pod Dévinem.

- v tomto Useku dale dochazi v ranni p fep. Spi €ce k omezeni p fep. nabidky

- odklonem linky z Chodova do H4ju se zrusi jediné spojeni z celého sidlisté
Chodov do prumyslové zony Hostivafe (zastavky Zentiva, Kovosrot, Kablo,
Myslinskd, V Chotejné, Sklafska, Nadrazi Hostivar, Hostivarska)

- zruSenim dopoledniho a ve é€erniho provozu linky v pracovnich dnech
(s vyjimkou jediného paru spoji vecer - namisto dnesSnich nékolika) se v téchto
obdobich bez nahrady zrusi obsluha zastavek Zentiva a Kovosr  ot!

- dnesni vecerni spoj odjezdem od Zentivy ve 21,41 h. neni kompenzovan vibec
- vyrazné se zkomplikuje spojeni ze Zentivy do chodovského sidlisté v obdobich
mimo provoz linky 122 = 2-3 pfFestupy, coZ je zejména vecer nepfijatelné!

- v Useku mezi velkokapacitnim chodovskym sidlistém a metrem Opatov zustane
jedina (a dosti vytizend) linka 177 - odklon linky 122 v tomto Useku neniv  tbec
nijak kompenzovan!

- prodlouzenim linky ze zast. Zentiva ke stanici metra A Depo Hostivar se v tomto
Useku se silnymi dopravnimi zacpami zavadi nesmysin & kapacitni spojeni

- jako kompenzaci za zruSenou linku 212 se to da povazovat jen velmi ¢aste¢né,
vzhledem ktomu, Ze linka 122 nahradou v utbec neobsluhuje zastavky
Tiskafska, Teplarna MaleSice a Polygraficka, kde se nachazeji velké
pramyslové podniky (LOM, tfidirna Ceské posty, tiskarna Polygrafia, teplarna)

- odklonem linky mimo zast. Poliklinika Budéjovickd se zrusi jediné spojeni
do této vyznamné zastavky z celé Michle, Nusli, Vr§ ovic a Vinohrad, kde
bydli pfevazné stafi a méné pohyblivi lidé, pro které ma dnesni zajizdéni linky
k poliklinice (alespon v jednom sméru) vyznam; v opacném pfipadé jsou nuceni
pfechazet pfes 300 m na zastavku u budovy Raiffeisen Bank. Daji se o¢ekavat
cetné stiznosti.

- stejné tak se zrusi jediné spojeni z oblasti DobeSka a Dvorce  do dolni €4sti
Michle, celych Nusli, VrSovic a Vinohrad,  coz povazujeme za jasné zhorSeni
oproti souéasnému stavu

- vedeni linky bez namitek, i kdyZ zatraktivhéni pravdépodobné vyvola potfebu
jejiho posileni v centralni ¢asti mésta a tim jaksi zbyte ¢né v celé délce trasy az

na Jizni Mésto (a vznikne efekt linky 133, kdy dnes na Depo Hostivari jezdi
kloubové vozy jen ,se tfemi lidmi ve voze®)

- dalsi, daleko podstatnéjsi, otazkou je, zda se lidé napf. v zast. Slovinsk& rano
smérem do centra (odpoledne opac¢né, z Namésti Miru) do spoju linky vibec
vejdou, kdy?Z jiz p fijedou napln ény ze Spofilova a Jizniho Mésta. Dnes maji jen
sami pro sebe vranni pfepravni Spi€ce vtomto max. profilu celych 8 spoju
za hodinu, dle navrhu zde sice pfibudou dalSi 2 spoje, to se nam ale jevi jako
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- linka ¢. 139

- linka ¢. 148

- linka €. 150

- linka €. 157

zcela nedostate éna kompenzace. V jinych obdobich dne pak zde neni
kompenzace v Gbec zadna.

- pokud by ke zméné doSlo, coZz povaZujeme za systémovy nesmysl (viz
ponechat ¢&iselné ozna €eni 205 - linku 139 maji modransti za 13 let provozu
silné spojenou s provozem Kk poliklinice, posté a do sidl. Na Beranku, nikoli
do Komofan

- v jednom sméru se zrusi dnesni pfimé spojeni do zast. Poliklinika Budé&jovicka

- dle navrhu by tato linka méla byt nahradou za ruSenou linku 205 pro spojeni
z Modrfan (od zast. Tylova &tvrt az po Hasovu), Lhotky (zast. Sidlisté Lhotka
a Lhotka) a ze zast. Na NavrSi do vysoce zajmové oblasti Budéjovicka a zast.
Brumlovka. Presto je jeji provoz navrhovan pouze v p fepravnich Spi €kach
pracovnich dnu a vzdy jen v jediném sméru (rano pouze TAM, odpoledne pouze
ZPET). V mnoha obdobich dne, resp. tydne, tak spojeni s Bud &jovickou,
potazmo Brumlovkou, z velmi vyznamné ¢asti Lhotky, Mod Fan a celych
Komo fan neni zajist éno v abec!

- dnes je tato linka jedind (kromé neatraktivniho vecera a velmi brzkého rana
na lince 205), kter alespon v ranni pfepravni Spi¢ce umoznuje z vétSiny Modfan
spojeni k metru Kacerov tak, Ze cestujici nemusi navic absolvovat dvoje
schody adlouhy podchod. Dle navrhu se toto zrusi, coz spolecné
se zruSenim linky 205 kromé pfepravnich 3pi¢ek vjednom sméru zcela
zlikviduje jediné dv €& existujici mozZnosti mén & bariérového p Festupu
na metro ve stanicich Bud éjovicka a Ka ¢erov (nap ¥. pro matky s ko €arkem) -
absolutné pro Komofany a ,staré Modfany”, mimo pfepravni Spic¢ky v jednom
sméru pak ipro sidliSt¢ Modfany (od zast. Tylova &tvrt az po Lhotku, stejné
i pro zast. Na N&vrsi) a v ranni Spi €ce i pro celé sidlist é Na Beranku.

- dlouhy soub&h s linkou 139 z Modfan az do zast. Zelivského povaZujeme
za nesmysliny, a to ze dvou duvodl: 1) intenzivni souhrnny interval obou linek
(jen v ranni Spiéce pouhé 3 minuty) az na Zelivského (+navic |. 124) je naprosto
zbyte ény a nema opodstatnéni v pfepravni poptavce, 2) tim, ze linka 157 ma byt
oproti 139 zrychlena (stejné jako dnes), bude dochézet napf. v ranni Spicce
ke sjizd éni spoj G v podstatné ¢asti spole¢né trasy ¢i k poruSeni optimalniho
proloZeni spoju

- spolu s navrhovanym odklonem linky 139 mimo centrum novych Modfan (zast.
Poliklinika Modfany) a sidl. Na Beranku dojde v obou téchto bodech v ranni
prepravni 3pi¢ce pracovniho dne k vyraznému Ubytku nabizené kapacity:
A) ze sidl. Na Beranku namisto dneSnich 16 kloubovych vozu za hodinu (cca
1440 mist) pojede jen 10 kloubovych vozi za hodinu (cca 900 mist), cozZ je
o celych cca 540 (') mist (nebo také neuvéfitelnych 37,5%) méné! B) Na vyjezdu
ze zast. Poliklinika Mod Fany ve sméru do centra pojede namisto dneSnich
27 spoji/hod. (linky 117, 139, 150, 157) jen 22 spoju/hod., coz je Ubytek cca 480
mist/hod. (nebo také 22,9%)!

- na vyjezdu ze zast. Hasova, coz je tradi¢né nejzatizenéjSi modransky profil
ve vztahu k metru C (a to jeSté dalSi lidé pfistupuji na Lhotce!), projektanti navrhu
v nejsiln &jSi ranni p fepravni Spi €ce ubiraji cca 240 mist za hodinu  (omezeni
9,1%) - a to zde byla nedavno zruSena linka 182! Kde je deklarované posileni
patefnich stop?



- linka €. 170

-linka €. 171

- linka ¢. 181

- linka €. 182

- na vyjezdu ze zast. SidliSt & Lhotka smérem do centra je v nejzatizené&jsi ranni
prepravni Spicce zruSenim linek 182 a 205 ve vztahu k metru C ubirano cca 720
() mist/hod. (coZ predstavuje omezeni 16,1 %!)

- samostatnym problémem je navrhované vedeni linky pfes Bohdalec, kde by
pro silnou automobilovou dopravu dochazelo zejména rano a dopoledne
k mnohem vétSim zpozd énim a nedodrZovanim jizdniho Fadu, nez je tomu
v dnedni lépe prdjezdné stopé linky 139 pfes Koh-i-noor

- vedenim linky mimo Usek Kloboucnicka - Na Mi¢ankach se zrusi jediné
spojeni ze sidl. Na Beranku a zast. Poliklinika Mod  fany do vyznamné €4sti
Michle (zast. Klobouc¢nicka, kam dnes z Modfan jedou hned dvé linky), VrSovic
(okoli zast. Koh-i-noor, Kodarniskd a Na Migankach) a k ZST Praha-Vrovice
(zast. Ukrajinska), coz je v rozporu s deklarovanym zlepSenim vazeb
na Zeleznici

- zpochyb nujeme zamysSleny efekt odleh ¢&eni pretizené lince 139, kdyz
do jejich vyznamnych zdroji - zast. Klobou €nickd, Ukrajinska, Koh-i-
noor/ Cechovo nam ésti, Koda fisk&4 a Na Mi&ankéach linka 157 nepojede vilbec
a do zast. Klobou¢€nick& se dale zrusi linka 150

- obchodni centrum uzastdvky Slavia muaZe byt dobfe dostupné pFip.
obousmérnym vedenim |. 139 pres zast. Kavkazska

- odklonem dojde k UupInému zruSeni jediného spojeni z celého Jizniho M  ésta
a Spofilova k jednomu z nejvyznamnéjSich zdroju linky - Thomayerov &
nemocnici a ¢astec¢né do sidl. Novodvorska. Navrhované prodlouZeni linky 198
na Chodov, kterd jede alespon pres Novodvorskou, se tyka zcela jiné casti
Jizniho Mésta. Linka 121 tyto d Glezité cile mine oba a na Jizni Mésto nedojede
vibec.

- spolu se zruSenim linky 203 se dale zcela zruSi obsluha zastavky Vav fenova

- nevhodné pfevedeni spojl na ,zkracené” spoje linky 113 ma kromé matouciho
efektu (viz komentar u linky 113) i dalSi negativni efekt, kterym je samou €elné
zruSeni obsluhy zast. ,Michelsky les“ na lince 113 , kde dnes tato zastavuje
a kterou dnesni spoje linky 171 (a 272) pouze projizdi - vSe jen a pouze kvuli
udajnému ,zpfehlednéni systému* - €isté formalnimu zruseni ¢&isel 171 a 272

- pfipadnd zména charakteru zastavky na ,na znameni“ nepfipadd vzhledem
k hustoté zde projizdéjicich linek v tvahu (tedy komu vlastné vadi dnesni stav?)

- jako vhodnéjsi se nam jevi vedeni linky pfes zast. Toulcav dvir, tj. ve stopé
linky 177, kde obslouzi vice vyuzivané zastavky, a to i za cenu odchyleni
se od trasy a mirné i ¢asovych poloh linky 122 v ¢asti spole¢né trasy

- navic dnesni trasa linky 122 pres zast. Nad KoSikem byva v ur€itych obdobich
dne vice postizena pomalu jedoucimi ( €i spiSe stojicimi) kolonami vozidel,
nez trasa pres zast. Toulcuv dvar

- navrhované zruSeni linky 182 bez jakékoli kompenzace na soubézné jedouci
lince 189 ve sméru k metru se nam jevi jako zcela nep Fijatelné, nehledé na to,
Ze zruSenim linky se zrusi jediné spojeni obyvatel nejvyznamnéjsi ¢asti Lhotky,
resp. Kamyku (zast. Lhotecky les a Cilkova) a sidlisté Kr¢ (zast. Tempo a Sidlisté
Kr¢) nékam dale, nez jen ke stanici metra C - Kacerov, kam jiz jedou vSechny
ostatni linky. Linka 182 zde jako jedina zajistuje spojeni alespon v ranni Spicce
do Michle. Bez nahrady je tak od Lhotky pfes Kamyk az do Krée v nejzatizenéjsi
ranni Spi¢ce odebirano cca 480 mist/hod., spolu s odklonem linky 117 mimo



- linka €. 189

- linka ¢. 192

- linka ¢. 194

- linka ¢. 196

- linka €. 197

sidl. Kré dokonce 660 () mist/hod.! Pravdépodobnym disledkem bude m;.
pretéZzovani spoj U zbyvajicich - zejména ,libusskych,, - linek v tomto obdobi.

- viz predchozi komentar k lince 182 - po navrhovaném zruSeni linky 182
a odklonu 117 se nijak nekompenzuje Ubytek p Fepravni kapacity v relaci
Sidl. Lhotka - Cilkova - Sidl. Kr € - Kaéerov! Jen v ranni pfepravni Spi¢ce jde
o Ubytek cca 660 (!) mist/hod.!

- ani odklonem linky 117 neni podle nds dostatecné feSen vyznamny Ubytek
spoj u v zast. Lisek v ranni pfepravni Spi¢ce ve sméru Budéjovicka (omezeni cca
0 360 (!) mist/hod., tj. 0 38,7%!), kudy by nové meély projizdét linky 117 a 193 -
druha jmenovand je zde jiz nyni maximaln & vytizena

- chapeme pfipadnou potfebu posileni linky v oblasti ,starého“ Braniku,
navrhované zkraceni intervalu aZ na Barrandov v nékterych obdobich dne az
0 100% se nam ale zda jako plytvani prost fedky hl.m. Prahy

- zruSenim linky a pfevedenim jeji pfepravni kapacity na prodlouzenou linku 122
k metru A Depo Hostivar se cestujicim prodluzuje celkova cestovni doba,
mj. i vzhledem k ¢astym dopravnim zacpam v ul. Priimyslova

- jedna se o naprosto samoucelnou, drahou a neefektivni zm énu, kdy pouze
v zajmu Udajného ,zpfehlednéni“ sité, tzn. zruSeni &isla linky, se cestujici nuti
cestovat déle, v zacpach a neefektivn & (linka 122 m& mit k metru A - Depo
Hostivaf mnohem vice spojl, nez dnes linka 194 k metru Skalka - pfitom
prepravni poptavka se zde nezvysila)

- bez nahrady jsou ruSeny ve €erni spoje v €asech 21,11 a 22,11 ve vztahu
k metru A (zachovani 1 spoje na lince 122 toto nefeSi, nebot nejede k metru A)

- dnes je linka 194 provozovana pouze tzv. prejezdovymi vozy, tj. bez pot reby
fidiée a vozu navic - prodlouzeny Usek linky 122 k Depu Hostivar si vyzada
fidi €e i vozy navic

- zruSeni dnedni moznosti p Ffestupu z linek 101, 175, 177, 195 a 224 na linku
smér Zentiva v zast. Skalka, resp. Limuzska

- v ranni pfepravni Spi¢ce i pfes posileni linky dochazi k celkovému omezeni
nabizené pfepravni kapacity na vyjezdu ze zast. Sidlist & Novodvorska
k metru C (zruSeni linek 170 a 203), a to cca o 180 mist za hodinu, odpoledne
v opacném sméru cca o0 120 mist za hodinu!

- spolu s Ubytkem p Fepravni kapacity na linkach z Mod Fan dochazi jen v ranni
Spicce k omezeni na vyjezdu ze zast. Novodvorska a Sulicka k metru C
celkem cca o 300, ze zast. Zalesi dokonce o rekordnich cca 960 (!) mist/hod.

- dnes tato linka zajiStuje jediné spojeni z oblasti sidlist & Pisnice (mj. hlavniho
libuSského zdroje), celého Kamyku, Braniku a zast. U Studanky s vétSinou
Jizniho M ésta (nap F. k poliklinikdm). Navrhovany neefektivni (pfedimenzovany)
odklon linky 197 v kloubovych vozech ke stanici metra Chodov vSak kompenzuje
spojeni pouze stimto jedinym cilem - namisto dneSnich nékolika! Nehledé
na to, ze celé pisnické sidlisté (jak jiz bylo fe¢eno - hlavni zdroj v Libusi) zGstava
v relaci na Jizni M ésto bez obsluhy zcela, coz je naprosto nep  Fijatelné!

- anketnim priizkumem, ktery mezi svymi ob&any proved! Gfad MC Praha-Libus,
pfitom bylo zjisténo, Ze zastadvka ,Sidlist & Pisnice” (spolu se zastavkou
.U LibuSské sokolovny*), je vlibec nejvice vyuZivanou zastavkou na Gzemi této
méstské ¢asti - vyuziva ji 72 (resp. 60)% vSech dotazanych!



- linka ¢. 198

- nicméné pokud bychom alespori na jadro mySlenky autord navrhu pfistoupili,
feSenim muaze byt prodlouzeni €asti spoj G linky 198 ze zast. ,Sidl. Pisnice”
pres zast. ,U Studanky, Betan, Kunratice a Volha" do zast. ,Chodov“ a dale pak
po dnesdni trase aZ do zast. Haje (alespon €ast spoju, at uz pod Cislem 197 ¢i
198, s prljezdem pres obratisté Chodov)

- dalSi mozZnosti je tzv. zavlek nov & navrhované linky 197 pfes zast. Sidlisté
Pisnice a U LibuSské sokolovny se zpétnym navratem do ,staré” Libuse (¢imz by
doSlo ,jen" ke zruSeni spojeni do zast. U Studanky a pfipadné nové vazby
na Betar)

- Usek ,Sidlisté Pisnice - Chodov* by pak mohl byt obsluhovan napf. v intervalech
12 / 24 / 15 min. (ranni Spicka / dopol. sedlo / odpol. Spi¢ka), tj. kazdym druhym
spojem a usek ,Chodov - Haje" pak v intervalech 24 / 48 / 30 min., tj. kazdym
étvrtym spojem linky 197 v nové trase

- jinou moznosti, jak zachovat d Glezité spojeni v relaci ,sidlist & Pisnice -
sidlist @ Jizni Mésto* (kromé pfirozené moznosti pfipadného ponechani
soucasné nebo prfes Kunratice a Volhu odklonéné trasy linky 197), je odklon
vSech spoj U linky 165, které dnes v p Fepravnich Spi ékach PD kon €i, resp.
zacinaji v Komo fanech, pres zast. ,Sidlisté Pisnice* a ,U Studanky“ (at uz
pod stejnym ¢i novym ¢iselnym oznacenim) a jejich vedeni pfimo do/z Hrnéif (tj.
mimo Kunratice), spolu se zavlekem ¢&asti nebo vSech spoj G linky mimo
prepravni Spi ¢ky do zast. ,Sidlisté Pisnice* a ,U LibuSské sokolovny* -
s opétovnym navratem do ,staré" LibuSe

- vedlejSim efektem této zmény je kromé zachovani spojeni sidlisté Pisnice
s Jiznim Méstem vytvo feni zajimavého nového spojeni ztohoto
nejvyznamn é&jsiho pisnického zdroje do Mod ¥an - k tramvajové trati, do centra
»hovych* i starych* Modfan, do Komofan a v obdobi mimo Spicky PD az dale
na Zbraslav ¢i do Radotina

- v takovém pfipadé by bylo pfijatelné navrhované prodlouZeni ¢asti spoji linky
198 (pod timto ¢islem nebo ¢islem 197) pouze ke stanici metra Chodov, protoze
spojeni mj. k poliklinikam na Jiznim Mésté by bylo linkou 165 zachovano

- Ubytek spoji v Kunraticich na lince 165 v prepravnich Spickach PD by byl
bohaté kompenzovan zde novou linkou 197 (&i prodlouzenou linkou 198)

- dale je tu ale jiny problém - odklonem linky 197 na jejim opa¢ném konci je
zruSeno spojeni Jizniho Mésta, Pisnice, LibuSe, Kamyku, Braniku a ¢ast. Lhotky
s oblasti Konvarka (centrala SSZ) a ,Na Knizeci“. Je to sice kompenzovano zcela
Ucelovym prodlouzenim ¢éasti spoja linky 121 z oblasti Hodkovicek, kde se ale
vuci dneSnim zdrojum nachézi pouze zlomek pfepravni kapacity

- déle je timto zruSeno jediné, navic bezbariérové, spojeni z Jizni  ho Mésta,
Pisnice, LibuSe, Kamyku, Braniku a caste¢né Lhotky do vyznamného
prestupniho uzlu ,Na KniZzeci* , kde navazuje mnoho linek do zapadni ¢asti
mésta, zejména pak €. 167 k motolskym nemocnicim, coZz povazujeme
za nepfijatelné zhorSeni

- spoje linky 121 kvadli odlisnému int. v ranni pfep. Spi¢ce nebudou moci byt
rovnom érné prolozeny se spoji l. 104 a 120 v Gseku Na Knizeci - Pod Dévinem
- v tomto Useku déale dochazi v ranni p Fepr. Spi €ce k omezeni p Fepr. nabidky

spolu s navrzenym odklonem linky 197 mimo zast. ,Sidlist¢ Pisnice"
(nepfijatelnym zejména z ddvodu zruSeni dulezitych smérovych vazeb) dochazi
v okoli této zastavky (hlavni zdrojové oblasti) kvyraznému prodlouzeni
interval G, po vétSinu tydne aZz o0100% (!) oproti soucasnosti, coz snad ani
nemuze byt mysleno vadzné

- rizné moznosti feSeni jsou uvedeny v komentafi k lince 197
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- linka €. 199

- linka ¢. 203

- linka €. 205

- linka €. 212

- linka €. 215

- linka ¢. 238

- vsobotu a vnedéli po zruSeni linky zustava v Useku Nové dvory - Lhotka
ve vztahu na Novodvorskou, do Branika a k metru B pouze linka 198 = oslabeni
frekvence spoju za hodinu z 8 na 4 (. omezeni o 100%!), coz muze vést
k pretézovani spoj u linky 198

- pFi jizdé ve sméru z centra mésta, od Braniku a Novodvorské, se zruSenim linky
o néco prodlouZi cestovni doba lidem z okoli zastavky Nové dvory (pfevod
spoju na déle jedouci linku 198)

- viz komentare k linkam 170 a 196
- zcela se zrusi obsluha zast. Vav Fenova, Ubytek prepravni kapacity k metru C

- viz komentéare k linkdm 139, 150 a 157

- zcela se zruSi spojeni a jediny mén & bariérovy p festup s metrem C -
Caste €né Kacerov, zejména ale Bud éjovicka (nap F. pro matky s ko €arkem),
v€. zastavky u budovy polikliniky  (dnes v jednom sméru) - pro celé Komofany
a ,staré Modrany*, mimo prepravni Spi¢ky (vZdy v jednom sméru) pro podstatnou
¢ast sidlisté Modfany (od zast. Tylova Ctvrt aZz po Lhotku) a zast. Na Navrsi
a kone¢né pro Novodvorskou a c¢ast Krée (spolu s odklonem linky 121
celotydenné vecer a celodenné o vikendech)

- v odpoledni Spi¢ce PD dochazi ke snizeni nabizené p fepravni kapacity
v Useku Bud éjovicka - Zeleny pruh , a to cca 0 240 mist za hodinu - je-li to
mozné, je tfeba jasné prokazat, kone €né jako vSechny ostatni navrhované
zmeény, p fepravnimi pr Gzkumy

- v profilu maximalniho zatizeni linky, tj. v okoli zast. Nadr. Hostivaf, dochazi
v hodiné s nejvétsi frekvenci cestujicich i pfes prodlouZeni linky 181 k metru
Opatov k omezeni nabidky cca o 300 mist, odpoledne v opaéném sméru cca
0 240 mist - opét, takovou moznost je tfeba prokazat p fepravnimi pr zkumy

- linka 181 nenahrazuje spojeni do zastavek Tiska Fska, Teplarna MaleSice
a Polygraficka, které tak do/ze své hlavni zdrojové oblasti - Jizniho Mésta
a Hostivare - zlistavaji bez spojeni

- po navrhovaném odklonu linky 117 a zruSeni 182 se nijak nekompenzuje
Ubytek p Fepravni kapacity v Useku Tempo - Ka ¢€erov! A jen v ranni pfepravni
Spi¢ce jde v souhrnu o Ubytek cca 660 (!) mist za hodinu!

- dnesdni linka s nékolika malo ,tovarnimi* spoji je v navrhu nahrazovéna
kapacitn & nadbyte €nou linkou 122 v Useku Depo Hostiva f - Zentiva, coZ
nema opodstatnéni v pfepravnich prizkumech. Jedné se tak o zcela ,vyhozené*
finance, které by mohly byt pouzity na posileni Usek, kde jezdi vice cestujicich.
Typickd ukazka chybné filozofie autord navrhu, kdy v zajmu ddajného
.Zzjednoduseni* sit &, tedy pouhého zruSeni €isla, dochazi k plytvani
financemi hl.m. Prahy a zhorSovani r tGznorodosti p Fepravnich vztah G
v dopl Akové autobusové doprav é. Autofi navrhu chtéji z dopl nkovych linek
s pFisné Géelovou funkci (nap F. 194, 238) uméle vytva fet linky pate ni (napf.
122), coz je nejen neekonomické, ale i bezohledné, protoze nuti skupiny
cestujicich cestovat tak, jak si to sami preji (,vyvolavaji* pfepravni poptavku tam,
kde neni).

- chybné uvedeno dnesni nasazeni dvou kmenovych vozu (jezdi zde jen jeden),
¢imz se faleSn é vyvolava dojem v étSi Uspory oproti sou¢asnosti



- linka €. 260

- linka ¢. 272

- stejné tak by mél byt vysvétlen nahly Ubytek po €tu vozidel, potfebnych
pro zajisténi provozu nové navrhované linky 122 - z pav. 11 rano, resp. 10 odpol.
na 8 rano + odpol., &imZ se vyvolava dojem v étSi Uspory oproti souasnosti.
V navrhu p fitom u této linky nedoSlo k zadné zm éné, takze bud je chyba
v puvodni verzi navrhu nebo v této

- viz komentar k lince 135 - obava z nedostate €éné kapacity v Useku Slovinska

- ndmésti Miru po p Filivu cestujicich ze Spo Filova a Jizniho M ésta

- po zatraktivnéni linky jejim zavedenim do centra (pod ¢islem 135) predpoklad
nutnosti pozdéjSiho posileni (a tim i spoleéné jedouci 213) v koncovém Useku
na Jiznim Mé&sté (resp. do zast. Zelivského), coZ bude neefektivni a drahé

- viz komentare k linkam 113, 171, resp. 238 - v zdjmu ,zjednoduSeni“ sit &
se zruSi jediné spojeni z/do podnik @ v okoli zast. Dobronicka na Ka ¢éerov

- opét ukazka chybné filozofie autord navrhu (viz komentar k lince 238 - stejny
pfipad), kdy je nékolik U €elovych spoj G linky 272, dnes bez nutnosti  Fidi €t
a vozU navic, zcela neekonomicky nahrazovano odklonénou a v tomto Useku
predimenzovanou linkou 197 - a s potfebou mnoha Fidi ¢ a voz i navic!

Pokud byste meéli konkrétni dotazy k nasSim pfipominkam, jsme Vam k dispozici na e-mailové
adrese inffo@Autobusy-Levne.cz.

Tomas Janda v.r. Ing. FrantiSek Mracek v.r.

V Praze dne 23. dervna 2009

Poznamka: kde je v textu uveden €asovy Udaj ,hodina“, je tim mySlena hod. max. zatiZeni (tzv. maxhod.)
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