Michal Jelinek pide:NereSme tady Uroven debaty na novinkach, ta je hrozna jako
obvykle. Mne by ale napriklad docela zajimalo v ¢em jsou ty italské vrtulniky o tolik
horsi, Ze se za ty americké zaplati témér dvojnasobek. Zda se mé, mozna mylné, ze
jejich nejvétsi vyhoda je, ze jsou americké. Zdlraznuji ale, Ze se klidné necham
presvédcit serioznimi argumenty, Ne néjakymi politickymi kecy. Jako letecky inzenyr
se nepovazuji za Uplného laika. Je ale pravda, zZe nejsem odbornik zaméreny vyloZené
na vrtulniky.

Michale, hned na zacatek: ZADNY ze stavajicich uZivateld AW139 véetné verze M je nepouZiva pro
bojové operace, jen nékde ve stredni ¢i jizni Americe (a zapomnél jsem kde konkrétné provozuji
¢tyri masiny pro boj s paseraky narkotik). Dale: nikdy nikdy zadny AW13M neodpalil jediny Hellfire
nebo, dejme tomu, Spike (jiné moznosti vhodnych PTRS mé nenapadaji). Italové tvrdili, Ze plni
vsechno s tim, "Ze to zajisti, aby to plnily"... Jinymi slovy: nakupem od Leonadra pro ty Gcely, které
jsou armadou zamysleny, bychom se stali svétovym unikatem a pokusnym kralikem, protoZe by to
tam italové museli rychle n&jak "dobastlit". To je jedna véc. Pak je zde OBROVSKY rozdil mezi
balistickou toleranci téch stroji. NR obou H-1 je zkonstruovan, aby vydrZel zasah kanonem raze 23
mm. To je jen jeden priklad z mnoha, o schopnostech premosténi hydrauliky po poskozeni,
schopnostech avioniky ani nemluvé. Pro tyto Gcely zorganizoval vyrobce s USMC sérii ostreovacich
zkousek, ty posleedni vypadaly tak, ze se palilo do plné vybavenych a natankovanych strojd! U
AW139 je to reseno asi takto: "tady by bylo dobré dat néjaky plat a jesté mozna sem, aby to trochu
chranilo piloty...) V podstaté byly ty AW139 za nabizenou cenu drahé - jsou to vynikajici stroje, ale
pro zcela jiné nasazeni a Ukoly. Pokud by armada hledala stroje pro bézné MEDEVCAC a SAR plus
prepravu osob a mensiho nakladu v oblastech s nulovou intenzitou bojli, nebo dokonce stroje pro VIP
prepravu, pak jsou to vynikajici stroje s prostornou, pohodlnou kabinou, nizkymi vibracemi a
priznivymi provoznimi naklady. Proto si jich taky koupi 84 ks (ve verzi MH139, ve spolupraci s
Boeingem, se kterym je Agusta ptvodné konstruovala) USA - ovSem jen pro monitorovani situace
kolem domacich jadernych sil a jinych zarizeni, transport inspektort a podobné. Ale nikdo s tim
neplanuje letét do Afghose! To uvadim driv, nez se tady objevi argument, ze s nimi USMC nahrazuji
Venomy...

Dalsi prispévek Richarda Plose k technice vrtulnikd:

Panové, byl tady slusné vzneseny dotaz na rozdily mezi vojenskym a civilnim strojem prestavénym
na vojensky. Nedalo mi to, vyuzil jsem par svych zdroja, mrknul do néjakych poznamek a sesmolil
pro vas trochu delsi povidani na toto téma. Nedélam si sice pravo na neomylnost, ale vétsina véci by
méla "sedét".

Z bazalniho konstrukéniho hlediska se ty vrtulniky nelisi, technologie vyroby, materialy, to vSechno
je stejné, nebo podobné. Nicméné i maly detail mGze délat velké rozdily. Dam jako priklad
nejnovéjsi verzi CH-47F, u které byla zménéna technologie vyroby trupovych Zeber/prepazek:
namisto dosavadni vyroby z nékolika dild jsou nyni vyrabény z jednoho kusu materialu. Zdanliva
malickost prinesla vyrazné zvyseni torzni tuhosti konstrukce trupu a snizeni vibraci. Zaroven
umoznila vyssi zatizeni. Dalsi vyhodou tohoto reseni je vyssi tolerance struktury trupu na poskozeni.
No a totéz mame v bledémodrém u porovnavani AW-139M a UH-1Y. | kdyz je jejich konstrukcni
struktura obdobna, pri poskozeni nosnych prvku se, zjednodusené feseno, ten UH-1Y rozpadne
pozdéji nebo dokonce doleti...

Je to soucast tzv. balistické tolerance vrtulniku. Uz jsem se tady o tom zminoval. V ramci programu
UH-1Y/AH-1Z byly provadény zkousky balistické tolerance, které trvaly nékolik let. Staly okolo 50
milion( dolard. Provedlo se 21 ostrelovacich testd munici rdznych razi az po 23 mm. Postupovalo se
od jednotlivych komponent( pres podsestavy az k témér kompletnim vrtulnikim. Zkousela se
ucinnost ochrany pilotd a nékterych Zivotné dllezitych uzld. Ovérovala se odolnost palivového,



hydraulického i pohonného systému. Jaké poskozeni vydrzi, jak dlouho muze pri poskozeni pracovat.
Byla ziskana rozsahla data, podle kterych se upravovaly systémy a optimalizovala jejich ochrana.
Nic takového AW-139M neabsolvoval. Neni nijak ovéreno, co ta masina po zasahu udéla. Nékteré
systémy dostaly balistickou ochranu, ale pouze na zakladé néjakych pocitacovych simulaci nebo
prostého odhadu. Myslim, Ze po AW-139 zatim nikde nikdo nestrilel. Pro¢? Protoze je nikdo
nepouziva bojoveé. Nikdo na svété. Proc asi? Z toho divodu ma rotor AW-139M témér nulovou
balistickou toleranci, zatimco UH-1Y v tomto ohledu predstavuje naprostou svétovou spicku se
schopnosti ,,ustat* zasah kanonem raze 23 mm. To mize v mziku rozhodnout o Zivoté a smrti deseti
lidi...

Ted’ néco k motorim. UH-1Y je pohanén motory General Electric fady T700. To je motor navrzeny
od pocatku tak, aby vydrzel drsné vojenské nasazeni a tvrdé podminky. Ma proto napriklad
integrovany separator necistot na vstupu vzduchu do motoru a radu dalsich opatreni, jako zalozni
olejovy systém. Je to primo v motoru integrovana nouzova zasoba oleje pro pripad, Ze je prerusena
dodavka ze systému. M(ze mazat motor po dobu Sesti minut, coz je dost pro to, aby se piloti
rozhodli, co dal... AW-139M pohani civilni motor Pratt&Whitney Canada PT6, ktery nic takového
nema. Jeho vstupy jsou navic chranény jen obycejnou FOD mrizkou. Je sice mozné je vybavit
specialnimi filtry, ale nevyhodou je, Ze se v prasném prostredi pomérné rychle zanaseji a stale vic
tak ,,priskrcuji“ vstup vzduchu do kompresoru.

Kapitola sama o sobé je hydraulika. Oba tyto stroje maji dvoukomorovy systém napojeny na dva
nezavislé hydraulické okruhy. Jenze: Vysledkem ostrelovacich zkousek UH-1Y je systém uzaviracich
ventill se senzory ztraty tlaku, ktery v pripadé poskozeni (tfeba strelbou z ruénich palnych zbrani)
dokaze detekovat misto Uniku hydrauliky, uzavrit jej a na nékterych mistech dokonce ,,premostit*,
tedy zajistit funkénost jinou cestou. O néem takovém se mize AW-139M jen zdat. Vcelku logicky:
proc by to tam nékdo daval, kdyzZ se to nekonstruovalo pro boj? A dat to tam dodatecné pri
militarizaci by bylo velmi narocné, musela by se komplet predélat hydraulika i systémy na ni
napojené. No a to by stalo hromadu penéz, coz by se samozrejmé muselo projevit na cené. Takze
AW-139M ma zranitelnéjsi hydrauliku a navic je na ni zavislejsi nez UH-1Y, protoZe ma zasouvaci
podvozek. Takze co musi udélat pilot AW-139M ihned poté, co mu poklesne tlak v jedné vétvi
hydrauliky? Okamzité vysunout podvozek (to je soucast nouzového postupu). Co to znamena? Letét
pomaleji (je tam rychlostni omezeni)a s vyrazné vyssi spotrebou. Takze staci jedno lehké poskozeni
hydrauliky a nesplni misi, protoZe nedoleti, nebo nedoleti vcas...

Ted’ avionika. AW-139M ma stejny systém jako civilni verze, tedy Honeywell Primus Epic 2.0. Je to
kvalitni, propracovany, pribézné upgradovany (momentalné Phase 7) civilni systém. Ma dva displeje
pro kazdého pilota, ty ale neumi zobrazovat specifické vojenské (daje a nelze je tedy pouzit ani k
ovladani vojenskych systému. K tomu ucelu se musel doprostred palubky umistit paty displej, ktery
slouzi prakticky pro vsechny dodatecné namontované vojenské systémy. Tedy zejména pro
pohyblivou taktickou mapu nebo vynos z EO senzoru (FLIR). Jen systém vlastni ochrany ma svuj
maly, také dodatecné umistény samostatny displej. Vse je oddéleno od jadra civilni avioniky a fuze
letovych Gdaju a dat z vojenského vybaveni je jen velmi omezena. Ze vseho nejhorsi je, Ze ten paty
a Sesty displej nemaji zalohu, takze zavada nebo poskozeni znamenaji ztratu prakticky veskerych
dat z vojenskych systému. To je v boji opravdu prima védét, Ze jedna kulka do displeje ti z vojenské
masiny udéla bezbranny civilni stroj... Jak je to na UH-1Y? Tady ma kazdy pilot pred sebou také dva
displeje. Tim ale podobnost konci, protoze se jedna o plné MFD coby soucast integrovaného
vojenského systému ovladani a zobrazovani fuzovanych dat. Displeje maji okolo tlacitka pro rychly a
intuitivni pristup k funkcim (AW-139M je nema) a systémuam. Kterykoli z nich umi zobrazit taktickou
pohyblivou mapu ¢i obraz systému FLIR (na UH-1Y je montovan BRITE Star). Kazdy displej je
plnohodnotnou soucasti celku - i pri ztraté tri z nich ma stale jeden pilot k dispozici kompletni
Udaje.

Civilni charakter AW-139M je znat i na navigaci. Primus Epic vyuziva vyhradné civilni radionavigacni
systémy. Je tady GPS pracujici s civilnim signalem a s béznymi radionavigacnimi systémy jako VOR,
DME, ILS... V pfipadé ruseni nebo ovlivnéni signalu téchto systémU (coz neni nic moc

slozitého)zustane osadka AW-139M odkazana na srovnavaci navigaci podle mapy. V ostrém bojovém



nasazeni, navic tfeba v noci nebo za Spatného pocasi opravdu namka... UH-1Y ma k dispozici
navigacni systém H-764GU, ktery sestava z laserové inercialni navigace (nezarusitelna) a vojenského
GPS prijimace, ktery pracuje s vojenskym signalem (tézsi zarusitelnost). | kdyby se povedlo GPS
rusit, porad maji piloti inercial, do kterého se sice bude postupné bez GPS korekce zavlékat chyba,
ale pro traté o délce okolo 100 km v bézné vojenské misi to neni problém. Kromé toho umi UH-1Y
prijimat signal z taktického navigacniho systému TACAN, tedy treba od pozemnich navodcika,
pozemnich zafrizeni, vozidel...

A takhle bychom mohli pokracovat dal a dal. Treba k vlastni ochrané, ktera je na AW-139M vyresena
dodatecné montovanym MAWS (vystraha pfi odpaleni PLRS) a vymetnicemi. Jsou dv&, kazda ma 30
klamnych flér, coz neni mnoho. Ovladani je manualni. UH-1Y ma plné integrovany a velmi ddkladné
vyzkouseny systém vlastni ochrany, ktery umi automaticky provadét protiopatreni v pripadé ozareni
systémy nepritele nebo odpéleni PTRS. Kromé& MAWS ma i radiolokacni vystrazny prijimac RWR,
systém detekce ozareni laserem LWR a Ctverici vymetnic s celkem 120 flérami. Leonardo myslim (to
bych musel jesté ovérit) nabizel pro nase stroje také montaz RWR a LWR, ale byli bychom prvni, kdo
by je na téhle masiné zkousel a museli by tam nékam nabastlit dalsi dodatecny jednoucelovy
displej... Zpét k UH-1Y: nasSe stroje by uz snad mély dostat i obranny systém rozsireny o schopnost
vystrahy pred pozemni palbou HFI, ktery detekuje palbu z rucnich palnych zbrani nebo odpaleni
RPG.

Na vyzbroj uz prdim, tfeba nékdy pristé. Jen jedna véc: Vsude se stale omila, ze AW-139M plni
pozadavek na stiely PTRS. Kontrolni otazka: kolik jich zatim tyto stroje odpalily? Odpovéd’: ani
jednu. Je to jen na papire, nikdo si to neobjednal, pro¢? Opét stejna odpovéd’: protoze s tim nikdo
neléta bojové! Nikdo! Pro¢? ProtoZe to NENi bojovy vrtulnik. Jak prosté. Je to asi totéz, jako by se
Bell rozhodl nabidnout nam misto UH-1Y upravené 525 Relentless...



