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1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nézev stavby:
Stupent dokumentace:
Objednatel:

Nadfizeny organ:

Zhotovitel dokumentace:

Charakteristika a ucel stavby:

Misto stavby:

Kraj:
Obec:

Katastralni uzemi:

Povéteny obecni ufad:

Obec s rozsifenou pisobnosti:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

Budouci spravce SO:

Odpovédny projektant SO:

Modernizace trati Sudomérice - Votice
Projekt stavby, dokumentace ke stavebnimu povoleni

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ 70994234

zastoupeny:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Ministerstvo dopravy
Nabiezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

SUDOP PRAHA a.s., Olsanska 1a, 130 80 Praha 3

IC: 25793349, DIC: CZ 25739943

jako vedouci ucastnik ,,SdruZeni pro projekt Modernizace
trati Sudoméftice — Votice*

Cislo ISPROFIN/ISPROFOND:
3273604901/5213710002

Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace Zelezni¢ni trati

quezniéni trat’ Ceské Velenice — Praha hl. n.
TU 1701 Ceské Velenice — BeneSov u Prahy

Jihocesky, Stfedocesky
Sudoméiice, Mezno, Stirezimif, Cerveny Ujezd,
JeSetice, Hefmanicky

Beztahov, Arnostovice, Heimanicky, JeSetice, Horni
Borek, Cerveny ijezd u Mili¢ina, StiezimiF, Stupcice,
Mezno, Mitrovice, Nemysl, Prudice, Sudoméiice u
Tabora

Tabor, Votice
Tabor, Votice

Sudomérice u Tabora,
stav. km 95,307 478 (pied stavbou Tabor — Sudoméfice)
novy km 94,859 324

stav. km 114,500 000
novy km 114,763 137

Sprava Zeleznic, statni organizace

Ing. Jan Bonev
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2. ZAKLADNI UDAJE

2.1 UVOD

Stavba modernizace obsahuje soubor cinnosti, jejichZ vysledkem bude zvySeni vykonnosti,
Zivotnosti a pohodli nové dvojkolejné trati spolu se zvySenim bezpe€nosti Zelezni¢niho provozu.
Rozhodujicim piinosem je dosazeni ptechodnosti kolejovych vozidel tratové tiidy D4 UIC, loZné miry
UIC - GC, zajisténi poZadované propustnosti a zvySeni maximdlni tratové rychlosti na 160km/h.
DosaZeni vyse uvedenych parametri neni mozno v podstatné délce docilit na stavajici Zelezni¢ni trati,
vzhledem ke konfiguraci okolniho terénu a tohoto diivodu je trat’ vedena v pfevdzné ¢asti na preloZce.

Obsahem stavby je pfedev§im zdvojkolejnéni celého useku trati s tpravou geometrické polohy
hlavnich koleji s drazem na zvySeni rychlosti. Hlavnim koncepénim kritériem stavby bylo
konkurence schopnost Zelezni¢ni dopravy s dopravou autobusovou tj. autobus jedouci po délnici D3
v tiseku Ceské Budé&jovice - Praha.

Zacatek pripravované stavby je dle stavajictho stani¢eni v draZznim km 95,307 478 za Zelezni¢ni
stanici Sudoméfice (v rdmci stavby ,,Modernizace trati Tdbor — Sudométice u Tébora* se predpoklada
zruSeni Zel. stanice Sudoméfice u Tébora a nahrazeni zastdvkou, respektive docasnou odbockou)
a konec stavby je dle stdvajiciho stani¢eni v drdznim km 114,500 pted Zelezni¢ni stanici Votice,
v prostoru mimouroviiového kiiZeni stavajici Zelezni¢ni trati se silnici II. t¥idy ¢. 121. V tomto misté
stavba navazuje na jiz realizovanou stavbu ,,Modernizace trati Votice — BeneSov u Prahy*.

Dle nového staniceni navrzeného v navaznosti na stavbu ,,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice
u Tébora* je zacatek stavby v km 94,859 324, coz je prostorove totozné misto s km 94,900 uvedenym
v ptipravné dokumentaci, resp. izemnim rozhodnuti (odchylna hodnota je zptisobena tpravou nového
staniceni trati navazujici stavby ,,Modernizace trati Tabor - Sudoméfice* v projektu). Konec stavby je
dle nového staniceni definovan v km 114,763 137, coZz prostorové souhlasi skm 111,910459
uvedenym v piipravné dokumentaci, resp. izemnim rozhodnuti. Rozdil hodnot stani¢eni konce stavby
dle nového staniCeni je zpusoben fixaci na nové (projektové) staniCeni navazujici stavby
,Modernizace trati Tdbor — Sudoméfice u Tdbora® a zarovenn skokem v novém staniceni, ktery je
umistén jesté pred konec této stavby (skok nového stanic¢eni km 114,806 200=114,700 000). Konec
stavby definovany novou hodnotou navazuje na nové stanic¢eni jiZ zrealizované stavby ,,Modernizace
trati Votice — BeneSov u Prahy*.

Za 7elezni¢ni stanici Sudoméftice u Tébora je trat’ navrZzena v mirném vyoseni a ddle je vedena
v preloZce v oblasti ,,Lipiny*“. Nov4 poloha koleje je navrZena na rychlost 200 km/h a v pfevazné délce
vedena v soub&hu s realizovanou stavbou délnice useku 0306-1 a 0305-1I. V misté stavajici zastdvky
Mezno se nova trat’ dostdva na stavajici téleso a prochazi stavajicim mostnim objektem pod silnici I/3,
respektive budouci silnici II. t¥idy ¢. 603.

V dal§i casti je novd trat’ vedena na pieloZce kolem obce Mezno, kde je navrZena v odsunuté
poloze, v mist€¢ napojeni komunikace z mistni ¢4sti LaZany na silnici III. tfidy ¢. 121 44, i nova
zastavka Mezno. Na hranici katastrdlnich izemi Mezno a Stfezimif je trat’ navrZena v tunelu ,,Mezno“.
Za vyjezdovym portdlem je navrZena novd zastdvka Stfezimif a po cca 800m ndsleduje nova

Zelezni¢ni stanice Cerveny Ujezd u Votic. Pied stévajici Zelezni¢ni stanici JeSetice nov4 trat’ kifzi trat’
stavajici.

Pfed ndasledujicim novym tunelem ,,Debore¢ kiizi nova poloha koleje pfipravovanou stavbu
délnice useku 0305-I. Za vyjezdovym portdlem tunelu ,,Debore¢* je navrZzena novéa zastdvka JeSetice.
Dile je trat’ vedena v pteloZce kolem obce Radi¢, kde je v km 106,108 navrZen novy 4polovy mostni
objekt. U obce Jitikovec se nova trat’ napoji cca v délce 500 m na trat’ stavajici.
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U obce Hefmanicky je navrZena posledni pfelozka. Trat je zde vedena na dvou vicepolovych
mostnich objektech (estakddach o 5 a 7 polich), které jsou rozdé€lené tseky naspovych téles. V misté
stavajictho mostniho objektu vev. km 112,379 (misto funkéniho regiondlniho biokoridoru) je
navrzena nova trat’ na novych ndspovych télesech, ale u mostnitho objektu je navrZeno takové
technické teSeni, aby nedoSlo k jeho prodlouzeni. V zavéru stavby je trat’ vedena v soubéhu s trati

stavajici a je navrZzeno rozSifeni zafezu o druhou tratovou kolej. Rozsiteni stdvajictho zafezu je
navrZeno vpravo dle stanicen{ trati.

Soucdsti stavby je opusténi stavajicich Zelezni¢nich stanic Stfezimit, JeSetice a Hefmanicky. Novou
navrhovanou Zelezni¢ni stanici je ZST Cerveny Ujezd u Votic. Vramci stavby jsou navrZena
i nastupiité novych zastavek tj. zastavek Mezno, Strezimif, Cerveny Ujezd u Votic zastivka, JeSetice
a Hefmanicky.

ZvySeni bezpe€nosti provozu je dano ziizenim nového stani¢niho a tratového zabezpefovaciho
zafizeni s navdzdnim na sousedni stanice. Bezpe€nost cestujicich je zvySena vybudovanim novych
nastupist’ s bezbariérovym piistupem, feSenym pomoci novych podchodd nebo stdvajicich mostnich
objektli a chodniky na nastupiste.

Vramci stavby budou upraveny, ¢i lokdlné pielozeny, dotéené stivajici komunikace vSech
kategorii. Nejvyznamnéjsi pielozkou je pielozka silnice II. tiidy ¢. 121 a silnice III. t¥idy ¢. 121 39
v lokalit¢ obce Hefmanicky. V lokalité pfed obci Mezno je navrZzena dalsi pielozka silnice III. tfidy
¢. 121 44 a v lokalité obce Jitikovec je z diivodu odstranéni stavajictho uroviového prejezdu navrzena
pfeloZzka mistni komunikace. Dal§imi tpravami nebo pteloZzkami jsou komunikace nizsich kategorii tj.
mistni komunikace, polni nebo lesni cesty. Komunikace slouZici pro vystavbu budou v rdmci stavby
zpevnény a po stavbé uvedeny do stavajictho stavu. Z divodu zajisténi piistupu vozidel Integrovaného
zachranného systému (IZS, tj. zachranné sluzby a hasi¢ské sluzby) k tunellim jsou v rdmci stavby

navrzeny piistupové komunikace k jednotlivym portalim obou tuneld.

Soucdsti stavby je i vystavba nové spinaci stanice u Hefmanicek a vystavba provozni budovy
v ZST Cerveny Ujezd u Votic.

Nové€ vybudovéno bude trakéni vedeni. Na stdvajici opousténé trati dojde k demontdZi stdvajicitho
TV. Nové poloZena bude vétSina kabelovych rozvodl, preloZzeny budou vSechny dotcené drdZni
1 mimodraZn{ sité.

V rdmci stavby jsou navrZena opatieni sniZujici vliv Zelezni¢ni dopravy na okolni Zivotni prosttedi,
tj. hlavné se jednd o omezeni hlukové zatéZe. Dle zpracované akustické studie byly v definovanych
lokalitach navrzeny protihlukové stény a v mistech kde neni moZné tyto stény realizovat jsou navrZena
individudlni protihlukovd opatfeni. Protihlukové stény jsou navrZeny v oblasti u zastavky a obce
Mezno, u obce Radic, u obce Jitikovec, u obce Hetfmanicky a v lokalité Strasikiiv Mlyn.

2.2 PREHLED VYCHOZICH PODKLADU

2.2.1 ZAKLADNI PODKLADY

Posuzovaci protokol piipravné dokumentace ze dne 24.102011, &.j. 276/2011-PHA-UT

* Schvalovaci protokol ptipravné dokumentace ze dne 27.10.2011, ¢.j. 44 556/11-O1

* Rozhodnuti o umisténi stavby ¢.j.3075/11/Vyst/Ja ze dne 19.12.2011, vydal Méstsky urad Votice,
odbor vystavby a izemniho pldnovani

* Pripravna dokumentace stavby "Modernizace trati Sudoméfice - Votice"

* Projekt stavby ,,Modernizace trati Tdbor — Sudomé&fice u Tébora“

+  Technické podminky, Cast 1 Obecné technické podminky

+  Technické podminky, Cast 2 Zvlastni technické podminky
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2.2.2 GEODETICKE PODKLADY

«  Zaméfeni stavajici trati z r. 2001 (CD SZG Praha - leden 2001)

e Zaméfeni v misté ptelozek trati (2003/2004, SZG Praha)

* Doméfeni z ptipravné dokumentace, doméfeni v ramci projektu (SUDOP Praha 2012)
e Zaméfeni skute¢ného provedeni (DSPS) ddlnice D3 Mezno — Sudoméfice u Tabora

» Katastralni mapy

2.2.3 GEOTECHNICKE PODKLADY

*  Geotechnicky, hydrogeologicky a stavebnétechnicky prizkum (SUDOP PRAHA a. s. 2012)
*  Doplnkovy geotechnicky prizkum v realizovanych zafezech (SG Geotechnika a.s. 2020)

«  Zat&ovaci zkousky na budovanych naspech (OHL ZS, a.s. 2018-2020)

e Mistni Setfeni na stavbé

2.2.4 OSTATNI POUZITE PODKLADY

» Predkategorizace materialu Zel. svrsku (TUDC 11/2012)

* Pasportni informace spravcii o stavu HIMu

e Mapové podklady

e Obecné platné zakony, vyhlasky, normy, drdZni pfedpisy a vynosy

» Dalsi souvisejici zdkony, vyhlasky, pfedpisy, normy a vzorové listy v platném znéni

2.3 POLOHOVY SYSTEM

Celd zpracovand projektovd dokumentace je navrZena v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sit€ katastrdlni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv).
Hodnoty soufadnic a vySek jsou absolutni (neredukované). Pfedméty jednoznacné identifikovatelné
byly zaméfeny v 2. tiidé pfesnosti mapovani, podrobné body terénnich tvarti byly zaméfeny ve 3. ti{dé
pfesnosti mapovéni. Presnost vytyeni se fidi dle CSN 73 0420 — 1, 2. Pro vyty&eni bude pouZita
platnd vytyCovaci sit’ stavby.

Starsi geodetické podklady byly zaméfeny z bodového pole, které nespliiuje dnesni TKP. Z tohoto
divodu byla v r. 2011 v tomto useku spravcem (SZG Praha) Zelezni¢niho bodového pole (ZBP)
provedena revize a preurceni zdkladnich geodetickych bodd (ZGB) 1. tf. pi.

Na zdkladé porovnani pivodniho a pieuréeného ZBP a vyjadieni spravce ZBP byly tyto mapové
podklady prohldseny jako pouZzitelné pro projekcni préce.

Stavajici Zelezniéni bodové pole (ZBP)
«  primdrni sit ZBP v 1. t¥{d& piesnosti odpovidd TKP
«  puvodni ZBP 2. tiidy presnosti — Zelezniéni polygony (ZP) jsou priib&7né ovéfovany (viz

piiloha 2) a po ukoncéeni domé&fovani budou vyhodnoceny, dosavadni vysledky nepiekrocily tolerance
pro 2. tf'. pt., vyjma bodu, u kterych je podezieni na nestabilitu nebo poskozeni.

2.4 ROZSAH USEKU A STANICENI

Zacatek stavebniho objektu je v ndvaznosti na predchozi stavbu v Sudoméficich u Tabora (projekt
pocitd sjiz dokoncenou stavbou ,,Modernizace trati Tabor — Sudoméfice u Tabora®). Zde je ve
stavajicim km 95,307 478 (nové km 94,859 324) situovan zacdtek stavby. Vlastni zacatek uprav
Zelezni¢niho svrSku a spodku je v novém km 94,750 000. Konec stavebniho objektu je v novém
km 101,721 022 na vyménovém styku vyhybky & 1 ZST Cerveny Ujezd u Votic. Soudasti SO je
demontdz stavajici trati az do stavajictho km 104,800.
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Nové staniceni plynule navdZe na staniceni pfedchozi stavby.

3. ZHODNOCENI VYSLEDKU PRUZKUMU

3.1 GEOTECHNICKY PRUZKUM

Geotechnicky prizkum pro projekt byl provadén jako soucdst zakazky na zhotoveni projektu
stavby. Prace byly provedeny v rozsahu pozZadovaném v zaddvaci dokumentaci pro vybér zhotovitele
projektu. V feSeném tzemi byly provedeny kopané sondy, vrty a dynamické penetrace, dokladované
v Casti dokumentace B.11.2. Vrty a kopané sondy jsou vyznaceny v pii¢nych fezech, kde je uvedeno
téZ orientacni rozhrani horninového prostiedi a vySka hladiny podzemni vody. Tyto tdaje jsou
pfevzaty z geotechnického podélného profilu. Ve vykresech figuruji tzv. Geotechnické typy,
definované a pouZivané v Casti dokumentace B.11.2. Pfevodni tabulka mezi timto zatfidénim
a CSN 73 1001 je uvedena nize.
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Tab. 1 Zatiidéni zemin a hornin

Orientaéni

piski az pis¢itych hlin a jild s variabilni pfimési mékkych

Geotech- Odpovidajici
ooTh - modul R
nicky Popis e s zatridéni dle
CSN 73 1001
typ Eaer [MPa] CSN 73 100
Navazky byly zastiZeny v mistech odpojeni a napojeni na
stavajici Zelezni¢ni trat’, ddle v mistech kde novostavba traté
vyuZzivé stavajici téleso Zel. trati, v mistech kifZeni se
stavajicimi komunikacemi a v urbanizovaném dzemi. Jedna
Y se o Stérkové loze, konstrukeni vrstvy vozovek a naspu Zel. - Y
traté, o piekopané mistni zeminy s pfimési lomového
kamene, misty i stavebniho odpadu. V mistech, kde trasa
pfechazi ptes stavajici podzemni sité, bude zastiZen i jejich
zasypovy materidl - pis¢ité a ptekopané mistni zeminy.
Humozni organické zeminy prekryvaji celé zdjmové izemi
(mimo mist kde byly zastiZzeny navazky) a to v mocnosti
0,15-0,5 m. Mocné&jsi vyskyty byly zastizeny v blizkosti
O | stévajicich vodote&i. V blizkosti vodote&i byly lokdlng - 0
zastizeny i sedimenty se zbytky rostlinnych pletiv, organicky
zapdachajici (hnilokaly).
Hlina Stérkovita (F1/MG — sagrSi, grSi) a jil Sté€rkovity
(F2/CG - sagrCl, grCl), tuhy aZ velmi pevny (ojedinélé F1/MG
Ql | yyskyty v blizkosti vodote&i a pti dpati vyrazn&jsich 10-14 F2/CG
elevaci).
Hlina piscita (F3/MS - saSi, saclSi) az jil piscity (F4/CS —
Q2 siCl, sasiCl ), pevné, lokdln¢ i tuhé konzistence, misty s 3.7 F3/MS
variabilnf pifmésf drobnych dlomki podloZnich hornin. F4/CS
Hlina (F5/ML,MI - clSi, Si) aZ jil (F6/CI —siCl, CI) s nizkou
Q3 az stfedni plasticitou, tuhé aZ pevné konzistence, ojedinéle v 4-6 FS/ML, MI
blizkosti vodoteci aZ mékké konzistence. F6/Cl
Pisky s jemnozrnnou piimési (S3/S-F — Sa, siSa, grsiSa),
Q4 pievdzné stiedné ulehly, v blizkosti vodoteci pod hladinou 14-18 S3/S-F
podzemni vody zvodnély.
Pisek hlinity (S4/SM — siSa, grsiSa) aZ pisek jilovity (S5/SC
- fevarné stiednd G & 2% ; 5 S4/SM
Q5 clSa, grclSa) prevazné stfedné ulehly, tuhé az velmi pevné 5-11
konzistence, v blizkosti vodoteci ¢asto zvodnélé. S5/SC
Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy (G3/G-F - saGr, sasiGr),
Q6 pievédzné stiedné ulehlé az ulehly, v blizkosti vodoteci pod 65-80 G3/G-F
hladinou podzemni vody zvodnély.
Stérk hlinity (G4/GM - siGr, sasiGr) a §térk jilovity (G5/GC
Q7 |- cIGr, saclGr), prevézné stiedng ulehlé, v blizkosti vodoted 50-55 G4/GM
zvodnélé. G5/GC
M Ruly zcela zvétralé (R6), charakteru hlinitych a jilovitych 12 R6

10
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ulomk a stiipkll matecné horniny, ¢asto se zfetelné
zachovalou strukturou horniny, misty zbfidli¢natélé.

Mla

Aplity a pegmatity zcela zvétralé (R6), charakteru prevazné
piskl aZ jemnozrnnych $térkil s jemnozrnnou pfiméesi.

17

R6

Aml

Amfibolity zcela zvétralé (R6), charakteru prevazné piski s
jemnozrnnou piimeési.

23

R6

M2

Ruly silné zvétralé (R5), s velmi velkou aZ extrémni
hustotou diskontinuit, pfevdzné drobné¢ dlomkovité a
stiipkovité rozpadavé, misty s jilovito-prachovito-pisc¢itou
hmotou na plochéch nespojitosti, misty zbfidli¢natélé.

35

RS

M?2a

Aplity, kvartcity, pegmatity silné€ zvétralé (RS), s velmi
velkou aZ extrémni hustotou diskontinuit, ptevdzné drobné
ulomkovité a stifpkovité rozpadavé, misty s jilovito-
prachovito-pis¢itou hmotou na plochach nespojitosti.

35

RS

M3

Ruly, migmatity, erldny, pyroxenity mirn¢ zvétralé (R4),
pievdzné s velmi velkou, misty az extrémni hustotou
diskontinuit, pfevazné dlomkovité aZ kamenité (drobné
kusovité) rozpadavé.

200

R4

M3a

Aplity, kvarcity a pegmatity mirn¢ zvétralé (R4), prevazné s
velmi velkou hustotou diskontinuit, pfevaZzné tilomkovité
rozpadavé aZz drobné kusovité rozpadavé.

200

R4

M4

Ruly, migmatity, erldny, pyroxenity navétralé az zdravé (R3
lokélné i R2), pfevazné s velmi velkou, aZ velkou hustotou

v W

diskontinuit, pfevazné kusovité rozpadavé.

400

R3
R2

Md4da

Aplity, kvarcity a pegmatity navétralé az zdravé (R3 lokalné
i R2), ptevazné s velmi velkou, aZ velkou hustotou
diskontinuit, pfevazné kusovité rozpadavé.

400

R3
R2

Am?2

Amfibolit navétraly az zdravy (R1 lokdln€ i R2), pfevdZzné se
sttedni aZ malou hustotou diskontinuit, celistvy.

850

R1
R2

Gl

Granitoidni horniny zcela zvétralé (R6), charakteru prevdzné
jilovitych hrubozrnnych piski, misty kaolinizovanych, s
ojed. mékkymi tlomky mate¢né horniny.

16

R6

G2

Granitoidni horniny siln¢ zvétralé (RS), s velmi velkou az
extrémni hustotou diskontinuit, pfevdzné drobné dlomkoviteé
a stiipkovité rozpadavé, s hojnou jilovito-prachovito-

piscitou hmotou na plochach nespojitosti.

45

RS

G3

Granitoidni horniny mirné zvétralé (R4), pfevazné s velmi
velkou hustotou diskontinuit, pievaZné drobné kusovité
rozpadavé.

200

R4

G4

Granitoidni horniny navétralé aZ zdravé (R3/R2), ptevdzné s
velkou, azZ stfedni hustotou diskontinuit, pfevazné kusovité
rozpadavé az celistvé.

400

R3
R2

11
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3.2 TRIDY TEZITELNOSTI

Na zdkladé vysledka geotechnického prizkumu byly zastizené zeminy a horniny zatazeny do 2.-6.
tfidy t&Zitelnosti dle CSN 73 3050. Rozdélent je patrné v popisu geologickych sond v pii¢nych fezech.
Pfi realizaci jednotlivych objekti lze toto rozdéleni upravit na zdkladé skutecnosti a posouzeni
geotechnickym dozorem investora.

Vzhledem k ukonéeni platnosti normy CSN 73 3050 Zemni prace a jejimu nahrazeni TKP SZDC
uvadime ptevod téchto dvou pfezdpisﬁ. Specifikace tfidnikd SZDC pouZité pro vykazy vymér pracuji
s klasifikaci tfid t€Zitelnosti dle CSN 73 3050.

Tab. 2 Tridy téZitelnosti

TKP SZDC Charakteristika rozpojovani hornin CSN 73 3050
I. tfida TéZba provadénd béznymi vykopovymi mechanismy |ti. 1 - 3,
(buldozery, rypadla, ru¢né provadéné vykopy). tt. 4 a), b), ¢), f)
II. tfida Pro téZbu a rozpojovani horniny nutno pouZit specidlni | tf. 4 d), e),
rozpojovaci mechanismy (rozryvace, skalni lZice, |tf. 5.
kladiva).
III. t¥ida Krozpojovani horniny je nutné pouZit nejté€Zsi|tf. 6
rozryvace, nejtéz§i hydraulickd kladiva nebo trhaci|tf. 7
prace.

3.3 OVERENI INZENYRSKYCH SITI

V oblasti staveniSt€¢ se nachdzi fada inZenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci
stavajicitho stavu na zdklad¢ podkladt poskytnutych v papirové i digitilni formé jednotlivymi spravci
inzenyrskych siti. ProtoZe poloha siti uvedena v situacich je pouze orientacni a priblizna, musi
byt veskeré inZenyrské sité pi‘ed zapocetim stavebnich praci vytyeny a ovéieny jejich spravci.
KftiZeni stavajicich siti s koleji ¢.1 je ptehledné zpracovano v podélném profilu traté.

3.4 PREDKATEGORIZACE MATERIALU ZELEZNICNIHO SVRSKU

V souladu s poZadavky zaddvacich podminek pro tuto projektovou dokumentaci byla zpracovina
pfedkategorizace materidli Zelezni¢niho svrSku. Tento podklad zpracovala Technicka tstfedna
dopravni cesty v roce 2012. MoZnosti vyuZiti stdvajictho materidlu Zelezni¢niho svrsku, resp. odhad
objemu materidlu, ktery bude pfeddn sprivci nebo zlikvidovdn v rdmci stavby, které vyplyvaji ze
zpracované piedkategorizace a z potfeby pouZiti uzitého ¢i regenerovaného materidlu, jsou popsany
déle.

12
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4. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITI STAVAJICICH OBJEKTU

4.1 STAVAJICI STAV

V rozsahu feSeného SO se jednd o stdvajici jednokolejnou trat’ s mezilehlou stanici Stfezimif
a zastdvkami Mezno a Cerveny Ujezd u Votic. V Sudoméficich trat’ navazuje na predchozi stavbu
»Modernizace trati Tdbor — Sudoméfice u Tabora®, kterd je pro ucely tohoto projektu povaZovana za
dokoncenou a tudiZ je stdvajici stanice Sudométice u Tabora nahrazena zastdvkou na dvoukolejném
useku a doc¢asnou odbockou, napojenou na navazujici tratovy usek.

Stavajici trat’ je smérové vedena v obloucich o polomérech 300-600 m, tratova rychlost je 50-
95 km/h. Ze Sudoméfic trat’ stoupd podélnym sklonem az 10,10 %o do stavajictho km 103,962, dile
klesa sklonem az 11,50 %o. Trat je elektrifikovana stfidavou trakéni soustavou.

Tab. 3 Koleje ve stavajicim stavu
Cislo Uzite¢na
koleje délka [m]

Urceni koleji

7ST Stezimif

547 | Hlavni dopravni kolej
589 | Dopravni kolej
523 | Dopravni kolej
20 | Kusd manipula¢ni, remiza SDC
133 | PribéZznd manipulacni kolej
80 | Kusd manipulaéni kolej
30| Kusa manipulacni kolej

N A [ ENIISS ] o

4.1.1 ZELEZNICNI SVRSEK

Kolejovy rost v tratovém tseku je prevazné zlet 1990 a 1991 (prazce SBS8 a kolejnice S49),
tratové kolej je bezstykova. V ZST Stiezimit jsou na vedlejiich kolejich téZ kolejnice tvaru T a A na
drevénych a rtznych typech betonovych prazct. Kratky tsek dvoukolejné trati na konci predchozi
stavby bude tvaru 60 E2 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym upevnénim. Vyhybky jsou
pfevazné soustavy S49 1. generace na dfevénych praZcich.

13
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Tab. 4 Vyhybky ve stavajicim stavu

Cislo . . . p
i Cislo koleje Popis konstrukce Poznamka
Odb. Sudométice
1 | 1 | J549-1:18,5-1200-P-1-d | Predpoklad dle projektu stavby
ZST Stfezimif
1 1 Obl-jS49-1:12-500-P-p-d
1T 4 JT6°-P-1-d
2 1 Obl-jS49-1:12-500-P-p-d
3 3 JS49-1:9-300-L-p-d
4 2 JS49-1:11-300-L-p-d NavrZena k vyuziti v provizoriu
5 5 JS49-1:9-300-P-1-d
6 3 JT-1:9-300-P-1-d
7 1 JS49-1:11-300-P-1-d
8 1 JS49-1:11-300-L-p-d

Kolejové loze bylo dle kopanych sond zastiZeno v mocnosti cca 20-60 cm pod praZcem, loZe je
zneCisténé az zcela zanesené.

4.1.2 ZELEZNICNI SPODEK

Na trati se nenachdzeji vétsi umélé stavby, trasovdna je pievazn€ na naspech a v zafezech do cca
8 m vysky s vyjimkou skalniho zafezu v ZST Stiezimit hloubky az 15 metrt.

4.2 VYUZITI STAVAJICICH OBJEKTU

4.2.1 KOLEJOVY ROST A VYHYBKY

V ramci stavby bude demontovan kolejovy rost v celém feSeném useku a stavajici trat’ opusténa.
Kolejova pole budou rozebriana na demontdZzni zdkladné (viz Cast dokumentace F). V mistech
bezstykové koleje budou kolejnice fezany pilou po 25 metrech (v pifipad€ urceni k regeneraci nebo
zpetnému uZitf), v ostatnich piipadech po 20 metrech plamenem. Srotovy materidl bude odvezen
v ramci stavby k likvidaci, ¢ast uZitého a regenerovaného materidlu bude zpé&tné pouZzita v ramci SO
nebo stavby. Zbyvajici materidl bude pfedan spravci. Podrobny ptehled vyuziti materidli kolejového
roStu je v ptiloze €. 11. V piipadé neuplné predkategorizace vychdzel projektant ze zaveért pochlizky
po trati a pomérného rozdéleni. Bilance materidlu je uvedena v kap. 5.2.7.

V pripadé zpétného pouziti materialu kolejového rostu do nové budovanych koleji musi byt
vyziskany material regenerovany dle platnych TPD (Technickych podminek dodacich).

4.2.2 KOLEJOVE LOZE

Vzhledem k postupu stavby, kdy bude kolejové loZe ze stavajicich koleji mozné téZit aZ v momente
zprovoziovani trati v nové stopé€, je navrZeno odtéZeni loZe jen v nezbytnych tusecich, kde dochazi ke
styku stavajici a novych koleji. Ve zbyvajicich dsecich bude kolejové loZe pouze rozhrnuto.

Primérnd tloustka kolejového loZe k odtéZeni byla stanovena z vysledki kopanych sond
geotechnického prizkumu na 30 cm pod prazcem, zbyvajici prevdzné siln€ a zcela zaneseny Stérk
bude ponechdn v zemni plani. Proveden byl Prizkum kontaminace prazcového podlozi (viz Cast
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dokumentace B.11.2.7.1), na jehoz zdkladé nelze uvaZovat s vyuZitim vytéZeného loZze do drdzniho
télesa nebo zasypu opusténych zétezii bez dalSich tprav.

Vrdmci SO je navrZeno vyuZiti loZe pro do€asné téleso Zel. spodku provizornich kolejovych
propojeni. Veskeré odtézené loZze bude odvezeno na skladku a zlikvidovano jako nebezpecny
odpad. S recyklaci Stérku z kolejového loZe neni uvazovano.

5. ZELEZNICNI SVRSEK

5.1 GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

5.1.1 ROZSAH NAVRZENYCH UPRAV

V rdmci SO je navrZzena modernizace stdvajici trati pfevdzn€ ve zcela nové stopé s cilem zvySit
kapacitu zdvoukolejnénim trati a zvysit tratovou rychlost na V=160 km/h, V30=170 km/h, V50=175-
180 km/h a Vi=200 km/h. Usek za¢ind v Sudoméficich ve stdvajici stopé a odtud pokracuje
po preloZce s vyjimkou kiiZzeni se stavajici trati v novém km 95,7, soubéhu se stavajici trati v km 97,8-
98,0 a soub¢hu se stavajici trati v km 99,1-99,2.

5.1.2 OSOVE VZDALENOSTI

Standardni osovd vzdélenost koleji je v navrZzeném stavu 4,00 m v §iré trati. Dosazeni standardni
hodnoty 4,20 m pro novostavby je pii zméndch v prubchu realizace stavby neredlné a celd investice je
od zacatku pfipravovdna ve vztahu k piedpisové zdkladn¢ jako rekonstrukce dosavadni trati. Na
zacatku stavby v Sudomeéficich navazuje trat’ na pfedchozi stavbu v osové vzdalenosti 4,75 m, kterd do
standardni osové vzddlenosti pfechdzi pomoci vloZeného oblouku poloméru R=42 000 m. Na konci
SO je pomoci nesoustfednych obloukii osové vzdalenost pied navazujici ZST Cerveny Ujezd u Votic
upravena na 5,00 m.

V provizornich propojenich dochdzi k soubéhu provizorni a definitivni koleje v osové vzdélenosti
4,00 m pii vétsim pievySeni ve vnéjsi koleji. Tyto stavy jsou v pifloze TZ €. 1 posouzeny a vyhovuji
pro jmenovitou osovou vzdalenost dle CSN 73 6320.

5.1.3 SMEROVE RESENI

Navrh smérového feSeni vychézel z néasledujicich pozadavki na:

+ dodrZeni zdbori pozemki uréenych platnym Uzemnim rozhodnutim dle pifpravné dokumentace,
+ zmény v konfiguraci ZST Cerveny Ujezd u Votic pozadované Zadavaci dokumentact,

* tupravu GPK pro zvyseni rychlosti nad 160 km/h,

*  zachovani moZznosti prodlouZit nastupisté v zastavkach z 90 na 140 metrd,

* zmenSeni osové vzdalenosti nad mostem SO 71-20-01 v Sudoméficich.
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Névrh GPK byl proveden dle CSN 73 6360-1, projekt poéitd s pfechodnicemi tvaru klotoidy.
Parametry byly pfednostné voleny tak, aby spliiovaly standardni hodnoty dle normy pro rychlost
160 km/h. S vyjimkou vySe uvedenych usekt jsou ob¢ tratové koleje navrzeny ekvidistantné. Smérové
feSeni v koleji €. 1 popisuje nasledujici prehled obloukt:

¢ Ri=42 000 m; D=0 mm; Ly=0 m

e Ri=1420 m; D=118 mm; Lx;=189 m

e R;=1400 m; D=118 mm; Li,=189,729 m

¢ R;=1296 m; D=135 mm; Ly »=48,856 m

¢ R;=1480m; D=105 mm; Ly »=48,859 m

¢ R;=1320 m; D=135 mm; Ly »n=48,860 m; Lx,=216,672m
e Ri=1404 m; D=124 mm; L4;=199,284 m

¢ R;=1904 m; D=80 mm; Ly »=73,179 m

e R;=1404 m; D=124 mm; Ly »n=73 m; Lix=199 m

Tab. 5 Pi‘ehled stavebnich rychlosti

Typ rychlosti [km/h]

Kolej | Stani¢eni [km]
V Vizo Viso Vi
1+2 94,750-94,950 160 160 160
94,950-98,740 160 175
I+2 98,740-101,721 170 180 200

V prostoru s prejezdovou tdpravou u portalti tunelu Mezno navrh predpoklada nedostatky prevyseni
=92 mm pro 160 km/h, I130=119 mm pro 170 km/h, I;50=149 mm pro 180 km/h a I;=213 mm pro
200 km/h. Pro nedostatky pfevySeni nad 100 mm pfi rychlosti nad 160 km/h bylo zazdd4dno o odchylné
fedeni oproti ustanovenim CSN 73 6360-1.

5.1.4 VYSKOVE RESENI

Vyskové feSeni bylo oproti piipravné dokumentaci upraveno podle nésledujicich pozadavku:

* optimalizovat feSeni pro dodrZeni smérodatného sklonu 12,000 %o,

* napojit feSeni na piedchozi stavbu ve stupni projekt,

*  napojit feSeni na upravenou ZST Cerveny Ujezd u Votic,

e optimalizovat bilanci zemnich praci (sniZit nedostatek vykopového materiélu),

* dodrzet podjezdnou vySku min. 6,70 m pod stdvajicim silniénim nadjezdem v Mezné,

e upravit zaobleni lomt sklonu pro moZnost dosazeni rychlosti odpovidajicich vySe uvedené
tabulce.

S ohledem na vyse uvedené byly poloméry oskulac¢nich kruznic zaobleni lomti sklonu upraveny pro
rychlost 200 km/h v souladu s CSN 73 6360-1 a dle pozadavkil profese trakéniho vedeni na
Ry=28 000 m.

V navrZzeném feSeni niveleta stoupd ze Sudoméfic aZz k vrcholovému lomu sklonu vkm
100,079 141 v tunelu Mezno sklonem az 11,570 %o. Déle niveleta klesa ve sklonu 8,000 %0 do konce

SO. Sklony v obou kolejich jsou navrzeny mirné€ odlisné tak, aby v mistech lomi nivelety mély koleje
stejnou vysku.
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5.1.5 PROVIZORNI PROPOJENI

V ramci stavebnich postuptl (blize viz cast dokumentace F) je v tuseku navrZeno nékolik
provizornich propojeni (PP):

e PP 0 ve Stfezimiii; zruseni koleji ¢. 4 a 6 a ndhrada vyhybky ¢. 4 kolejovym polem,

e PP 1 v Sudoméficich; poloZzeni nové vyhybky do provizorni Odb. Sudoméfice do koleje €. 2 proti
hrotu vyhybky €. 1 a zapojeni vyhybky do osy novych koleji €. 1 a 2,

e PP 2 vnovém km 95,7; propojeni nové koleje €. 1 se stavajici trati,

e PP 3 vnovém km 97,9; propojeni ze stavajici koleje osou nové koleje €. 1 do stdvajici koleje,

e PP 4 vnovém km 99,2; tiprava polohy stavajici koleje (pro moZnost stavby nové koleje),

Provizorni propojeni jsou navrzena pro rychlost 50 km/h, PP 1 v piimém sméru 100 km/h.
Smeérové a vyskové teSeni je ziejmé z vykresi provizornich propojeni (pfiloha 6.5).

5.1.6 STANICENI

Staniceni je vztaZeno ke koleji €. 1. Na zacatku stavby plynule navazuje na pfedchozi dokonceny
usek v km 94,750 a na konci SO pokracuje stani¢eni plynule v SO 72-10-01.

5.2 MATERIAL ZELEZNICNIHO SVRSKU

5.2.1 KOLEJE

V tratovych kolejich ¢. 1 a 2 je navrZen novy materidl tvaru 60 E2 s betonovymi praZci
o hmotnosti pfes 300 kg s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, uklonem kolejnic 1 : 40
arozdélenim prazct ,,u“. V tunelu Mezno a v prostoru navazujicich piejezdovych tprav budou
pouZity svérky s antikorozni dpravou, a to vZdy s pfesahem 5 m na vnéjsi stranu od konce piejezdové
upravy, tj. v obou kolejich mezi km 99,809 a 100,709.

V niZe uvedenych usecich budou v souladu s aktudlnim znénim pfedpisu S3 misto kolejnic
zakladniho materidlu R260 pouzity ko

Nové kolejnice jsou navrzeny z tfidy oceli R260. Uvazovana je zdkladni délka 75 m. Odchylné
jsou navrzeny kolejnice tifdy R350HT v délce 1200 m vkm min. 97,758-98,945 v obou
kolejnicovych pdsech obou tratovych koleji, a to s pfesahem pfes uvedené staniceni zohlednujicim
zékladni délku kolejnic 120 m. Ve vnitinim pdsu jsou navrZzeny s ohledem na nejvyssi dosazené
hodnoty ptebytku pfevyseni pro pomalé vlaky v celém useku trati.

Provizorni propojeni jsou navrZena z regenerovaného materidlu tvaru S49 na betonovych prazcich
SB8/SB8P ze zdroji stavby. Pro propojeni PP O bude po upfesnéni POV zaziddno u investora
o zajisténi uzitého rostu.

5.2.2 VYHYBKY

Vyhybka je navrzena pouze v provizornim propojeni PP 1. Na zaklad¢ Ptredkategorizace bude
regenerovdna a pouZita stivajici vyhybka ¢. 4 ze ZST Stiezimii (JS49-1:11-300-L-p-d). Dojde
k vyméné casti dievénych prazci, levé piidrznice a doplnéni celistového zdveéru. Pro zajiSténi
vodivych propojeni kolejnicovych &asti vyhybek (jazyki a srdcovek) budou dle ¢1. 9.3 CSN 34 2614
ed.2 dplnény zdvojené propojky se slou¢enymi koliky (tj. 1ze pouZit propojku se dvéma lany).
Vyhybka bude v rdmci stavby téZ demontovana.
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Tab. 6 Vyhybky v novém stavu
Cislo | Cislo
vyh. |Kkoleje

Popis konstrukce

Odb. Sudomérice

2 | 2 ]JS49-1:11-300-L-p-CZ-d-K-ZPN

Svriek na atypickych betonovych praZcich pied vyménovym stykem vyhybky ¢&. 1 v ZST Cerveny
Ujezd u Votic je vykazan v SO 72-10-01.

5.2.3 BEZSTYKOVA KOLEJ A PRAZCOVE KOTVY

V obou kolejich bude ziizena bezstykova kolej podle ptredpisu S3/2. Bezstykova kolej z nového
materidlu bude zfizena z kolejnicovych pasii dl. 75 m, kolejova pole budou poklddana na inventarnich
kolejnicich. Pfi zfizovani zavérnych svarli a upinani kolejnic je tfeba dodrzet predepsanou upinaci
teplotu +17°C az +23°C. Svafovéni kolejnic se provede podle piedpisu S3/5, ktery obsahuje vSechny
schvalené technologie (nové vydani). Svary se kontroluji a pfejimaji podle ustanoveni predpisu S3/2,
kapitola V Ptejimka praci, a dle ptedpisu S3/5.

V provizornich propojenich PP 0, PP 1 a PP 4 bude rovnéz zfizena bezstykovd kolej, v uZitém
materidlu z kolejnic délky 25 metrti. V misté pfechodovych kolejnic v PP 1 budou v navazujicim
useku bezstykové koleje tvaru S49 v otevieném kolejovém loZi osazeny praZcové kotvy v délce 50 m
na kazdém tfetim betonovém prazci. Kotvy budou osazeny vZdy bliZe k vnitini kolejnici. Montédz se
provede podle ndvodu vyrobce a TPD. Do vzdalenosti 30 m od zmény tvaru kolejnic budou na uzitém
roStu pouzity misto tuhych svérek pruzné (upevnéni KS). Propojeni PP 2 a PP 3 s poloméry obloukt
R=190-225 m budou poloZena se stykovanou koleji, doplnény budou stykové propojky.

Mezi PP 1 a PP 2 bude v koleji €. 1 poloZena kolej z nového materidlu s odliSnym pfevysenim
(D=75 mm misto D=118 mm) a bude zfizena bezstykova kolej. Po zruseni PP a dokonceni
navazujicich dsekt bude BK zruSena, upraveno prevyseni a BK ziizena v celém useku.

5.2.4 PRECHODOVE KOLEJNICE A SVARY

V provizornich propojenich PP 1 a PP 2 v mistech zmény tvaru kolejnic z S49 na 60 E2 budou
ziizeny ptrechodové kolejnice dle ptedpisu S3, dil IV délky 10,0 m. Zména tvaru kolejnic neni
s ohledem na chystanou novelizaci predpisu SZDC S3/2 navrZena v obloucich o polom&ru mensim neZ
500 m. Prehled ptechodovych kolejnic je v ptiloze €. 11.

5.2.5 ROZSIRENI ROZCHODU

V provizornich propojenich je navrZeno rozsifeni rozchodu ve smérovych obloucich o polomérech
R=225 m a R=190 m. V prvnim piipad¢ bude zfizeno rozsiteni rozchodu Au=6 mm, které bude
realizovano pomoci Zebrovych podkladnic na roStu s prazci SBS. Ve druhém pfipad€é budou pro
dosazeni rozsiteni rozchodu Au=12 mm pouzity klinové podlozky dle TN 774 pod obéma

kolejnicovymi pasy. Vyb&hy budou realizovany v navazujicich mezilehlych pfechodnicich.

5.2.6 IZOLOVANE STYKY

Izolované styky pro potfeby zabezpeCovaciho zafizeni jsou navrZzeny v obou kolejich v celkovém
poctu 25 part. PouZity budou lepené izolované styky s kalenou hlavou (LIS T) standardni délky
3,56 m. Do objektu je zahrnut IS pted vyhybkou &. 1 ZST Cerveny Ujezd u Votic. V mistech LIS
v koleji s upevnénim W14 budou v prostoru spojek pouZity svérky Skl 1K.
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V tseku s kolejnicemi z materidlu R350HT budou pouZity LIS ze stejného materidlu.

V provizornich propojenich budou pfemostény izolované styky ve stdvajici koleji v okoli
Hr. Mezno, kde dojde po vloZeni PP 3 k posunu névéstidel a nahradé kolejovych obvodl pocitaci
ndprav. Pieklenuti musi byt zaji§téno propojkami s vodivosti odpovidajici Cu lanu prifezu 70 mm?
a dotykovy povrch v misté pfechodu lana a kolejnice alespot 350 mm? + izolace lan od zemé.

Soucasti SO bude téz likvidace stavajicich izolovanych stykli realizovanych v pfedchozi stavbé
v Sudoméficich. Ty budou nahrazeny vevarenymi kolejnicovymi vlozkami délky 10 m.

5.2.7 UZITY A REGENEROVANY MATERIAL ROSTU

Material kolejového rostu byl rozd&len v ramci Predkategorizace zpracované TUDC v roce 2012
do ¢asti uZzitych, k regeneraci a Srotovych (viz piilohu €. 11). Na zdklad€ tohoto podkladu projektant
zpracoval rozvahu zachdzeni se svrSkovym materidlem béhem stavebnich postupti, detailné je
zpracovana v piiloze ¢. 11. VytéZené prazce SB8/SB8P a kolejnice S49 umozni po regeneraci pokryt
potfebu tohoto materidlu v SO (pro provizorni propojeni). Piipadny Qozadavek na dodéani uZzitého
materidlu od SZDC bude vznesen po upiesnéni POV. Stavajici svérky ZS3 je nutné nahradit typem
784, pryZové podlozky pod patou kolejnice je nutné vyménit za nové. Na konci stavebnich
postuptl zustava k dispozici:

* 13 970 m kolejnic S49

* 17 194 ks betonovych prazci SB8/SB8P
* 120 ks betonovych prazcti PB3

e 248 ks devénych prazct

Projekt pfedpoklada vyuZiti uZitého rostu ve stejném SO pouze pro potieby provizornich propojent,
vyuziti do definitivniho stavu je navrzeno pouze v SO 72-10-01 v ZST Cerveny Ujezd u Votic, kam
bude z vyse uvedeného prehledu pouZito 312 m kolejnic S49 a 235 vystrojenych prazci SB8/SBSP.

5.2.8 BROUSENI KOLEJI A VYHYBEK

Po kone¢né smérové a vyskové tpravé geometrické polohy koleje dle projektové dokumentace
a ziizeni bezstykové koleje je nutno provést Upravu mikrogeometrie. Mikrogeometrie zahrnuje
nedokonalosti jizdni drahy ve vinovych délkach mensich nez 2-3 m a pti¢ného profilu hlavy kolejnice.
Uprava mikrogeometrie bude provedena brousenim povrchu kolejnic v koleji i vyhybkach technologii

dle pozadavku vlastnika. Jednd se o tzv. "preventivni brouseni". Cilem preventivniho brousent je:

e odstranéni drsného povrchu z vilcovani a od pifipadné koroze, ktery je inicidtorem
vysokofrekven¢nich kmitii a rychlé tvorby vinek,

e odstranéni oduhlicené vrstvy z vyroby, kterd ma tloustku 0,3 az 0,5 mm, je mekka a podléha
v kratké dobé plastické deformaci, zhorSujici tvar pojiZdéné plochy,

* korekce pticného profilu pojiZdéné plochy na nomindlni profil,

* dokonalé zabrouseni svart kolejnic.

Brouseni kolejnic je navrZzeno v celé délce obou tratovych koleji dle TKP. BrouSeni bude
provedeno po dokonceni smérové a vySkové dpravy koleje vyhovujici pro rychlost alespoit 80 km/h
a po zfizeni bezstykové koleje, pokud moZno do jednoho roku od zahdjeni zkuSebniho provozu.
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5.2.9 KOLEJOVE LOZE

Minimélni tloustka kolejového loZe je navrzena pro betonové prazce dle predpisu SZDC S3, dil X
takto:

* 350 mm v hlavnich a ptedjizdnych kolejich (¢. 1, 2 a vSech provizornich propojenich).

Tvar kolejového loZe bude upraven podle pfedpisu S3/2. Maximdlni projektovand tloustka
Stérkového loZe nepfesahuje 900 mm piedepsanych Vzorovymi listy Zelezni€niho spodku. V usecich
s plani z asfaltobetonu nebude zvétSovana tloustka kolejového loze dle ¢l. 39 ¢asti X predpisu S3, na
tuto odchylku byla projednédna vyjimka z predpisu.

V soubé¢hu s prefabrikovanymi piikopovymi Zlaby UC je navrZzeno ¢astec¢né zapusténé loZe v:

e km 95,663-95,680 vpravo (vySka 0,40 m pod horni hranou loZe),
*  km 97,765-97,807 vpravo (vySka 0,40 m pod horni hranou loZe),
e km 97,943-97,974 vlevo (vySka 0,30 m pod horni hranou loze),

*  km 97,960-98,015 vpravo (vySka 0,20 m pod horni hranou loZe).

V ptedportdlovych tsecich tunelu Mezno, v soubéhu s piistupovou komunikaci k zastdvce
Stezimit a pfed ZST Cerveny Ujezd u Votic je navrzeno zapusSténé loZe v:

e km 99,801-99,838 vlevo,

* km 99,762-99,838 vpravo,

e km 100,680-100,759 vlevo,
e km 100,680-100,760 vpravo,
e km 100,903-100,915 vlevo,
e km 100,909-100,915 vpravo,
e km 101,670-101,721 vlevo,
* km 101,643-101,721 vpravo.

Na zacitku a konci zapuSténého loze budou ziizeny Sikmé ndbéhy ve sklonu 8,33 %. Kliny
zapusténého loZe budou zfizeny ze stejného materidlu jako kolejové loZze — Stérku fr. 31,5/63.

Povrch zapuiténého loZe vné koleji bude pred ZST Cerveny Ujezd u Votic upraven drcenym
kamenivem frakce 4/16 v tloustce 50 mm. Tato dprava bude zfizena v osové vzdalenosti 1,70-3,00 m
od osy koleje. V tratovém useku nebude povrch loZe upravovan.

Minimaln{ $itka pro umoZznéni prijezdu mechanizace je navrzena 2,35 m od osy koleje v celé délce
stavebniho objektu s vyjimkou tunelového dseku.

Materidl kolejového loZze bude novy, fr. 31,5/63. Materidl musi splnit ustanoveni piedpisu
SZDC S3 a TKP Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah v aktudlnim znéni.

V tsecich smérovych a vyskovych uprav bude doplnéno kolejové loZze novym materidlem
v pfedpoklddaném objemu cca 10 % profilu nového loZe. Pii realizaci provizornich propojeni bude
pouZit novy Sté€rk fr. 31,5/63, ktery po nadsledném odtéZeni bude vyuzit do drdzniho télesa, drdznich
stezek nebo k zasypu opusténych zérezi.

V tratovych kolejich je navrZzena dynamicka stabilizace kolejového loZe.
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6. ZELEZNICNI SPODEK

6.1 OBECNE ZASADY DELENI VYMER

Do vymér SO Zelezni¢nich mostii a zdi jsou zahrnuty zemni prace aZ po zemni plan (do trovné
spodni hrany konstrukénich vrstev Zel. spodku). Do vykopu Zel. mostl jsou zahrnuty vykopy pro
pfechodovy klin. Pfipadné vykopy pro zesilené konstrukce prazcového podloZi jsou soucasti SO Zel.
spodku (ZKPP), stejn¢ jako kubatury vlastniho materidlu, z kterého budou ZKPP tvoteny.

Chranicky jsou soucdsti vymér piislusnych stavebnich objekti nebo provoznich souborii
inZenyrskych siti.

Do vymér objektti nastupiSt’ jsou zahrnuty veskeré nové i stavajici konstrukce nastupist’ (véetné
demontdZe) a vSechny nové zdsypy a konstrukéni vrstvy v souladu s piisluSnymi vzorovymi listy.
Vykopy pro zfizeni novych ndstupist’ jsou soucasti objektt Zel. spodku.

Podrobnosti k déleni vymér s jednotlivymi SO jsou uvedeny v kap. 7 a vyznaceny v pii¢nych
fezech.

6.2 PRAZCOVE PODLOZI

6.2.1 POZADAVKY NA KONSTRUKCI PRAZCOVEHO PODLOZI

Stavba je navrZena jako modernizace stavajici traté pro rychlost 200 km/h. Pro navrh prazcového
podloZi byly pievzaty pozadavky z rozpracované novelizace piedpisu S4, potvrzené GR 013 dopisem
&. j. 76601/2019-SZDC-GR-013 ze dne 10. 12. 2019 a feseni bylo potvrzeno na vyrobnich poradich
dne 20. 11. 2019 a 29. 1.2020. Konstrukce jsou navrzeny pro splnéni téchto zakladnich pozadavk:

* modul pfetvdrnosti na zemni pldni Eninzp=70 MPa
* modul pfetvdrnosti na plani t&lesa spodku Eninp=90 MPa
* modul pfetvdrnosti na plani télesa spodku pod asfaltobetonem Eninp=86 MPa
* modul pfetvarnosti v pfechodové oblasti Enmin,zxpp=100 MPa

Dale byla stanovena hodnota mrazového indexu Imn=550°C.den.

6.2.2 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI OBECNE

Navrh byl proveden vypoctem podle modulu ptetvarnosti na zdklad€ stanoveni kvazihomogennich
celki podlozi zafezi a konstrukce noveé ziizovaného drazniho télesa podle Vzorovych listil
Zelezni¢niho spodku, piedpisu SZDC S4, vyse odkazovanych materidlti a dostupného zemniho
materidlu vytéZeného v rdmci stavby. Pro ndvrh prazcového podlozi byly rozhodujici tyto poZadavky
a zasady:

* svyjimkou skalnich zafezi zajistit plnou ochranu subplané¢ / zlepSené zemni plan¢ pied
promrzanim,

* ochranit zemni plan ve skalnich zafezech spolehlivym odvedenim vody nepropustnou vrstvou
a minimalizovat rozsah vykopt,

* ochranit zemni plan v siln€ aZ zcela zvétralych horninéch proti rozbiednuti nepropustnou vrstvou.
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V duchu novelizace predpisu S4 je v dokumentaci pouZita niZze popsand terminologie:

*  plan télesa Zelezniéniho spodku (dile jen PTZS) — jako dosud horni obrys Zelezni¢niho spodku,
+  konstrukéni vrstva — posledni vrstva pod PTZS,

e zemni plan — plan pod konstrukéni vrstvou,

e podkladni vrstvy — vrstvy (vCetné zlepSenych zemin) pod zemni pléni,

* subplan — horni obrys télesa Zelezni¢niho spodku.

Cilem navrhu bylo téz optimalizovat pocet typt praZcového podloZi. Hodnoty moduld ptetvarnosti
jednotlivych materidld byly pfevzaty zplatného predpisu S4, vySe odkazovanych materidlt
a konzultovany s geotechnikem a konzultantem investora (viz tabulku 7). Od nédvrhu vyztuznych
geotextilii v prazcovém podloZi z piipravné dokumentace bylo upusténo podle pozadavki Zadavaci
dokumentace. Detailni vypocty ndvrhu prazcového podlozi jsou v piiloze €. 10. Pro ndvrh
konstrukénich a podkladnich vrstev byly navrZzeny materidly specifikované v kapitolach nizZe.

Tab. 7 Materialy pro konstrukéni a podkladni vrstvy

Modul Soucinitel tepelné
Material Oznaceni pretvarnosti Eqer vodivosti A
[MPa] [W.m K]
5 5 95
Stérkodrt frakce 0/63 SD 0/63 kv | pii tloustce vrstvy 2,00
pod 0,30m 80
Stérkodrt’ frakce 0/32 SD 0/32 kv 70 2,00
Asfaltovy beton AC227Z+ - 1,30
Cementov4 stabilizace SC 140 1,50
Drcené kamenivo 0/125 DK 0/125 pv 110 2,10
Zemina zlepSena vipnem a cementem 7Z7ZNC 110 1,50

Mira zhutnéni konstrukénich i podkladnich vrstev se prokazuje pomérem E2/E1 dle statické
zatézovaci zkousky a maximalni hodnota poméru je 2,0. U podkladnich a konstrukénich vrstev
z nestmelenych i stabilizovanych materialti musi byt dosazena relativni ulehlost Ip=0,90 (u stabilizaci
ptipadné 97 % PM), u zlepsenych zemin v podkladnich vrstvach mira zhutnéni 100 % PS.

6.2.2.1 STERKODRTE

Stérkodrté do konstrukénich a podkladnich vrstev musi spliiovat technické pozadavky uvedené
v tabulce 8 (odpovidajici platnym piedpisu S4, TKP staveb stitnich drah a OTP Stérkopisek, Stérkodrt’
a recyklovana Stérkodrt’ pro konstrukéni vrstvy télesa Zelezni¢niho spodku).

Stérkodrt’ frakce 0/63 (déle jen SD 0/63 kv) je navrzena do konstrukénich vrstev. Jeji kiivka
zrnitosti musi odpovidat intervalu propad uvedenym v tabulce 9.

Stérkodrt’ frakce 0/32 (dale jen SD 0/32 kv) je navrzena v nékterych piipadech pod asfaltovy
beton a téz do ,.kapsy* na kabelové trasy ve vrstvé drceného kameniva. Krom¢ uvedenych pozadavka
bude provedena v souladu s vySe odkazovanymi predpisy.

22



SUDOP PRAHA a.s.

MODERNIZACE TRATI SUDOMERICE - VOTICE

SO 71-10-01, SO 71-11-01

Tab. 8§ Pozadavky na Stérkodrté do konstrukénich a podkladnich vrstev

Vlastnost Hodnota
Cislo nestejnozrnnosti C, min. 15,0
Nadsitné v % hmotnosti max. 15,0
Jemné Castice v % hmotnosti max. 9,0
Mira zahlinéni ztratou susenim v % hmotnosti max. 0,8
Mira zahlinéni zkou$kou methylenovou modii v g.kg! max. 10,0
Cizorodé ¢astice v % hmotnosti (na zrnitostnim podilu > 4 mm) max. 1,0
Odolnost proti drceni, metodou LA (na zrnitostnim podilu 8/32 mm) — max. 50
soucinitel
Trvanlivost zkouSkou siranem sodnym v % hmotnosti (na zrnitostnim max. 12,0
podilu 8/16 mm)
Nasdkavost v % hmotnosti max. 3,0
Odolnost proti zmrazovani/rozmrazovani v % hmotnosti (na max. 4,0
zrnitostnim podilu 8/16 mm)
Objemova hmotnost v Mg.m min. 2,0

Tab. 9 SD 0/63 kv — povoleny interval kiivky zrnitosti

Oznaceni sit a kalibru [mm] Propad zrn [% hmotnosti]
90 100
63 85-100
45 70-90
31,5 55-85
16 40-70
8 25-60
4 20-50
2 15-40
1 14-35
0,5 11-28
0,25 7-20
0,125 4-15
0,063 3-9
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6.2.2.2 STABILIZACE

Cementova stabilizace (diale jen SC) je navrZena jako nepropustna podkladni vrstva, resp.
podkladni vrstva pro ZKPP. Minimdlni navrzend tloustka je 0,30 m. Bude pouzita smés z kameniva
stmelend cementem vyrobena v centru dle CSN EN 14227-1, kterd dosdhne minimélné tfidy pevnosti
v prostém tlaku R. > Csu dle CSN 73 6124-1. Pfed zahdjenim doddvek bude provedena zkouska
odolnosti proti mrazu a vodé dle CSN 73 6124-1, pifloha A, pii¢emZ vysledné hodnoty nesmi byt nizi
nez 85 % hodnoty pevnosti v tlaku pfed aplikaci mrazovych cykll. Zakladni teplota zmrazovani je —

15° C %= 2°. DosaZzeny modul pfetvarnosti E> na vrstvé cementové stabilizace nesmi byt niZ§i nez
60 MPa, ale soucasné odpovidat kapitole 6.2.1.

Vyse neuvedené pozadavky pro stabilizaci se uplatni ptimefené dle platného ptedpisu S4 a TKP
staveb statnich drah.

6.2.2.3 DRCENE KAMENIVO

Drcené kamenivo frakce 0/125 do podkladnich vrstev (dale jen DK 0/125 pv) je navrzeno pod
konstruk¢ni vrstvy v tloustce minimalné 0,40 m. Kamenivo musi spliiovat pozadavky dle tabulky 10
a mit plynulou kiivku zrnitosti dle tabulky 11. Vzhledem k charakteru kameniva ze zdroju stavby se
predpokldda pouZziti kupovaného materidlu. Vyrobce kameniva musi pfedloZi zkousky typu, které
zjist'uji tyto technické vlastnosti:

* mira zahlinéni zkouSkou ztrity suSenim dle CSN 72 1187,

* mira zahlinéni zkouSkou methylenovou modi{ dle CSN EN 933-9 + Al,
e cizorodé Castice dle CSN 72 1180,

* nasdkavost dle CSN EN 1097-6,

e kfivka zrnitosti dle CSN EN 933-1.

Tab. 10 Pozadavky na drcené kamenivo do podkladnich vrstev

Vlastnost Hodnota
Nadsitné v % hmotnosti max. 15,0
Jemné castice v % hmotnosti max. 12,0
Mira zahlinéni ztratou suSenim v % hmotnosti max. 1,3
Mira zahlinéni zkou$kou methylenovou modfi v g.kg! max. 12,0
Cizorodé ¢astice v % hmotnosti (na zrnitostnim podilu > 4 mm) max. 1,0
Nasakavost v % hmotnosti max. 3,0
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Tab. 11 DK 0/125 pv — povoleny interval kiivky zrnitosti

Oznacdeni sit a kalibri [mm] Propad zrn [% hmotnosti]
150 100
125 85-100

90 70-92

63 55-85

45 40-77
31,5 30-65
16 20-50

8 15-40

4 10-30

2 8-25

1 4-22

0,5 2-20
0,25 1-18
0,125 0-15
0,063 0-12

Vyse uvedené pozadavky se neuplatni pro drcené kamenivo do zemniho télesa (ndspd,
konsolida¢nich vrstev, ochrannych vrstev), kde plati dosud platnd ustanoveni platného predpisu S4
a TKP staveb statnich drah a kde se dle moZnosti pouZije t€Z kamenivo ze zdroju stavby.

6.2.2.4 ZLEPSENE ZEMINY

Zemina zlepSena vapnem a cementem (dale jen ZZVC) je navrZena jako podkladni vrstva mimo
dosah promrzani v zemnich zarezech za tucelem zvySeni Unosnosti, snizeni vlhkosti a zajiSténi
zpracovatelnosti zemin subpldné. Tloustka je navrZena jednotné¢ 0,40 m po zhutnéni, provadéni se
predpoklada zemni frézou se zdbérem 0,50 m. Na zlepSené vrstvé musi byt dosazen modul
pfetvarnosti E> minimdlné 40 MPa a parametr CBR minimalné 30 %. Ostatni poZadavky se uplatni dle
platného predpisu S4 a TKP staveb stdtnich drah.

Siika zlepSenych zemin je navrzena vzdy k trativodu nebo pifkopu.

V tsecich se zlepSenou zeminou je vZdy navrZzeno odvodnéni pod uroven zlepSeni. Pokud tomu
tak v nékterych tusecich neni nebo je pouze ¢astecné, je ZZVC uvaZovdana spiSe jako technologicka
vrstva a ve vypoctu prazcového podloZi je uvazovan pouze omezeny ndrist Unosnosti.

6.2.2.5 ASFALTOVY BETON

Asfaltovy beton AC 22 Z+ je navrZen jako konstrukéni vrstva ve skalnich zafezech, a sice ve
dvou vrstvach tl. 2x 60 mm. Materidl musi splnit poZadavky dle tabulky 12 a pouZité kamenivo kiivku
zrnitosti dle tabulky 13. Kvalitativni pozadavky na kamenivo musi odpovidat pozadavkiim na
kamenivo pro asfaltovy beton do loZnich vrstev dle CSN 73 6121, priloha E, tabulka E.4, sloupec
s oznatenim ,+“. Smés kameniva muZe obsahovat maximalné 25 % téZeného kameniva. Do
asfaltového betonu Ize pouZit niZe uvedend asfaltova pojiva, stanoveni teoretického mnozZstvi pojiva se
provadi dle postupu uvedeného v CSN 73 6160:
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pojivo PMB 25/55-60, PMB 45/80-65 dle CSN 65 7222-1,
pojivo PMB 25/55-60 NT, PMB 45/80-65 NT dle CSN 65 7222-3,
modifikovany asfalt CRMB 25/55-60 dle CSN 65 7222-2.

Podminky vyroby asfaltové smési, jeji dopravy, pokladky a hutnéni se ¥di pozadavky CSN 73

6120. Nebude-li ze strany dodavatele mozné splnit vSechny uvedené poZadavky (odpovidajici
rozpracované CSN 73 6120), budou odchylky konzultovany s TDS, projektantem a GR O13. Modul
pietvarnosti Emin,p.=86 MPa se prokazuje na posledni vrstvé pod asfaltobetonem.

Tab. 12 Pozadavky na asfaltovy beton AC 22 Z+

Vlastnost Hodnota
Pocet tiderti Marshallova péchu 2x 50
Miniméalni mezerovitost Vmin ¥ 3,0(2,0) %
Maximalni mezerovitost Vmax ¥ 5,5(6,5) %
Minimalni pomér pevnosti v pfi¢ném tahu ITSR » 80 %
Mezni hodnoty teploty asfaltové smé&si © PMB = 155-180 °C
CRMB N 9 = 160-180 °C
PMB NT = 135-160 °C
Maximalni podil té€Zeného kameniva ve smési kameniva 25 %
Minimaln{ obsah rozpustného pojiva Buin dle CSN EN 12697-19-0 4.5 % hm.
Minimaln{ stupefi vyplnéni mezer VFB i, @D 60 %
Maximadlni stupel vyplnéni mezer VFByax ¥ P 76 %
Minimélni modul tuhosti pfi T = 15 °C podle CSN EN 12697-26 7 000 MPa
(metoda C, IT-CY) ®
Pevnost v tahu za ohybu Ri pii T = £0 °CP 6,0 MPa
a) Mezerovitost zhutnéné asfaltové smési a stupeii vyplnéni mezer smési se stanovi podle CSN EN 13108-20
ed. 2:2018, tabulka B.1, fddek 3. Hodnoty v zavorkach plati pro kontrolni zkousky.
b) Stanoveni odolnosti viiéi vodé se provede podle CSN 13108-20 ed. 2:2018, tabulka B.1, fadek 7.
¢) Uvedené minimdlni a maximdlni teploty nesmi byt pfekro¢eny na Zidném misté obalovny. Maximdlni
teploty pro polymerem modifikované asfalty se fidi idaji vyrobce.
d) Je pifpustné pouZit pouze takové pojivo CRMB dle CSN 65 7222-1, jehoZ obsah drcené &i mleté pryze
nepiesdhne 15 % hmotnosti vcetné.
e) Minimdlni hodnota obsahu asfaltu se ndsobi korekénim faktorem o = 2,650/p4, kde pq je objemovad
hmotnost kameniva v Mg/m? stanovena podle CSN EN 1097-6.
f) Doporucené hodnoty.
g) Stanoveni modulu tuhosti se provadi vzdy.
h) Zkous se podle piflohy K normy CSN 73 6120. Pokud zjiténé vysledky nevyhovi, je nutné pied pouZitim

provést dalsi ovéfeni (napf. stanoveni kritické teploty atd.) ¢i posouzeni podle praktickych zkuSenosti.
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Tab. 13 Kamenivo pro AC 22 Z+ — povoleny interval kFivky zrnitosti

Oznaceni sit a kalibrii [nm] | Propad zrn [% hmotnosti]*
31,5 100

22,4 90-100

16 65-95

8 48-80

2 18-45

0,125 6-15

0,063 4-11

a) Pri riizné objemové hmotnosti DK a DDK (SDK) Ize ¢aru zrnitosti vyhodnocovat v % objemu.

Konstrukéni vrstva je navrZena v Sitce bud’ mezi monolitickymi odvodilovacimi Zlaby, nebo
v §itce 2,60 m od osy koleje pii odvodnéni pomoci piikopt. Zbyvajici Sitka PTZS bude doplnéna
hutnénym asfaltovym R-materidlem maximélni frakce 32 mm do standardni Sitky. Detail je vyznacen

ve vzorovych pfi¢nych fezech. Atypicka sitka vrstvy je navrZena v soubéhu s trativody ¢i ptikopovym
zlabem UCH, je vyznacena v pfi¢nych fezech.

Mezi jednotlivymi vrstvami asfaltobetonu bude proveden spojovaci postfik z modifikované
kationaktivni emulze PS-CP 0,35 kg/m2 v souladu s CSN 73 6129. PodloZi z nestmelenych vrstev
bude oSetfeno infiltraénim postiikem z kationaktivni asfaltové emulze PI-C 0,70 kg/m2 v souladu
s CSN 73 6129. Spara mezi monolitickym Zlabem a asfaltovym betonem bude profiznuta do hloubky
30 mm v Sifce 15 mm a zalita modifikovanym asfaltem.

Pod konstrukéni vrstvu AC 22 Z+ bude skalni podklad vyrovnan pomoci hutnéného asfaltového
R-materidlu maximdlni frakce 32 mm. Vétsi nadvylomy budou vyplnény prostym betonem C15/15-
X0. V piipadé, kdy skalni podloZi nedosahuje aZ pod konstrukéni vrstvu, bude plan vyspddovana
a konstrukéni vrstva uloZena na podkladni vrstvu SD 0/32.

Vsechny tvarové zmény PTZS z asfaltového betonu budou provedeny plynule. Na délku 10 m
bude provedena zména pfi¢ného sklonu v misté navaznosti na PTZS z nestmelenych vrstev. V mistech
téchto prechodt bude ve stejném 10m dseku pod zacatkem / koncem asfaltobetonu proveden plynuly
vybéh mocnéjsich vrstev z usekil bez asfaltobetonu, feSeni je vyznaceno v podélnych fezech.

Pti soubéhu zpevnéného piikopu a asfaltobetonové pldné je tfeba piipadné nadvylomy v soubéhu

s ptikopem vyplnit ze strany od koleje betonem C12/15-X0 do trovné horni hrany piikopu s povrchem
ve sklonu 5 % k ptikopu a zbyvajici vysku po zemni plai doplnit Stérkodrti hutnénou na Ip=0,80.
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6.2.3 NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI PRO JEDNOTLIVE USEKY

Tab. 14 Navrh prazZcového podlozi

Staniceni [km] | Konstrukéni vrstva Podkladni vrstvy Poznamka

94,950-95.420 |$D0/63kv 025 m|DK 0/125py 0,50 m | NasyP: lokdl. v dr. ter. (Q7, Y).
JiZ prov. dle pokynu investora.

95.420-95,640 |AB 0,15 m | R-material 0,10 m | 22ez M2-M4. Jiz provedeno dle

) pokynu investora.

SD 0/32 kv 0,20 m | Zatez M2-M4. SC pro doplnéni
95,640-95,695 AC227+ 0,12m |SC prom.tl. [ chybé&jiciho podloZi v zéiezu.
95,695-95,760 SD 0/32 kv 0,20 m | Zatez M2-M4.
95.760-96,120 |$D0/63kv  025m DK 0/125py 0,50 m | ovP- iz provedeno die pokynu

SC 0,40 m | Zarez M1, lokalné v drovni
96,120-96,300 77VC 0,40 m | terénu (Q5, M1).
96,300-96,460 | SD 0/63kv 0,40 m |SC 0,30 m | Zatez M3-M4.

SC 0,40 m | Zatez M1.
96,460-96,990 Z7ZVC 0.40 m
96,990-97,620 |AC 22 Z+ 0,12 m | R-material 0,05 m | Zatez M3-M4.
97,620-97,680 DK 07125 py 040m |y o 0 terénu (Q5).

& 77VC 0,40 m
SD0/63kv 0,40 m . P —
97 680-97.900 DK 0/125 pv  prom.tl. | Nasyp, lokdIn¢ v drovni terénu
’ ’ 77VC 0,40 m [ (Q4,Q7,Y)

SD 0/32 kv 0,20 m | Zarez M2-M4
97,900-98050 | \c937+  0.12m|DK0/125py  0.40 m | Doplnéni DK do km 98,000
98,050-98,240 R-material 0,05 m | Zatez M2-M4.
98,240-98,460 | SC 0,40 m V trovni terénu (Q2-Q5, M1)

’ ’ SD0/63 kv 0,40 m |ZZVC 0,40 m ’ '
98,460-98,530 SC 0,30 m | Zatez M2.
98,530-99,050 |AC227Z+ 0,12 m | R-material 0,05 m | Zatez M2-M4.

DK 0/125 pv 0,40 m |V trovni terénu (Q2, Q4, M1).
99,050-99,070 ] 77V C 0.40 m
99,070-99,440 |SD0/63kv 0,40 m | DK 0/125 pv_ 0,40 m | Ndsyp.

DK 0/125 pv 0,40 m |V trovni terénu (Q5, M1).
99,440-99,530 77V C 0.40 m
99,530-99,838 |AC227Z+ 0,12 m | R-material 0,05 m | Zatez M3-M4.
99,838-100,680 Tunel

100,680-100,800 | AC 22 Z+ 0,12 m | R-material 0,05 m | Zatez M3-M4.

SC 0,30 m | V drovni terénu (Q2, M1).
100,800-100,860 Z7ZVC 0.40 m
100,860-101,010 SC 0,30 m | Nasyp.

SC 0,30 m | Zatez M1, lokédlné G1, M2, Q5.
101010101990 ey /63 kv~ 0.40 m | ZZVC 0,40 m
101,490-101,625 DK 0/125 pv 0,40 m | Nasyp.

SC 0,40 m | V drovni terénu (Q1).
101,625-101,660 Z7ZVC 0.40 m
101,660-101,721 SC 0,30 m | Zatez M3.
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Pouzit{ separacni geotextilie v prazcovém podloZi neni navrZeno.

V mistech soub&hu se stdvajici trati mize byt pod kolejovym loZem lokalné zastiZzena vrstva $tétu.
Bude-li se nachézet v drovni zemni plan€ nebo bude-li pod novou kolej zasahovat jen ¢aste¢né, bude
odstranéna a harazena vhodnym materidlem.

V ndvaznosti na predchozi stavbu v Sudoméficich je na kratkém tseku navrZena konstrukéni vrstva
SD 0/63 kv ztizena na PTZS ziizené v piedchozi stavbé (vzhledem k odlisné nivelet¢).

Rozdé€leni jednotlivych typu prazcového podlozi do useku je orienta¢ni, definitivné bude stanoveno
na stavbé po odkryti zemni plané a konzultaci s geotechnikem.

Konstrukce praZzcového podlozi bude odli§né feSena v mistech ZKPP.

6.2.4 NAVRH ZESILENE KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZI

ZKPP je navrzena podle platného piedpisu SZDC S4 a vyse uvedenych pozadavki v kapitole 6.2.1.
Projekt uvazuje 2 typy konstrukci:

e SD0/63 kv 0,40 m + SC 0,60 m + ZZVC 0,40 m — v zafezech a na terénu,
«  SD0/63 kv 0,40 m + SC 0,60 m — na naspech.

Rozsah a délky ZKPP jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Usek mezi podchodem a propustkem
v zastivce Mezno je navrzen v délce 38 m jako ZKPP. Pied portdly tunelu Mezno neni ZKPP
navrzeno (skalni podloZi). Vykopy pro betondZz hloubeného useku tunelu a kiiZujici kanalizace
a kabelovod pied portdly tunelu budou vyplnény do trovné PTZS betonem (v rdamci SO tunelu)
s plynulym piechodem na tvar PTZS v navazujicim tseku.

Tab. 15 Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Staniceni zacatku a = _
= = | konce ZKPP (kromé = E 2 >
E = | =
2 Z | nibchového Klinu, ktery | o | 3 Rl
= 1 % wn 3=,

- g O80T E s = Pozniamka

S 2 = S

[ = <

> = 5] =< =

% % | Pred SO Za SO g g £ | Tloustka vrstvy

[km] [km] =) [m]
- | = 95,0596 | 95,0746 SD0/63 kv | SC |Konstrukeni vrstva
< © » 7,000 7,000| 1 prochdz{ nad mostem;
& | 29| £ 950666 950816 040 | 0.60 | vykop pro ZKPP
- =} S - P
B | EZT | % 950596 950746 $D0/63 kv | SC Vzgle‘?e;n,kterennlm )
8 o 7’000 7,000 2 podminkKam neuvazovan
N 95,0666|  95.0816 0,40 0,60
—_ Trubni propustek
= VRV
5| 23 2
' 5 & S
= e ¥
o g
n >
~ o Hloubéji nez 1,20 m od
< (=) .
a' ﬁ o 2 nivelety
- 25| =
AN HE
) A
= e ceeel - 98,3210| 98,3337‘ 9,000‘ 38,098| 1 | $D0/63 kv | SC |Ramovy podchod; ZKPP
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dotazeno k dal$imu SO;

98,3300 98,3718 0,40 0,60 d
- soucasti SO klin ze SD
98,3210 98,3337 SD 0/63 kv | SC | ve sklonu 1:1; podlozi
9,000 | 38,098 . 77
98,3300 | 98,3718 040 | 0,60 |UPavenoZZVE
£ 98,3742 $D0/63 ky | SC | Ramovy propustek;
= = 9,000 hloubka NK pod
:'4‘ ; © © 98,3832 0,40 0,60 | niveletou 0,89 m; ZKPP
- gl @ < pied propustkem
g 2 g & 98,3742 9.000 SDO/63 kv | SC vykédzano u predchoziho
% = ) SO; podloZi upraveno
A~ 98,3832 0,40 0,60 77VC
Trubni propustek
8 >~
— 55 (\l
2 23| %
~ & £ SN
S | £5
- 99,2925 99,3193 $D0/63 ky | sC |Ramovypodjezd;
S | B 8 20,000 | 20,000 soudasti SO mostu klin
S |[222 =t 99,3125 99,3393 0,40 0.60 | ze SD ve sklonu cca 1:5
- N2 @ -
~ 588 & 99,2938 | 99,3206 SD0/63kv | SC
g |NE 20,000 | 20,000
99,3138 99,3406 0,40 0,60
e Rémovy propustek;
< s o hloubka NK pod
Q S niveletou 2,51 m
~ S| 2
2| £~
Useky pied portaly se
° % nachdazi v hornindch R2-
E = R4, ZKPP neni
S = navrzeno. Vykopy pred
3 I portdlem pro kiizujici
E &@1 sit€ budou upraveny v
R ramci SO tunelu
betonem.
- | g% 100,8593 |  100,8755 SD0/63 kv | Sc | Ramovy podchod;
| 28| « 12,500 | 12,500 soucasti SO Klin z
] ZeE| & 100,8718 |  100,3880 0,40 0,60 | vyztuzené SD
= | £43] S -
= S 2 S 100,8593 | 100,8755 SD 0/63 kv | SC
CHRSE] 12,500 12,500
= 100,8718 |  100,8880 0,40 0,60
< 100,9335 | 100,9631 $D0/63 ky | sC |Rdmovy most zaloZeny
= E g ol o 16,000 | 16,000 na pilotach; souéasti SO
‘?'. 2Evl 9 100,9495 | 100,9791 0,40 0,60 | Klin ze $térkového mat.
2| 8z8 £ < ve sklonu 1:1
S5 c3 S 100,9335| 100,9631 SD 0/63 kv | SC
g |NE 16,000 | 16,000
100,9495 | 100,9791 0,40 0,60
= Ramovy propustek;
< Z g . hloubka NK pod
:ll 22| R niveletou 3,57 m
= 22| 2
] —
2| £E
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6.2.5 PLAN TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU, ZEMNI PLAN A SUBPLAN

Plan télesa Zelezniéniho spodku (PTZS) je navrZena v souladu se Zadavaci dokumentaci sklonéna
v zdkladnim pifi¢ném sklonu 5 %. Na vyrobnich poradich bylo odsouhlaseno feSeni sklonu PTZS
v ptipad¢ vétsiho prevyseni vnéjsi koleje s cilem dodrZzet maximdlni projektovanou vysku kolejového
loZe takto:

e  D<105 mm 5 %
e D>105 mm 4 %
e D>125 mm 3 %

Siika PTZS je zdkladné 3,20 m od osy koleje na vngjsi stranu. Pii pfevyseni D>105 mm bude plaii
rozsifena na 3,25 m. Zemni plan je navrZena rovnéZ v zdkladnim sklonu 5 % s tim, Ze v piipadé sklonu
PTZS 4 % bude sklon zemni plané upraven shodné na 4 %. Sklon subpldné bude vzdy shodny se
zemni plani. Pfechod mezi jednotlivymi sklony plani bude feSen zborcenou plochou na délku 6 metrt.

MV

V tsecich s asfaltobetonem je navrzen jednotny piiény sklon PTZS i zemni pldné 3 %. Vrchol
asfaltobetonové PTZS je v obloucich navrzen vyoseny viéi ose trati dle prevyseni obou koleji, je
vyznaden v pfi¢nych fezech a vytyGovacim vykresu. Sitka PTZS v tsecich s otevienym kolejovym
loZem je navrzena stejnd jako u konstrukci z nestmelenych vrstev 3,20-3,25 m. Sitka koruny
asfaltobetonové vrstvy je popsana v kapitole 6.2.2.5, stejn¢ jako zptsob doplnéni plané do plné Sitky.
Na piechodu do nestmelenych vrstev bude proveden plynuly vybeh piicného sklonu asfaltobetonu do
ndvaznosti na pfilehly dsek.

Tab. 16 Sklony a SiFky plani

Sklon PTZS / zemni | Sitka PTZS vné osy
Staniceni [km] plané [%] koleje [m] Poznamka
Kolej ¢. 1 | Kolej ¢. 2 | Kolej €. 1 | Kolej ¢. 2

94,950-95,170 5/5 3,20
95,170-95,210 5/5

95,210-95,420 4/4

95,420-95,760 3/3 3/3 3,25 | Asfaltobeton
95,760-96,520 4/4 Viz téz kapitolu 6.6.5
96,520-96,565 5/5 5/5

96,520-96,990 3.20
gg:gig:g;:ggg 3/3 3/3 3,20 Asfaltobeton
97,620-97,900 5/5 3/5

97,900-98,240 3/3 3/3 3,25 | Asfaltobeton
98,240-98,530 5/5 3/5

Zgzgig:gg:ggg 3/3 3/3 Asfaltobeton
99,050-99,530 5/5 5/5 3,20
99,530-99,838 3/3 3/3 Asfaltobeton
99,838-100,680 Tunel Mezno
100,680-100,800 3/3 3/3 Asfaltobeton
100,800-101,540 4/4 3,25 320
101,540-101,580 5/5 5/5 ’
101,580-101,721 3,20
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6.3 TELESO ZELEZNICNIHO SPODKU

6.3.1 GEOLOGICKE POMERY

Kvartérni pokryv je tvofen deluvidlnimi a deluviofluvidlnimi, fluvidlnimi a antropogennimi
sedimenty. Celkova mocnost kvartérniho pokryvu kolisa v trase projektované ptelozky trati v rozmezi
od cca 0,5 m do cca 7,0 m. Mocnost kvartérniho pokryvu je v rdmci trasy zna¢né proménlivad, vyssi
mocnosti 1ze ofekdvat pii Upati terénnich elevaci, pfipadné v morfologicky predisponovanych mistech
(lokdlni terénni deprese, Casto protékané obCasnymi vodotecemi, pramenné misy). Svrchni vrstvy
kvartérniho pokryvu zpravidla obsahuji organickou piimés ve vrstvé o mocnosti cca 0,2 - 0,4 m,
ojedinéle az 1,5 m. Jedna se o humdzni zeminy, ornici, v blizkosti vodote¢i 1 o organické naplavy.
Deluvidlni sedimenty jsou zastoupeny pievdzné piscitohlinitymi, piscitojilovitymi a hlinito-
jilovitopis€itymi sedimenty, misty i hlinitymi a jilovitymi zeminami s variabilni pfimési slabg
opracovanych ulomki podloznich hornin, tuhé aZ velmi pevné konzistence. Jednd se o produkty
zvétravani podkladnich silné metamorfovanych, aZz migmatitizovanych hornin, misty s variabilnim
Zilnym doprovodem (aplity, pegmatity, Zilné granitoidy, ortopyroxenity atd.). Zvétraliny byly
redeponovany variabilnimi svahovymi pohyby, cCasto za soucinnosti vodniho ronu. Mocnost
deluvidlnich a deluviofluvidlnich sedimentii dosahuje na zaklad€ novych i archivnich sond cca 0,1 aZ
cca 5,0 m. Deluvidlni sedimenty oznacujeme indexem ,,d“. Fluvidlni a deluviofluvidlni sedimenty
vypliuji v trase prelozky udoli stavajicich stalych i ob¢asnych vodotec¢i. Pfevazné se jednd o piscito-
jilovitohlinité a jilovito-hlinitopiscité, jilovitohlinité sedimenty, tuhé aZ pevné, v t&€sné blizkosti
vodote¢i 1 mékké konzistence. Nizkd konzistence zemin je ddna predev§im zvodnénim ndplavovovych
sedimentll, resp. mélkou hladinou podzemni vody. Hlinité a jilovité sedimenty vykazuji pfevazné
sttedni plasticitu, misty byly zastizeny i polohy s organickymi zbytky. Lokdlné byly zastiZeny
1 hlinitojilovito-Stérkovité a pisCitostérkovité, prevazné stftedné€ ulehlé sedimenty, které jsou pod
hladinou podzemi vody ptfevdzné zvodnélé. Deluviofluvidlni sedimenty ptedstavuji opakovanym
vodnim ronem redeponovand deluvia, nelze vSak vyloucit i lokdln€ delSi transport vodnim ronem.
Deluviofluvidlni sedimenty jsou vdzdny pievdzné na centrdlni Casti mélkych terénnich depresi
a pramennych mis. Fluvidlni a deluviofluvidlni sedimenty dosahuji v daném tzemi zna¢né variabilnich
mocnosti. VSeobecné lze konstatovat, Ze u vyznamnégjSich vodoteci jsou jejich mocnosti a ploSné
rozsifeni vétsi, a naopak. Mocnost jednotlivych vrstev je proménlivd a zeminy nejsou jednotné
horizontdlné uloZeny, ale Casto se vzajemné zastupuji, prokladaji a plynule piechazeji z jednoho typu
do druhého, i na velmi kriatkém useku zcela vyklifluji, mohou obsahovat organickou piimées
i organické (bahnité) polohy s velmi mékkou konzistenci. V bocich ddoli se uloZeniny fluvidlniho
pavodu prolinaji s deluvii. Styk téchto typil zemin obvykle byva slozity. Tyto sedimenty oznacujeme
indexem ,,f*.

Navazky se vyskytuji zejména v Zelezniénim télese stdvajici trati, v mistnich komunikacich
a v urbanizovaném tzemi. V mistech Zel, trati a mistnich komunikaci se jedna o konstrukéni vrstvy
a prevazné prekopané mistni zeminy. V urbanizovaném tzemi se jednd opct o pfekopané mistni
zeminy, Casto vSak s piimési stavebniho odpadu, stavebni odpad, lokdln€ i odpad komundalni. Material
navazek je ptevazné ulehly (konstrukéni vrstvy) az stfedné ulehly, ojedinéle neulehly.

Piedkvartérni podlozi je budovano horninami votické jednotky moldanubika. Jedna se o silné
metamorfované a7z migmatitizované horniny svrchnoproterozoického az spodnopaleozoického stéfi,
s proniky svrchnopaleozoickych Zilnych téles. V trase pielozky se vyskytuji pfevdzné ruly (pararuly),
misty migmatitizované, lokdln€ byly archivnimi vrty zastiZeny i ortoruly (zafez Lipiny). Rulové
horniny byvaji lokaln& zbtidli¢natélé. Déle byly jako Zilné horniny zastizeny Zilné granity, aplity,
pegmatity, amfibolity a pyroxenity (stavrity). Dédle byly v rulovém fundamentu lokalné zastizeny
metamorfované horniny odliSného geochemického sloZeni - erldny a kvarcity. Horniny v zdjmovém
uzemi jsou charakteristické velice nerovhomérnym stupném prokiemenéni, které ma zasadni vliv na
intenzitu a charakter zvétravani hornin. Horniny byvaji pfi svém povrchu velice nepravidelné zvétralé,
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stupenl zvétrani je ddle zna¢né ovlivnén piipadnou piitomnosti tektonické struktury. Zcela zvétralé
horniny tak mohou pfesahovat mocnosti az 30 m. Generelné lze konstatovat, Ze stupen zvétrani
s hloubkou klesa. Byly vSak zaznamenany piipady, kdy se vice zvétrald hornina miZe vyskytovat
i v podlozi horniny méné zvétralé nebo pevnéjsi. Tento jev miZe byt zapiiCinén napf. zastiZenim
tektonické struktury ve vétsi hloubce, zménou chemického sloZeni hornin (niZs{ stupeii prokiemenénd,
alterace atd.), pfipadné inverzni tektonickou stavbou. Ddle byly ve vrtech pozorovany ,,skokové‘
ptechody z hornin silné az zcela zvétralych, do hornin navétralych az zdravych.

6.3.2 HYDROGEOLOGICKE POMERY

Z hydrogeologického hlediska miZeme rozlisit nasledujici zdkladni jednotky:

* horniny skalniho podkladu — puklinova propustnost,

e kvartérni sedimenty a svrchni piipovrchova zvétralinovd zéna, tektonické linie — pralinova
propustnost, v piipovrchové zo6n¢ zvétrani a v tektonickych liniich pak kombinovana prilinove-
puklinova.

V horninidch je vyznamnéj$i mélky ob&éh podzemnich vod obecné vdzan na zvétralinovy plast
a zénu podpovrchového rozpojeni hornin, zasahujici obvykle do hloubek aZ nékolika desitek metri.
Mocnéjsi kvartérni sedimenty s vyvinutym horizontem podzemnich vod se vyskytuji jen lokalnég, a to
v blizkosti vodnich tokl. Jednd se uloZeniny s prulinovou propustnosti. Tento horizont pfevazné
komunikuje s horizontem vdzanym na piipovrchovou zénu zvétrani hornin. Propustnost prostiedi je
znacné proménlivd, kolisd v zdvislosti na zméndch v zrnitostnim sloZeni zemin a na intenzité zvétrani

a rozpukdni hornin ptfedkvartérniho podkladu.

Hladina podzemni vody neni souvisld a vyskytuje se obvykle v hloubce 1 - 6 m pod povrchem
terénu, vyjimecné i hloubégji nez 10 m. Pouze v terénnich depresich v mistech ob¢asnych vodoteci je
hladina podzemni vody obvykle mélce pod povrchem terénu. Predpokladdme, Ze sezénni rozkyv
hladiny podzemni vody neptfesahuje 1,0 m, vyjimkou jsou opét lokdlni terénni deprese a udoli
mistnich vodoteci. Hladina podzemni vody je vétSinou volnd misty aZ mirné€ napjatd. V pievazné Casti
povodi potoka Mastnik, rovnéZ v misté vedeni tunelu Mezno, je vyhldseno III. ochranné pasmo
vodniho zdroje. Pasmo zajistuje ochranu jednotlivym zdrojim vody, které se nachdzeji v nivé tohoto
toku. Vyse uvedeny Cerny potok odtékd jiznim smérem do Kosinského potoka. Nize na Kosinském
potoce jsou umistény vodarenské nadrZze slouzici jako zdroje pitné vody pro Tébor a okoli. Na celém
tizemi povodi Cerného potoka je vyhldSeno ochranné pasmo III. stupné téchto zdroji. Z vyse
uvedenych divodii musi byt pfi stavbé realizovdna zvySend ochrana povrchovych tokd, proti
kontaminaci Skodlivymi latkami. Splachové, nebo znecisténé jimané podzemni vody ze stavby musi
byt v povodi téchto tokl, pfed vypusténim do recipientu, piedCistény v retencni a biodegradacni
nadrzi.

Na zdklad¢ provedenych archivnich a nové realizovanych chemickych rozbor podzemnich vod lze
celkové konstatovat, Ze kapalné prostiedi vykazuje stupei agresivity XA2 podle CSN EN 206-1, a to
hodnotou pH (stupeii XA1) a obsahem CO 2 agr. na vdpno (stupen XA2). Ojedinéle byla zastiZena
1 agresivita stupné XA3, vysoké hodnoty sledovanych kritérii mohou byt spjaty s existenci
tektonického poruseni. Podél tektonickych a poruchovych zén a pasem mize dochazet k vyronim vice
mineralizovanych vod z hlubSich ¢4sti horninového masivu. Tyto ,hlubinné* vody se pak v okolf
vyrony misi s mélkym piipovrchovym horizontem podzemnich vod.

6.3.3 ZEMNI PRACE

Soucasti zemnich praci v SO Zelezni¢niho spodku jsou vykopy novych zafezli, vykopy pro
rozsifeni drdZzniho télesa a vykopy ryh pro odvodnéni. Déle jsou to ndsypy novych a rozSifovanych
téles, zasyp opusténych zareza a dalsi terénni dpravy. OdtéZeni Stérku kolejového loZe je souclasti
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objektu Zelezni¢niho svrSku. Odkopavky pro realizaci jinych objektli (mostni stavby, kabely ...)
nejsou soucasti objektu Zelezni¢niho spodku.

Nové navrzené vedeni trati vyZaduje v feSeném SO vybudovani ndspil vySky az 6 metrii a realizaci
hlubokych zarezl, predevsim zatrezu ,,Lipiny* (km 96,100-97,600; hloubka az 15 metr1) a ,,Mezno*
(km 98,400-99,050; hloubka az 19 metri).

Objem vykopovych praci dosahuje cca 690 tisic m?, objem ndspti cca 80 tisic m?. TéZené zeminy
a horniny jsou pdole CSN 73 1001 klasifikovany v tfiddch téZitelnosti 3 aZ 6. Ve skalnich zifezech
bude nezbytné nasadit vykonné mechanismy a pouZit trhaci prace (viz pfilohu €. 8). Vykopy na dné
skalnich zatezt (0,5 m nad zemni plani) jsou pro ucely vykazl vymér zafazeny jako dolamovani. Ve
skalnich zafezech bude dochéazet k nadvylomtim.

V piipadé delsitho otevieni zemnich i skalnich zafezti pied zfizenim konstrukénich vrstev nebo
vyuziti dna zafezu pro dopravu materidlu bude t€Zeni preruseno cca 0,50 m nad budouci zemni plani,
aby po dobu vystaveni povétrnostnim podminkdm a stavebnimu provozu nedoslo ke znehodnoceni
zemni plané.

Vykopy hlubokych a dlouhych zifezli je pro moznost gravitatniho odvodnéni tieba provadét
dovrchné.

3%

Materidly nasypu Zel. télesa jsou definovany ve vzorovych pti¢nych fezech.

6.3.4 SKRYVKY

Na zédklad¢ pedologického prizkumu (viz ¢asti dokumentace B.11.2.7.3, B.3.8 a B.3.9) byl navrZen
rozsah skryvek ornice, humézni a biologické vrstvy a lesni hrabanky. Ornice bude sejmuta z nové
zabiranych pozemkl pro téleso drdhy, humézni a biologicka vrstva ze svahl stdvajiciho télesa,
a z usekl s vegetaci bez skryvky ornice. Hrabanka bude sejmuta v lesnich tsecich. Materil ureny ke
zpétné ochrané nového drdzniho télesa bude uloZen a ochrdnén na mezideponii, hospodateni s ornici
urc¢enou k preddni mimo stabu je feSeno v ¢asti dokumentace B.3.8.
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Tab. 17 Skryvky

Tloust’ky skryvek [cm]
Stanic¢eni od | Staniceni do Humézni a )
[km] [km] Ornice | biologicka hrIz;EZI:ka Celkem
vrstva
94,950 95,280 0 20 0 20
95,280 95,415 0 35 0 35
95,415 95,660 25 0 0 25
95,660 95,840 30 0 0 30
95,840 95,960 20 20 0 40
95,960 96,060 35 0 0 35
96,060 96,300 25 0 0 25
96,280 97,020 0 0 20 20
97,020 97,230 25 0 0 25
97,230 97,310 30 0 0 30
97,310 97,400 35 0 0 35
97,400 97,660 25 0 0 25
97,660 97,725 20 0 0 20
97,725 97,820 0 20 0 20
97,820 97,950 40 0 0 40
97,950 98,040 0 20 0 20
98,040 98,490 30 0 0 30
98,490 98,610 40 0 0 40
98,610 98,790 30 0 0 30
98,790 98,880 20 0 0 20
98,880 99,010 30 0 0 30
99,010 99,310 35 0 0 35
99,310 99,740 30 0 0 30
99,740 99,838 0 30 0 30
Tunel Mezno
100,680 100,830 0 25 0 25
100,830 100,960 0 30 0 30
100,960 101,200 30 0 0 30
101,200 101,410 25 0 0 25
101,410 101,710 30 0 0 30

6.3.5 VYUZITI VYKOPOVYCH MATERIALU

Na zdkladé geotechnického priizkumu a piedpisu SZDC S4 byly jednotlivé materidly podlozi
zafazeny do kategorii vhodnosti pouZiti do zemniho télesa. V rdmci SO budou téZeny zejména horniny
skalnitho podlozi M4, M3, M2 (vhodné), zcela zvétralé horniny charakteru zemin M1 (vhodné aZ

35



SUDOP PRAHA a.s. SO 71-10-01, SO 71-11-01

MODERNIZACE TRATI SUDOMERICE - VOTICE

podminecné vhodné) a dile v mensi mife zeminy kvartérnitho pokryvu a navdzky (pfedevSim ze
stavajicich Zelezni¢nich ndspl). Z téch s vyjimkou provedenych skryvek (viz déle) bude pouze mala
¢ast klasifikovana jako nevhodnych pro pouZiti do zemniho télesa (cca 5 %), pijde predevsim o jily
z blizkosti kfiZujicich vodoteci (F6/CI). Zbyvajici objem bude pievdzné podminec¢né vhodny.

Zpracovana bilance zemnich praci za celou stavbu v profesich Zelezni¢niho spodku a tunelt
predpoklada prebytek vykopového materidlu, ktery bude ukldddan do opusténych zafezli v ramci
samostatného SO 74-82-01 Sudoméfice — Votice, rekultivace opusténych lokalit. Pro minimalizaci
ndkladi na stavbu bude nezbytné vyuZit vykopovy materidl v maximalni moZné mife, proto je
navrzeno predevSim vyuZziti kamenitych materidlli a s dpravami téZ vyuZiti podmine¢né¢ vhodnych
materiald.

Vhodné materidly budou pouZity (horniny po pfedrceni na pozadovanou frakci) pro konstrukci
celych naspt, pro zfizeni ochrannych vrstev na bocich télesa a v aktivni z6n€. Podminecné vhodné
zeminy jsou navrZeny po zlepSeni do jadra velkych naspt, do ndhornich vald a nepropustnych zdsypt
a vrstev. Sejmutd humodzni vrstva (v ptipade jejtho nedostatku bude vyuZita ¢ast skryté ornice) bude
pouzita na ochranu svahti. Pro minimalizaci piebytku je veSkeré kamenivo pro téleso Zelezni¢niho
spodku frakei 0/63 aZ 63/256 ptredepsano ze zdroji stavby (neplati pro materidl konstrukcnich vrstev,
zasypy odvodnéni apod.). ZaloZeni naspti v ramci SO bude ptizplsobeno postupu stavby a dostupnosti
kamenitého materidlu z vykopu.

Vzhledem k charakteru stavebniho objektu, kde vyznamné ptevaZzuje objem vykopil nad naspy,
bude vétSina materidlu vyuZita pro stavbu télesa v navazujicich dsecich v SO 72-11-01 a 73-11-01.

Nevhodné materidly (navazky, plastické jily, hrabanka) a prebytek vykopového materidlu budou
uloZeny na mezideponii, jejich dalsi vyuZiti je navrZzeno ve vySe zminéném SO 74-82-01.

6.3.6 GEOTEXTILIE V TELESE ZELEZNICNIHO SPODKU

V zdkladovych sparich ndspli, pod a nad konsolida¢nimi vrstvami, ve svahovych Zebrech
a v zakrytém odvodnéni jsou navrZeny separacni a fitlrani geotextilie. Separacni geotextilie bude
splitovat ustanoveni pfedpisu SZDC S4, Piiloha ¢. 12 a OTP Geotextilie v télese Zelezni¢niho spodku:

*  dimax < doo (di max — max. velikost péri geotextilie v mm; dop - primér zrna zeminy plané télesa
Zelezni¢niho spodku pii 90 % propadu v mm),

* pevnost v tahu pfi poruseni (podélnd i pficnd) min. 10 kN/m,

* protaZeni pii poruSeni (podélné i pficné) max. 80 %,

* odolnost proti statickému protrZzeni (zkouska CBR) min. 2 kN,

* odolnost proti hydrolyze v alkalickém prostiedi (pfi zlepSovani zemin vdpnem),

pii pozadavku na filtrani funkci dale:

 soudinitel filtrace kolmo na rovinu geotextilie pfi zatizeni 20 kPa vétsi nez 1.10° m/s.

6.3.7 SKLONY SVAHU

Sklony svahi v naspech byly stanoveny na 1 : 1,5 pfi vySce svahu do 6,0 m. Nasyp v km 95,850-
96,100 je pro minimalizaci zaboru pozemku navrZen se sklonem svahti 1 : 1,4.

Sklony svahu v zaiezech vychizeji z Geotechnického prizkumu a jeho doporucent:

e 1:1,75 v zeminach kvartérniho pokryvu (Q) a zcela zvétralych horninach (M 1),

e 1:1,5 ve zcela zvétralych hornindch (M1) mimo dosah podzemni vody,

e 1:1-5:1 vezvétralych az zdravych horninich (M2, M3, M4) podle doporuceni geotechnika na
zakladé stavu skalniho masivu zjisténého prizkumem.
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U vykopt ryh se predpokladaji svislé stény a pii vySce nad 1,0 m paZeni.
6.3.8 ZALOZENI NASPU A PRISYPAVEK

Po sejmuti huméznich vrstev bude v piipadé zastizeni tinosného podloZi tvofeného eluvii ruly,
piipadné kvartérnimi sedimenty tuhé aZ pevné konzistence mimo dosah podzemni vody, zaloZeno
naspové téleso po srovnani, odvodnéni a piehutnéni zdkladové spary bez dalSich odkopavek.

V piipad¢ vysoké hladiny podzemni vody, mekké konzistence zeminy nebo vyskytu jili s vyssi
plasticitou (F6/CI) dojde k odtéZeni pokud mozno celé vrstvy netinosnych kvartérnich sedimentt. Pti
vétsi mocnosti nednosnych vrstev bude odkryta jen svrchni ¢ast (viz pticné fezy) a do zdkladové spary
bude zavélcovano hrubé kamenivo fr. 63/256 ze zdroji stavby. Rozsah opatfeni byl konzultovan
s geotechnikem a je vyznafen niZe v tabulce a zakreslen v pficnych fezech. Zvlastni zaloZeni je
navrzeno u ndspu v zastdvce Stiezimift, viz kap. 6.3.8.1.

Zakladova spéra bude urovnana a odvodnéna sklonem idedlné alesponl 2 %, minimdlné 1 %. Dale
bude piehutnéna na 100 % PS (pifipadné Ip=0,8) a piebrana dle TKP. Odvodnéni bude vyvedeno na
terén, do patniho piikopu nebo do patniho drénu (viz ddle).

Néaspy budou zaloZeny na konsolida¢ni vrstvé tl. 0,60 m z drceného kameniva fr. 32/125, zhutnéné
na Ip=0,80. Vrstva bude od podlozi odd¢€lena separacni geotextilii (viz kap. 6.3.6) a v piipad€ naspi
z jemnozrnnych materidld bude shodnd separacni geotextilie poloZena i na konsolidacni vrstvu.
Paklize nebude mozZzné vzhledem k mistnim podminkdm odvodnit zdkladovou sparu (v okoli
km 100,950), bude vyska konsolida¢ni vrstvy upravena tak, aby piesahovala alespoil 0,30 m nad
ptilehly terén.

ZaloZeni naspii v tomto SO bude mozné vzledem k jejich relativné malym rozmérim realizovat az
po dosazeni kvalitniho kamenitého materidlu v zafezech, proto je kamenivo k zavélcovani i pro
konsolidaéni vrstvu piedepsano ze zdroji v SO.

Na svazich stdvajicich naspil, které budou lokdlné rozSifovdny, pred budovianim pfisypavky
sejmuta vrstva humézni zeminy a odtéZeno i piipadné zastizené podsitné z CiSténi Stérkového loZe.
Poté budou soucasné se sypdnim télesa zfizovany a na 100 % PS hutnény svahové stupné podle
vzorového listu 22.11, obr. 14. Zejména v mistech uzkych a vysokych prisypavek je zfizeni
svahovych stupnu zcela nezbytné.

NavrzZend skladba zaloZeni naspti je zfejma z pticnych fezu.
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Tab. 18 ZaloZeni naspu

Stani¢eni | Stani¢eni Podlozi Odtézent [cm] Zalozeni Reprmlsy
od [km] do [km] (konzistence) naspu [cm]
95,000 95,070 Kamenité 20 skryvka 60 KV
navazky
95,133 95,346 Kamenité 20 skryvka 60 KV V ¢asti svah
navazky 0-60 F4/CS z vyztuZenych zemin
S5/SCY (VP)
F4/CS (P)
95,825 96,080 F3/MS (VP) 35-40 skryvka 60 KV
R6
99,090 99,380 S4/SM (SU) 30-35 skryvka 60 KV
F4/CS (P, T-P) 25-30 F4/CS
R6
100,860 100,901 R6 30 skryvka 60 KV
F3/MS (R) 40 F3/MS +zavalcovani
kameniva
100,901 100,986 F6/CI (T) 30 skryvka 60 KV KV min. 0,30 m nad
F4/CS (T) 70 F6/CI +Stérk. pilot | terén, viz kap. 6.3.8.1
101,986 101,010 R6 30 skryvka 60 KV
40 S4/SM
101,505 101,605 S5/SC (SU) 30 skryvka 60 KV V piipadé zastiZeni
netnosného podloZi
v blizkosti vodotece
vetsi odtéZeni a
zavalcovani
kameniva

6.3.8.1 ZALOZENI NASPU V ZASTAVCE STREZIMIR

Vzhledem ke zméné konstrukce ndstupiSt’ na néstupistni bloky s pevnou hranou a dispozici
zastavky ve Stiezimifi, kde ndstupisté prechdzeji z hlubinné zaloZzeného mostu na zemni téleso na
zvodnélych kvartérnich sedimentech v idolni nivé byl upraven ndvrh zaloZeni uvedenych naspt
s cilem eliminovat riziko naslednych poklesii po poloZeni nastupiStnich blokti. Pro zminéné zvodnéni
a praktickou nemoZnost odtézit materidl v potiebné tloustce nékolika metri je navrZena sit
vibrovanych Stérkovych pilot s rozndseci vrstvou z drceného kameniva a vyztuZnych geomiizi.

Na stdvajicim terénu bude provedena skryvka a odtéZeni nevhodnych zemin do hloubky cca 1,0 m
pod terén. Nasledné bude zavilcovano drcené kamenivo fr. 0/125 ze zdroji stavby a zfizena
technologickd vrstva z téhoZ kameniva tl. 1,0 m, kterd umoZni pojezd téZkou technikou. Z této urovné
bude realizovana sit’ vibrovanych Stérkovych pilot DN600 ptredpoklddané délky 3—11 m, alespon do
hloubky 1,0 m pod udroven dnosného podlozi (RS). Piloty jsou navrZeny v trojihelné siti s rozteci
1,5 m, v minimalnim svétlém odstupu 2,0 m od lice zdkladt mostu SO 71-20-04 a do vzdalenosti cca
2,8 m pied patu t&lesa. Uprava je na zdkladé geotechnického priizkumu navrzena v délce 45 m pied
mostem (km 100,901-100,946) a20 m za mostem (km 100,966-100,986). Padorys tupravy je
vyznacen v detailech zelezni¢niho spodku. Skutecny rozsah je tfeba upravit dle zastizenych podminek.
Do pilot bude pouzito drcené kamenivo fr. 8/32 (Dmax<40 mm; Deo/D10<30; 1<D30/Dgo*D10<3), podil
jilovitych ¢astic nesmi byt vétsi nez 3 %.
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Nésledné bude odebran degradovany material v predpoklddané tloust’ce 0,50 m, plan urovndna do
sklonu a piehutnéna. Na separaéni geotextilii pak bude poloZena ochrannd vrstva SD 0/32 kv
tl. 0,15 m, vyztuZznd geomiiZz, rozndSeci vrstva drceného nezvétravajiciho kameniva fr. 16/64 a dalsi
vrstva geomiiZe, piikrytd opét ochrannou vrstvou SD 0/32 tl. 0,15 m. PouZita bude geomiiZ
odpovidajici predpisu S4 a OTP Geotechnické vyrobky v télese Zelezni¢niho spodku (tabulka 12)
s okamzitou tahovou pevnosti v obou smérech 80/80 kN/m s rozméry ok cca 20x35 mm a bude faddné
vypnuta a nastykovdna pfesahem a sponami dle doporuceni vyrobce. Spodni vrstva bude pres okraje
roznaseci vrstvy zavdzdna a spojena s horni vrstvou geomiizi. RoznaSeci vrstva bude dosahovat
0,30 m nad terén a z bokli bude chranéna ochrannou vrstvou ndspu tl. 0,75 m. Plan na technologické

vrstve i navrzené vrstvy budou hutnény na Ip=0,8.

Po vybudovani ndspu budou osazeny geodetické body, v pravidelnych intervalech budou
geodeticky zamétfovany a sledovan prabéh seddni. Na zdklad¢ vysledki mohou byt navrzena
dodate¢na opatieni jako konsolida¢ni navySeni ndspu, ale pfedpokldda se pozitivni vliv pilot na
urychleni konsolidace. NéstupiStni hrany nesmi byt vybudovany pted dokoncenim konsolidace ndspu.

Pted a za usekem s pilotami bude provedeno zaloZeni v souladu kapitolou 6.3.8.

6.3.9 SKLADBA NASPU A PRISYPAVEK

Na zédklad¢ objemu dostupnych materilli jsou uvazovany dva typy konstrukce naspu:

SNV 1 2 0 1T T amaea 2 ANl TN NN,

* Nasyp z drceného kameniva — je navrZzen v mistech nizSich naspt, kde by provadéni slozit&jsi
konstrukce bylo komplikované, v mistech ndspii s poZadovanymi strmymi svahy, v mistech
prisypéavek ke stavajicimi télesu. Pfedepsdno je drcené kamenivo fr. 0/125 vyziskané ze zdroju
stavby. Vrstvy budou zfizovdny v piicném sklonu min. 2 %, a to stfechovitém nebo
jednostranném. Pti zfizovani pfisypavek vzdy v jednostranném sklonu ve sméru od stavajiciho
télesa. Mocnost sypanych vrstev bude odpovidat TKP, optiméalni tloustka vrstvy bude 0,30 m po
zhutnéni. Materidl bude hutnén na Ip=0,8 a na povrchu posledni vrstvy musi byt dosaZzen modul
pretvarnosti alespont E;=40 MPa. Nasyp v zastdvce Stiezimif bude hutnén na Ip=0,9. Kontrola
zhutnéni bude provddéna v souladu s TKP.

e Nasyp s jadrem ze soudrznych zemin — je navrZen ve vétSich naspech, kde 1ze vhodné a ve
veétSim objemu vyuZit podmineéné vhodny vykopovy materidl. V zdavislosti na klimatickych
podminkach, prib¢hu zemnich praci (t€Zba, ukladani do naspt) bude v piipadé potieby provedeno
zlepSeni uklddanych zemin pomoci hydraulickych pojiv. Pfedpoklddané mnoZstvi s ohledem na
charakteristiku t€Zenych zemin predpokladdme pouZiti cca 1,5-2,5 objemovych procent. Po pouZiti
ptimési dojde téZ ke zlepSeni geomechanickych parametrii zemin (zvySeni Eqer). Detailni postup
pti hutnéni bude vychazet z vysledkd zhutiiovacich zkousek vSech pouZitych charakteristickych
typt zemin podle CSN 72 1006 a z ustanoveni Piflohy 13 predpisu SZDC S4, na jednotlivych
vrstvdch jadra ndspu nebude vyZadovan modul pfetvdrnosti 40 MPa. ZlepSovani zemin bude
provadéno v prostoru zafizeni staveniSté, pii uklddani nesmi dojit k poruSeni separacni geotextilie
na konsolida¢n{ vrstvé. Sypany materidl musi mit optimdlni vlhkost a vrstvy budou pfizpiisobeny
technologii a pozadavkiim TKP a budou uklddany v jednostranném nebo stiechovitém sklonu 3-
5 %. Optimalni tloustka vrstvy bude 0,30 m po zhutnéni. Jadro naspu bude na bocich chranéno
ochrannou vrstvou z drceného kameniva fr. 0/125 ze zdroji stavby. Vrstva bude ukldddna ve
shodnych tloustkach a soucasné s jadrem naspu a bude s jaddrem zazubena. Na povrchu posledni
vrstvy jadra ndspu musi byt dosaZen modul pietvdrnosti alespoit Eo=40 MPa. Ochranu jadra
z hornf strany bude zajiStovat podkladni a konstrukéni vrstva, viz kapitolu 0.

Rozdéleni konstrukce ndspi je ziejmé z piicnych fezi.
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Naspy a prisypy vySky nad 6 metrii byly vypoctem stabilitné posouzeny a bylo vypocteno sedani,
viz kapitolu 6.3.14.

6.3.10 USPORADANI ZAREZU

Usporadani zafezti vychdzi z piipravné dokumentace, doplnénych geotechnickych podkladi
a navrzenych sklontl svaht.

Zemni zatezy (Q, M1) jsou navrzeny v jednotném sklonu 1 : 1,5 az 1 : 1,75 i v pfipadé mirného
zasahu do skalniho podloZi.

Skalni zarezy jsou pii vySce do cca 10-12 metrii navrZeny s lomenym sklonem. Vys3i zafezy jsou
doplnény v misté lomu sklonu o lavic¢ku §itky 1,5 m ve sklonu 5 %. Lavic¢ky jsou navrzeny po etdZich
na vySku max. 6,0 m. Lavicky jsou navrZzeny souvislé pro moZnost piistupu tdrZby a zacinaji pfi vySce
skalniho svahu 1,0 m.

V hlubokych skalnich zafezech ,,Lipiny* a ,,Mezno* je navrZen za odvodnénim akumulacni prostor
§. cca 1,5 m jako prostor pro umisténi stozart TV, pro udrzbu a spad zvétralych tlomkd horniny.
Rozsiteni zateziti o akumulacni prostor zlepSuje bilanci zemnich praci a sniZzuje nedostatek kamenitého
materidlu v sousednich SO. Povrch akumula¢niho prostoru bude upraven betonem C25/30-XF3,XA2
v tl. 0,12 m ve sklonu 5 % smérem k odvodnéni a vyztuzen KARI siti 8/100/100. Rozdélen bude do
dilata¢nich celkli idedln¢ shodn€ s monolitickymi Zlaby (cca po 5 metrech) a pii¢né dilatacni spary
i podélnd spara u zlabu budou vyplnény asfaltovou zalivkou. Nerovnosti na dné zafezu budou
vyrovnany betonem C12/15-X0. Kontrola shody betonu bude provedena dle CSN EN 206-1, dle

kritérif shody z téZe normy.

V tsecich pted portdly tuneli, kde je navrZzeno zakryté odvodnéni, zdstdva Sitkové usporadani
zafezu z prilehlého useku s otevienym odvodnénim.

Zatezy vysky nad 6 metrd byly vypoctem stabilitné posouzeny, viz kapitolu 6.3.14.

6.3.11 PRECHODY MEZI NASPY A ZAREZY

V mistech vedeni nového télesa ,,nulovymi body* dochézi vétSinou na kritkych tsecich (kolem 50
metrt)) k zastiZzeni malo tnosného kvartérniho pokryvu na zemni plani (S3/S-F, S4/SM, S5/SC,
F4/CS). V téchto dsecich je navrZzeno protazeni a piipadné zesileni skladby prazcového podlozi ze
sousedniho zafezu / naspu. Odvodnéni bude zahloubeno, aby odvodnilo konstrukéni i podkladni vrstvu
a idedlné téZ zlepSenou zeminu. Rozsah této Upravy je vyznacen v podélném fezu (piiloha ¢. 3)
a popsan v navrhu prazcového podlozi (pfilohy ¢islo 10). Budou-li zastizeny horsi zdkladové poméry,
bude situace feSena po konzultaci s projektantem.

6.3.12 OCHRANA SVAHU

NavrZeny jsou tfi zplisoby ochrany svaht:

*  Ohumusovani tl. 0,15 m + biodegrada¢ni rohoZz s travnim semenem — pouZiti na svahy
zemnich zafez( v zasahujici do kvartérniho pokryvu a na ndspy (jejichZ povrch bude tvofen
zvétravajicim kamenivem). RohoZ bude uchycena difevénymi koliky (2 ks/m?) a poloZena
s presahem 0,5 m za horni hranu svahu. Vhodnd zemina pro ohumusovdni bude pouzita
z provedenych skryvek humézni a biologické vrstvy a nedostatek bude pokryt vyuZitim Casti
objemu skryté ornice. Souc¢dsti stavby bude i tfikrat zaliti zatravnénych ploch.

¢ Trojrozmérna protierozni georohoZz bez vegetaéni ochrany — pouZiti na dlouhé svahy
v eluviich rul (M1) a jako ochrana zvétravajicich skalnich svahii ve sklonu mirn€j$im nez 1 : 1.
Jedna se o plastovou rohoZ (napf. z polypropylénu), kterd svou hustou strukturou omezi
vyplavovéani jemnych ¢astic zeminy. RohoZ musi byt dokonale pfipevnéna k podkladu, upevnéni
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bude provedeno pomoci ocelovych skob tvaru ,,U* délky 0,5+0,15+0,5 = 1,15 m. Skoby budou
z oceli V8 a budou pouZivéany 2 ks/m?. Na horni strané zéfezu bude rohoZ upevnéna do zavazovaci
ryhy a piekryta vykopkem. RohoZ bude pokldddna piimo na urovnany svah bez vrstvy
ohumusovani. Ochranu svahu je tfeba realizovat bez zbytecného odkladu co nejdiive po jeho
otevfeni.

¢ Ochrana skalnich svahi ve sklonu 1 : 1 a strméjSich — je predmétem samostatného SO 74-12-
01 Sudomefice - Votice, sanace skalnich svahd. NavrZeny budou ocelové sit¢ a v mistech
s predpokladem rychlé degradace povrchu skalntho masivu téZ trojrozmérné protierozni
georohoZe. Rozsah tsekl ochranénych v tomto SO shrnuje ndsledujici tabulka.

Tab. 19 Ochrana skalnich svahii v SO 74-12-01
Staniceni | Staniceni
od [km] do [km]
96,334 96,459
96,330 96,460
97,006 97,494
97,053 97,508
98,021 98,207
98,545 98,998
98,541 99,007
99,541 99,755
99,715 99,839
100,680 100,768

Strana Napli SO

=

Skaln{ svahy ve sklonu 1 : 1

Skaln{ svahy ve sklonu 3 : 1

Skaln{ svahy ve sklonu 1 : 1

Skaln{ svahy ve sklonu3:1a5:1

Skalni svahy ve sklonu 1 : 1

Skalni svahy ve sklonu 1 : 1

ia~2 Hwnl Bavl lav] Hunl Bavl Bavl Henl Bav!

Skaln{ svahy ve sklonu 2 : 1

Dale je navrzeno zatravnéni rozmérnéjSich odiezii ve sklonech 2-5 % hydroosevem. Toto opatieni
se tyka dsekl km 97,725-97,822 vlevo a km 99,075-99,273 vlevo.

6.3.13 ULOZENI PREBYTECNE ZEMINY

V tuseku km 99,200-99,300 vlevo je navrZzeno uloZeni piebytecné zeminy do klinu mezi néspy
stavajici a nové trati (na draZnim pozemku). V tomto dseku bude vypusSténa ochrannd vrstva na levém
svahu naspu. Uklad4ni materidlu bude provadéno soucasné s budovdanim ndspu, téleso ndspu bude
hutnéno vyse pfedepsanym zptsobem 2 m pfes standardni figuru ndspu, ve zbyvajicim prostoru bude
uklddan materidl nehutnény.

6.3.14 GEOTECHNICKE VYPOCTY

Zemni télesa na pieloZce (ndspy, zédrezy) jsou provéfena podle technické specifikace pro
interoperabilitu (TSI), kde zdsady pro navrhovani geotechnickych konstrukci jsou stanoveny
Eurocodem EC 7.

Vypocty podle meznich stavli poruseni zemnich konstrukci (zafezové svahy, ndsypové svahy,
deformace nasypit a podlozi) jsou provedeny ndvrhovym pfistupem 3 pro kombinaci zatiZzeni
(A1,A2)+M2+R3.

Pro navrh a posouzeni zemniho télesa na nasypu ve smyslu TSI, odst. 4.2.8.2, 1) a podle ustanoveni
CSN EN 1991-2, ¢&l. 6.3.6.4 (1) je pouzit model zatizeni 71 (LM 71), ktery je definovan CSN EN
1991-2, ¢l. 6.3.2 se statickym t¢inkem svislého zatiZeni od béZné Zelezni¢ni dopravy. Model zatizeni
71 je ve smyslu CSN EN 1991-2, &l. 6.3.2 (3P) vyndsoben souéinitelem o, pro ktery je podle
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ustanoveni TSI, odst. 4.2.8.2, 2), tab. 6 pouZita hodnota a=1,00 (Typ trat¢ V — modernizovand hlavni
trat’ TEN).

Podkladem pro vstupni geotechnické parametry jsou vysledky z podrobného geotechnického
prizkumu (PGTP). Posouzeni jednotlivych zemnich konstrukci a provoznich stavi je doloZeno v
¢asti B.11.2.2.4. — Geotechnické vypocty.

6.3.14.1 STABILITA ZAREZU

Pro vypocet stability zafezovych svahl byla pouZzita teorie meznich stavli rovnovahy metodou
Petterson a Bishop. Nahodilé (proménlivé) pfitizeni zafezového svahu nad zdfezovou hranou se
nepfedpoklada. Pro vypocet byl pouZit program GEO 5 v. 14 Stabilita svahu. Vysledkem vypoctu je
porovnani sumace pasivnich a aktivnich sil a sesouvajicich a vzdorujicich momenta.

Geotechnické parametry jednotlivé vyclenénych geotechnickych typid zakladovych pid zemniho
masivu pro vypocet jsou prevzaty z PGTP, ¢ast B.11.2.2.2.

6.3.14.2 STABILITA NASYPU

Pro vypocet stability naspovych svahli byla pouZita teorie meznich stavii rovnovdhy metodou
Petterson a Bishop. Stdlé zatizeni predstavuje hmotnost kolejovych poli typ 60E2 na betonovych
prazcich. Pro nahodilé (proménlivé) zatiZzeni od Zelezni¢niho provozu jsou pouZita zatéZovaci
schémata dle CSN EN 1991-2 s modelem zatizeni 71 (LM 71), ktery je definovan CSN EN 1991-2,
¢l. 6.3.2 se statickym ucinkem svislého zatiZeni od béZné Zelezni¢ni dopravy. Pro vypocet byl pouZit
program GEO 5 v. 14 Stabilita svahu. Vysledkem vypoctl je porovnani sumace pasivnich a aktivnich
sil a sesouvajicich a vzdorujicich momenti.

Geotechnické parametry pro jednotlivé vyclenéné geotechnické typy zdkladovych pid podlozi
véetn¢ materidlovych parametrd konstruk¢énich vrstev ndspu pro vypocet a podrobny popis
hydrogeologické situace lokality jsou pievzaty z PGTP, ¢ast B.11.2.2.2. Navrzené sklony svahi
nasypu 1:1,5 / 1:1,75 / 1:2, v zavislosti na vySce svahu, jsou vyhovujici pro vSechny relevantni
geotechnické podminky a zatéZovacf stavy.

6.3.14.3 DEFORMACE PODLOZI NASYPU A KONSOLIDACE

Pro vypocty deformaci podlozi od trvalého pfitizeni ndspovymi télesy kolejovymi poli a od
docasného (proménlivého) piitizeni Zelezniénim provozem (zatéZovaci schéma dle CSN EN 1991-2 s
modelem zatiZeni 71) je pouZit vztah pro deformaci pruzného poloprostoru s vlivem strukturni
pevnosti zemin, vyjadieny opravnym soucinitelem. Pro vypocty byl pouzit program GEO 5 v. 14
Sedani. Vysledkem vypocti je deformacni kiivka (poklesova kotlina) ve zvoleném pii€ném fezu v
drovni plané podloZi, stanoveni Urovné deformacni bédze, urceni velikosti svislych konecnych
deformaci ve zvoleném kroku, urceni svislych geostatickych napéti a pérovych tlakii v plivodnim
podloZi, svislych napéti a prirtstkt pérovych tlakli od pfitiZeni.

Vypocty sedani bez urychleni konsolidace byly provedeny podle teorie jednoosé vertikdlni
jednosmérné konsolidace (Terzaghi). Podle zjednoduSeného ptedpokladu disipace pfirdstku pérovych
tlak od pfitiZzeni terénu nastdvd po urcitém Case, kdy kapildrni vody obsazené v poérech plné
saturované zeminy jsou ptiristky pérovych tlaki vytlacované a za¢nou proudit v poréznim prostredi
pouze vertikdlnim smérem vzhlru do drendzni konsolidacni vrstvy, kterd vodu plné absorbuje. Po

dosaZeni rovnovdzného stavu, kdy proudéni prulinové vody v kapilardch ustane (rychlost v=0), je
proces konsolidace ukoncen a je dosaZeno hodnoty celkové deformace.
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Geotechnické parametry pro jednotlivé vyclenéné geotechnické typy zdkladovych pid podlozi
véetné materidlovych parametrii konstrukénich vrstev ndsypu pro vypocet jsou prevzaty z PGTP, ¢4ast

B.11.2.2.2.

Podle pfijatych zdsad organizace vystavby se predpoklddd zaloZeni a vystavba ndsypu na pteloZce
v délce minimalné 6 mésicl. Zaruéni doba za vykonané dilo po ukonceni stavby se predpoklada 5 let.

Tab. 20 Geotechnické vypoéty

Staniceni Typ Stra- | Stupen stability/ | Sedani Poznamk
[km] télesa na Procento vyuziti [mm] y
95,050 prisyp L 85,2 % 18,5 | Sklon 1:1,5
95,150 piisyp L 86,6 % 8,6 | Sklon 1:1,5
" L 41,3 % - | Lomeny sklon
96400 | zdfez P 46.5 % ~1 1:1,75/ 1:1 s lavickou
96,500 AF L 210 % — Sklon 1:1,75
, zafez on 1:1,
P 64,7 % -
(horni etdz) 1,87 Lomeny sklon
96,950 zdrez L 5 - 1:1,75/1:1 s lavickou a
(celkem) 1,5 akumulacnim prostorem
. (horni etdz) 2,12 Lomeny sklon
96,950 | zdrez L (celkem) 1,74 | 1:1,7571:1 s lavickou
Sklon 1:1,75 — vyslednd varianta —
96,950 zarez L 68.4 %; 70,7 % - | nejvyssi stabilita, srovnatelné
zdbory, nehrozi degradace lavicky
L (horni etdz) 62,8 %
» (celkem) 78,1 % ) N )
97,200 zélez — Lomené sklony 3:1 s lavickami
p (horni etaz) 47,8 %
(celkem) 68,4 %
N (horni etaz) 23,0 % Lomeny sklon
98,050 zatez P (celkem) 39,1 % " | 1:1,75 7 1:1 s lavickou
(horni etaz) 40,1 % .
08,750 | zdter | L | (stied. ctaz) 67,1 % _ | Lomené sklony 3:1a 5:1
s lavickami
(celkem) 76,5 %
(horni etdz) 51,4 % .
08,750 | zdtez | P | (stied. ctaz) 70.4 % _ | Lomen€ sklony 3:1a 5:1
s lavickami
(celkem) 81,1 %
horni etdz) 2,96 g
99,840 | zifer | L (horn e127) - | Lomeny sklon
(celkem) 1,85 1:1,75/71:1
» (horni etdz) 33,4 % , N
100,690 zarez P - | Lomeny sklon 1:1,5/2:1 s lavickou
(celkem) 47,5 %
5 L 54,2 % - | Sklon 1:1,75
101,170 zarez
P 43,3 % - | Sklon 1:1,75
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6.3.14.4 ZAVER

Vypocet sedani bez urychleni konsolidace byl proveden podle teorie pro jednosmérnou vertikalni
konsolidaci. Zde se ptedpoklddd, Ze pfitiZeni podloZi od ndspu a Zelezni¢niho provozu pievezme po
ur¢itou dobu voda obsaZend v pérech zeminy pfi 100% saturaci. Tento jev se projevi zvySenim
porovych tlakli v zeminé. Pfi nasledné disipaci pérovych tlakl (rozptylovani / sniZovani) dochazi ke
zmenSovani prostoru mezi zrny (stlacovani podlozi snizovanim pdrovitosti) a vytlacovani vody z pori
smérem k volnému prostoru, v daném piipadé ke konsolidaéni a drendZni vrstvé — primdrni
konsolidace. Pfi sekunddrni konsolidaci dochdzi v pisCitojilovitych zemindch k dlouhodobému
plastickému teceni (podle Taylora predstavuje 10 % z celkové konsolidace). Kfivka konsolidace ma
obecny tvar, ktery se pro celkovou deformaci asymptoticky pfiblizuje vodorovné tecné, tzn. Ze doba
konsolidace v zavére€né fazi je teoreticky nekone€nd. Pro vypocet jsou pouZity vstupni GT parametry
z laboratornich piip. z polnich zkousek. Tyto hodnoty vyjadfuji vlastnosti zemin z bodovych odbérd,
které nemohou plné vystihnout genezi, riznorodost zemniho masivu a jeho chovani, které bude tvofit
podloZi projektované Zelezni¢ni trasy.

Lze ocekavat, Ze konsolidace bude probfhat ve vice smérech (ve sméru pis€itych cocek,
nehomogenit apod.) s dopadem na urychleni ¢asového pribéhu deformaci. Pro jemnozrnné zeminy
s obsahem piscité frakce nebo jemnozrnné zeminy tuhé a vys§i konzistence, které byly PGTP
zastizeny v podloZi, zfejmé proces sekundarni konsolidace ani neprob&hne.

Pro ndsyp v zastdvce Stfezimif nebyl vypocet sedani proveden, s ohledem na jeho zaloZeni pomoci
Stérkovych pilot bude skute¢ny pribéh a rychlost konsolidace vyznamné zaviset na lokalnich
pomeérech v misté pilot. Pfedpokladd se vyrazné urychleni konsolidace diky pilotdm. BliZe viz kapitolu
6.3.8.1.

Zavérem je moZné konstatovat:

* po dokonceni stavby bude konstrukce nasypu vcéetné jeho zaloZeni ptipravena pro zavedeni plné
tratové rychlosti,

e vSechny deformacni procesy (vlastni deformace ndsypu, primdrni a sekunddrni konsolidace
podloZi) budou ukonceny do péti let od zahdjeni provozu,

» celkové deformace po zahdjeni provozu budou v posuzovanych profilech do 10 mm, v zastdvce
Stezimit musi byt nulové.

6.4 ODVODNENI TELESA SPODKU

6.4.1 OTEVRENE ODVODNEN]{
Prikopy a rigoly jsou navrzeny pievazn¢ jako zpevnéné.

Zpevnéné piikopy a rigoly jsou navrzeny z tvarnic TZZ3, TZZ4 a TZZ5 do betonového loze
C12/15-X0. Prikopy, které odvodiuji tézZ podzemni vodu (uvaZovano u zafezii hloubky nad 6 metrii)
budou uloZeny do podkladniho betonu spliiujictho poZadavky na ochranu proti agresivité prostiedi
XA2 (viz kap. 6.3.2), tedy C25/30-XF3,XA2. Do stejného betonu budou uloZeny piikopy, u nichZ se
ptedpokladd moznost splachu vody ze solenych komunikaci. Kontrola shody betonu bude provedena
dle CSN EN 206-1, dle kritérii shody z téZe normy. Spéary budou vyplnény cementovym mlékem.
Minimalni sklon pfikopu nebo rigolu je 1,5 %eo.
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V tsecich piikopt s velkym povodim byla posouzena kapacita pitkopl (viz piilohu TZ ¢. 2)
a navrzeny dva typy opatfeni pro zvétSeni prutocného profilu:

* obloZeni tvarnice TZZ3 betonovymi deskami §. 0,30 m ve sklonu 1 : 1,5. NavrZeny jsou desky
rozméru 0,50x0,30x0,06 m s hladkym povrchem ze shodné ttidy betonu jako tvarnice (C30/37-
XF4). Betonové loZe bude patfi¢né rozsifeno.

e odlaZzdéni svahi ve sklonu 1 : 1,5 kolem tvarnice TZZ3 dlazbou z lomového kamene tl. 0,20 m do
betonu C25/30-XF3,XA2 tl. 0,15 m. Dlazba je navrZena na Sikmou §itku 0,50 m smérem od trati
2 0,90 m smérem k néspu.

Druhé feSeni je navrzeno pro patni piitkop vpravo v km 95,876-96,078, kde je z prostorovych
divodl vynechédna lavicka dle Vzorovych listi Zelezni¢niho spodku. Z tohoto diivodu je zvyseno
odlazdéni na strané k ndspu na $itku 0,90 m. Toto feSeni bylo odsouhlaseno SZDC OTH na poradé
dne 20. 12. 2012.

Tab.21 Prehled prikopt a rigoli

Staniceni [km] Tvarnice [ks] Dlazbha
p Bet. z lom.
Sklon Delka 177 | T77Z | T77 | desky | kamene Podkl. Poznamky
od do 535 T ST ksl | doo2m | Peton
[m?]
Lev4 strana
95,346 | 95,821 | stoupa 480 | 1600 12/15
96,082 | 96,459 | stoupa 377 | 1257 1508 25/30
Zaklad
96,459 | 96,614 | stoupa 156 | 520 624 25/30 | spole¢ny i
pro matrace
Zaklad
96,711 | 96,998 | stoupa 288 | 960 25/30 | spole¢ny i
pro matrace
97,494 | 97,691 | stoupd 196 654 12/15
97,820 | 97,938 | stoupd 119 | 397 25/30
97,980 | 98,305 | stoupd 325 | 1084 25/30
98,375 | 98,544 | stoupa 170 | 567 25/30
98,999 | 99,070 | StOUP4 71 237 25/30
/ klesa
99,336 | 99,410 | stoupd 78 | 260 312 25/30
99,414 | 99,791 | stoupa 379 | 1264 25/30
99,791 | 99,838 | stoupa 48 160 25/30
100,770 | 100,864 | Kklesa 94 | 314 25/30
100,960 | 101,031 | stoupd 73 244 12/15
101,105 | 101,569 | klesd 468 | 1560 12/15
101,577 | 101,659 | stoupd 83 277 12/15
101,671 | 101,721 | klesa 52 174 12/15
Prava strana
95,251 | 95,658 | stoupd | 418 | 1394 | | | 12/15 |
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95,686 | 95,816 | stoupd | 130 | 434 12/15
95,876 | 96,078 | stoupd | 214 | 714 2996 | 25/30
96,082 | 96,460 | stoupd | 382 | 1274 1528 25/30
Zdklad
96,460 | 96,554 | stoupd 93 | 310 25/30 | spoleény i
pro matrace
Zdklad
96,554 | 96,584 | stoupd 29| 97 25/30 | spoleény i
pro matrace
97,508 | 97,758 | SOUPL 1 254 | 847 1215
/ klesa
97,813 | 97.953 | stoupd | 140 | 467 25/30
98,021 | 98,299 | stoupd | 280 | 934 25/30
98,359 | 98,371 | klesd 17 57 25/30
98,375 | 98,541 | stoupd | 169 | 564 25/30
99,007 | 99,070 | StoUP< 62| 207 25/30
/ klesa
99,074 | 99,317  SUPA 1 o431 810 12/15
/ klesa
99,413 | 99,755 | stoupd | 343 | 1144 25/30
100,680 | 100,768 | kKlesd 91 304 25/30
100,768 | 100,857 | Klesd 89 | 297 25/30
100,871 | 100,950 | klesd 82| 274 25/30
101,014 | 101,571 | Klesi | 557 | 1857 12/15
101,661 | 101,721 | Klesa 60 200 12/15

Prefabrikované piikopové Zlaby byly navrZeny v nezbytném rozsahu pii nedostatku prostoru pro
odvodnéni piikopy. NavrZeny jsou Zlaby UCB a UCH, budou uloZeny na 0,15m vrstvu podkladniho
betonu C12/15-X0 a opatfeny dvéma vrstvami hydroizolaéniho natéru. Do vySky odvodiiovacich
otvorll budou zevnitt vyplnény spiry cementovou maltou a zvenku Zlabli dosypan nepropustny
materidl z vykopu, v soub¢hu s asfaltobetonovymi vrstvami nahrazeny betonem C12/15-X0. Zbyvajici
¢ast vykopu vné koleje bude dosypdna propustnym nenamrzavym materidlem (Stérkem fr. 31,5/63)
a ochranéna filtraéni geotextilii (viz kap. 6.3.6). Smérem ke koleji bude do trovné plang télesa
Zelezni¢niho spodku dosypdna a zhutnéna $térkodrt’ fr. 16/31,5. Zlaby budou zakryty standardnimi
poklopy. Vykop Sitky 1,60 m bude zapazen s vyjimkou vykopu ve skalnich hornindch. Na vtoku do
zlabu bude zfizeno odlazdéni a na Sikmou monolitickou konstrukci z betonu C30/37-XC4,XF3,XA2
pfipevnéna pfes panty ocelovd miizZ. Rohy zlabti v mistech zmény sméru budou vybetonoviny
z betonu C30/37-XC4,XF3,XA2. Kontrola shody betonu bude provedena dle CSN EN 206-1, dle
kritérii shody z téZe normy. Zlab vyé&nivajici nad terén v okoli stozdru TV 242N (km 97,770) bude
z vné&jsi Casti obsypan Stérkem.

Monolitické prikopové zlaby byly navrzeny ve skalnich zafezech ,Lipiny* a Mezno*“ v celkové
délce 1871 m. Zlaby z betonu C30/37-XC4,XF3,XA2 budou realizovany v dilata¢nich celcich délky
5 metr. budou mit stény Sitky 0,20 m, §itku 0,90 m a vySku na strané ke koleji 0,80 m. Budou
uloZena na podkladni beton C12/15-X0 tl. min. 0,05 m a vyztuZeny KARLI siti 8/100/100, idedln&
jednou siti vhodného rozméru pro kazdy dilatacni celek. Kryti bude dodrZeno minimélné 50 mm.
Kontrola shody betonu bude provedena dle CSN EN 206-1, dle kritérii shody z téZe normy. Na strané
ke koleji budou po délce 1,0 m zfizeny odvodiovaci otvory — do bednéni bude vloZena deska
z vhodného materidlu (napf. polystyrenu) tl. min. 25 mm o vySce 0,3 m odpovidajici tloustce
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konstrukéni vrstvy. V tomto misté bude prostfizena pribézna vyztuz. Po dokonceni konstrukce bude
materidl desky odstranén. Na styku se zeminou bude Zlab opatfen dvéma vrstvami hydroizola¢niho
natéru. Vykop kolem Zlabu bude vyplnén betonem C12/15-X0 do tirovné zemni plang, resp. pfilehlého
akumula¢niho prostoru. Prechody z / do piikopti budou feSeny natoCenim krajniho dilatacniho celku
7labu a odldzdénim z lomového kamene. Zlaby je nezbytné realizovat a7 po vybetonovani zakladt
stozart TV, v jejich misté bude vné&jsi sténa Zlabu pferuSena nebo ziZena (podle skute¢né provedené
polohy zdkladu) a monolitickd kontrukce Zlabu dobetonovéna k zdkladu stozdru. Vykresy Zlabu jsou
v ptiloze €. 9. Vkm 97,249 bude provedeno rozsifeni Zb. konstrukce Zlabu vcetné zabetonovani
svornikového kose M27 300x300 pro umisténi ndvéstidla 2-973 v osové vzdélenosti 2,90 m od osy
koleje €. 2. Rozmisténi dilatacnich celkd musi byt upraveno, aby celek s rozsitenim koncil minimalné
1,50 m od osy nédvéstidla. Rozsiteni pro navéstidlo bude vyztuZeno vdzanou vyztuZzi, podrobnosti jsou
v ptiloze €. 9. Vykop kolem Zlabu bude vyplnén betonem C12/15-X0. Spary mezi dilata¢nimi celky na

dné¢ zlabu a do vysky Sikmych nab&hit budou vyplnény asfaltovou zalivkou.

Odlazdéni ploch v mist¢ vzdjemného napojovani piikopl a vyusténi piikopl a bude provedeno
z lomového kamene tl. 0,20 m do betonu C25/30-XF3,XA2 tl. 0,15 m a vysparovano. Kontrola shody
betonu bude provedena dle CSN EN 206-1, dle kritérii shody z téZe normy.

Kaskada z tvarnic TZZ3 je navrzena v misté pfitoku obcasné vodotece do zafezu v km 96,554.
Vodote¢ svadi vodu z prilehlé dcelové komunikace s nestmelenym povrchem a ze svahu soub&zné
délnice. Nad zafezem je navrZzen lapa¢ splavenin s kamennym filtrem, trubkami pro béZny pritok
a prepadovou hranou. Kaskdda bude uloZena do podkladniho betonu C25/30-XF3,XA2 a ve ¢tvrtindch
délky svahu budou v podkladnim betonu vytvofeny nizké stupné. Pod kaskddou bude vytvofen stupeni
s vyvarem a odlaZdén4 plocha.

Skluzy s tvarnicemi TZZ4 jsou navrZeny v mistech vyusténi svodnych potrubi v km 100,916.
Skluz na piikopu mezi km 100,857 a 100,871 je navrZzen dlaZdény Sitky 1,50 m s kamennymi
rozrazeci. Na konci skluzu bude zapojen piikop odvodiujici pfilehly podchod a komunikaci.

6.4.2 ZAKRYTE ODVODNENI

Trativody jsou navrZeny v prostoru zastavek Mezno a Stfezimif, v pfedportidlovych tsecich tunelu
Mezno, pied ZST Cerveny Ujezd u Votic a piedeviim v zdfezech, kde maji odvodnit mohutnou
skladbu konstrukénich vrstev. Trativody budou zhotoveny z plastovych trativodnich trubek PE-HD
DN150/DN200/DN250 s neperforovanym dnem a uloZeny na vyrovndvaci vrstvé Stérkodrti nebo
pisku tl. 0,05m. Miniméalni podélny sklon je navrzen 5,0 %o, pfi mensim sklonu (3,0 %o) je navrzeno
podbetonovani v celé délce trativodu. Trativodni ryha bude pfi hloubce do 1,0 m Sitky 0,6 m, pfi vetsi
hloubce 0,8 m, pfi soubéhu se svodnym potrubim 1,0 m. Minimdlni osovd vzdélenost trativodu od
koleje je 2,65 m, trativody jsou navrzeny ekvidistantné od koleje. Trativody v zastavkach jsou
navrZzeny ve vzdalenosti prevazné 3,30 m od osy koleje (viz piilohu ¢. 9) za nastupiStnimi bloky.
Jejich zasyp bude vzdy proveden nad uroveil vyusténi odvodiovacich trubek pod bloky a piekryt
separacni geotextilii.

V mistech pfechodl pod kolejemi budou trativody podbetonovdny betonem C12/15-X0 a navic
opatieny opérkami do trovné perforace se sklonem 20 % smérem k trubce dle vzorového listu Z3.21.
Stejna uprava bude provedena také v dsecich trativodil v blizkosti mostnich objektli vzdy v délce 10 m
(viz Obr. 1) a téZ u trativodii na naspech. Trativody v soubéhu se zdmi SO 71-24-01, SO 71-24-02
amostem SO 71-22-02 budou pouze podbetonovany bez opérek, a to betonem C25/30-XF3,XA2
tl. 0,10 m.

Rozsah upravy je popsdn ve vykazu vymér a vyznacen v piiloze ¢. 9. Trativodni ryha bude
vyplnéna Stérkodrti fr. 16/31,5 a obalena separacni geotextilii (viz kap. 6.3.6) s pfesahem min. 0,5 m
na zemni plan. V ptipad¢ splnéni filtracniho kritéria nebude geotextilie poloZena. Materidl vyplné
bude dosypdn aZ na urovenl plané télesa Zel. spodku, v piipadé otevieného kolejového loZe a plané
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télesa odvodnéné pri¢nym sklonem do piikopti pouze po zemni plan (viz piicné fezy). Dno trativodu je
navrZzeno v hloubce minimalné 0,30 m pod zemnf{ plani.

Obr. 1 Podbetonovani a opérky trativodu

IR | geotextilie

---------------

| i [ jednotng zGsyp
I / perforace
- -

trativedni trubka z plostd

min. 0,30

Py |

0.10

opérky 7 betonu

0.05

min. 9.40

I— podklad z betenu

L podsyp ze Stérkodrti

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni budou plastové DN40O0 s poklopem se zamkem a uloZeny
na podkladni vrstvu térkodrti tl. 0,2 m. Sachty pod ndstupidti s hranou tvofenou nastupistnimi bloky
budou opatfeny zadldzdénym poklopem v rdmci SO ndstupist. Trativodni Sachty koncové a pripojné
budou vesmés vyustény do navazujicich piikopl a budou rovnéz plastové. V nékterych piipadech (viz
vykaz vymér a detaily Zeleznicniho spodku) jsou navrZeny betonové DN80O a DN1000 s kalovym
prostorem, dnem z betonu C30/37-XC4,XF3,XA2 na vrstvé 0,05 m §térkodrti. Betonové Sachty budou
opatfeny hydroizola¢nim néatérem ve dvou vrstvich a zakryty betonovym ptlenym poklopem DN80O.
U Sachet DN1000 bude pouZit kénus DN800O/DN1000. U vSech Sachet bude minimdlni vzdalenost
okraje konstrukce od osy koleje 2,35 m.

Svodné potrubi je navrzeno z trubek PE-HD DN200 a PP DN400. UloZeny budou v ryze $itky
0,60-1,00 m na vyrovnavaci vrstvé pisku tl. 0,05 m. V piipadé prechodli pod kolejemi nebo
komunikaci budou podbetonovany C25/30-XF3,XA2 v tl. 0,10 m a obetonovany dle Vzorovych listd
Zel. spodku. Ryha bude vyplnéna hutnénym vykopkem. V pifipadé¢ vedeni svodného potrubi pod
trativodem bude mezi svodnym a trativodnim potrubim ziizena vrstva z nepropustného materidlu
tl. 0,20 m. Na vtoku z piitkopu do svodného potrubi v km 100,864 bude ziizena horskd vpust
z monolitického betonu C30/37-XC4,XF3,XA2 socelovou miizi a odlaZzdénim kolem mfiZe.
Konstrukce vpusti bude vyztuZena KARI sitémi 8/100/100 a na styku se zeminou opatiena dvéma
vrstvami hydroizola¢niho natéru. Svodné potrubi v km 100,864 z polypropylenovych kanaliza¢nich
trub DN400 bude spojovdno svafovdnim, podbetonovédno i obetonovano v tl. 0,15 m a uloZeno na
piskové vyrovnavaci vrstvé tl. 0,10 m. Potrubi zasahuje do ptechodového klinu podchodu SO 71-20-
05 vyztuzeného geosyntetiky. Realizaci klinu je tfeba koordinovat s uklddanim svodného potrubi.

Patni drény jsou navrzeny pro odvodnéni konsolida¢ni vrstvy naspt v mistech, kde by povrchové
odvodnéni pfineslo neimérné naroky na zdbory pozemkul. Patni drén bude proveden z trativodnich
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PE-HD trubek DN150 na vyrovnavaci vrstvu pisku nebo Stérkodrti tl. 0,05m a zasypan Stérkodrti
fr. 16/31,5 vryze Sitky min. 0,40 m a hloubky alespoii 0,40 m pod konsolida¢ni vrstvou. Pokud
nebude mozZné tuto hloubku dodrZet, bude vZdy drén pfesypan tak, aby byla zajiSt€éna dostatecna
propustnost jeho okoli a nebyl pfi sypani konsolida¢ni vrstvy poSkozen. Ryha patniho drénu bude
vyloZena separacni geotextilii (viz kap. 6.3.6). Vyusténi drénti je navrzeno do pfilehlych vodoteci (do
odlazdéni u mostnich objektt) nebo do vsakovaciho Zebra, tedy ryhy dl. 5 m, §. 1 m a hl. 2 m vyloZené
separacni geotextilii (viz kap. 6.3.6) a vyplnéné Stérkem fr. 31,5/63.

Vsakovaci ryhy jsou navrzeny v mistech, kde nelze vhodné vyustit patni drén. ReSeni je shodné
s patnim drénem, neni poloZena drendzni trubka.

Trativodni vyuasti jsou navrZeny standardni monolitické 7b. z betonu C30/37-XC4,XF3,XA2,
navazujici plochy budou odldZdény lomovym kamenem tl. 0,20 m do betonu C25/30-XC4,XF3,XA2
tl. 0,15m a vysparovany. Kontrola shody betonu bude provedena dle CSN EN 206-1, dle kritérii shody
z téZe normy.

Ptehled trativodl, svodnych potrubi a Sachet je v pfiloze ¢. 11.

6.43 NAHORNI VALY

Nad hlubS$imi zéfezy jsou na stran€ s uklonem terénu k trati a vétSim povodim navrZzeny ndhorni
valy ze zemniho materidlu. Valy budou sypany a hutnény z mdlo propustného materidlu z vykopt
(jilovitého charakteru). Bude-li pouZit materidl propustny, na navodni strané bude zfizena vrstva
tl. 0,50 m z nepropustného materidlu. Hrana terénu za ndhornimi valy musi svym sklonem umozZnit
odvodnéni prostoru. V mistech bez moZnosti odtoku bude za valy zfizen v potiebném rozsahu
nezpevnény piikop ve sklonu min. 4 %eo.

NavrZeny jsou valy dvou odliSnych rozméri:

v N

¢ Velky nahorni val — vysky 1,50 m, Sifky v korun¢ 1,50 m,
e Maly nahorni val — vysky 0,50 m, $itky v koruné 1,00 m.

Na koncich ndhornich vall je navrZena tprava svedeni vody do soubéZného odvodnéni
prostfednictvim kratkého piikopu z tvarnic TZZ3, odlaZdéni z lomového kamene a ochrany hrany valu
polovegetacnimi tvarnicemi.

6.4.4 ODVODNENI SVAHU V ZAREZECH

Pro hlubokéh zarezy, predevsim ,,Lipiny* a ,,Mezno* jsou navrZena opatfeni pro zajisSténi stability
svahli, bezpecné odvodnéni podzemni vody do podélného odvodnéni a minimalizaci degradace
skalniho masivu vlivem podzemni vody. NavrZeny jsou tyto tpravy:

* Oblozeni paty svahii dratokamennymi matracemi — je navrZzeno s mistech, kde i pfes
ocekdvanou depresi hladiny podzemni vody mtze dochézet k jejimu vytékani ze zemnich svahi
zafezu (ve zcela zvétralych hornindch M1). Jako ochrana pfed vymilanim jemnych castic a jako
pritizeni paty svahu jsou navrZeny matrace Sitky 4,0 m, tloustky 0,50 m. Matrace budou
zhotoveny ze svarovanych dratokosi z pozinkovaného dratu min. priméru 3,7 mm. Oka musi mit
velikost 50-120 mm. Budou vyplnény lomovym kamenem fr. min. 125, mensi frakce bude pouZzita
na klinovani a miZe byt zastoupena max. 10 %. Matrace budou uloZeny na podkladni vrstvu
Stérkopisku tl. 0,10 m a filtracni geotextilii (viz kap. 6.3.6). Ve svahu nad matraci bude proveden
zpétny zasyp vykopkem. Dratokose budou opfeny o roz§ifeny betonovy zdklad piikopu a ve
spodni ¢asti (nad horni hranou piikopu) nejprve vyplnény kameny a betonem C12/15-X0, aby se
vedle pfikopu zamezilo zadrZovani vody. Teprve poté budou skldddny kameny do zbyvajici ¢asti
profilu dritoko3t. Useky s matracemi budou rozd&leny v mistech obtoki piikopti kolem stoZari
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TV (viz kap. 6.6.1), budou mit tedy délku cca 50 m. Matrace budou mimo POTV. Opatfeni je
navrZeno v téchto dsecich:

e km 96,459-96,619 vlevo (dl. 159 m),
e km 96,706-97,002 vlevo (dl. 295 m),
*  km 96,460-96,600 vpravo (dl. 140 m).

Svahova drenazni Zebra — jsou navrZena pro piipad silngjsich lokdlnich nebo plosnych vyrond
vody ze zemnich svahil v zafezu ,,Lipiny*. Nutnost realizace Zeber a jejich pfesné rozmisténi
a délka budou upiesnény po otevieni zarezu a zjiSt€ni skute¢nych hydrogeologickych pomeéru.
Navrzena jsou Zebra Sitky 1,0 m, hloubky min. 1,50 m pod svahem. Vykop bude zazuben
svahovymi stupni dle Vzorovych listi. Dno a stény ryhy budou vyloZeny separaéni a filtracni
geotextilii (viz kap. 6.3.6). Vyplii ryhy bude tvofena Stérkem fr. 31,5/63. Na dné€ Zebra bude na
vyrovndvaci vrstvu pisku uloZena ve sklonu 5 % drendZni trubka PE-HD DN150 a pfesypana
Stérkodrti fr. 16/31,5. Pii realizaci Zeber v mistech dratokamennych matraci bude trubka protazena
dritokoSem a vytok nad drovni podélného odvodnéni obetonovan C30/37-XC4,XF3,XA2.
Drenazni vrty — jsou navrzeny k podchyceni lokdlnich vyroni vody z puklin horninového
masivu. Nutnost realizace vrtu a jejich pfesné rozmisténi budou upfesnény po otevieni zafezu
a zjisténi skute¢nych hydrogeologickych pomért. Vrty jsou navrzeny v délce 5 m, s iklonem 10°
a profilu DN20. Vystrojeny budou drendZzni trubkou PE-HD DN150 a vhodnym zpisobem
svedeny do podélného odvodnéni, napf. odldzdénim a dpravou akumulac¢niho prostoru lomovym
kamenem. Vytok trubky z masivu bude zabetonovan C30/37-XC4,XF3,XA2.

6.5 ZELEZNICNI SPODEK PROVIZORNICH PROPOJENI

PP 1 — podminkou pro realizaci PP 1 je zfizeni pfisypavky pro 1. kolej v km 95,000-95,070.
Téleso této prisypavky i téleso pro kolej €. 2 nebude zfizeno aZ do definitivni drovné, ale vyska
bude uzptisobena sklonovému feseni PP 1. Zemni plafi i PTZS bude tvofena nispovym materidlem
(drcenym kamenivem fr. 0/125) ve stfechovitém sklonu 5 % a po zhutnéni na Ip=0,8. Pfisypavku
je nezbytné realizovat v dostate€ném piedstihu pro moZznost vybudovani trakénich stoZari.

PP 2 — zéifez pro novou kolej ¢. 1 bude rozsifen tak, aby umoZznil vedeni provizorni koleje
v poloméru R=190 m. Pfechod mezi spodkem nové a stavajici koleje (v misté kiiZeni je nova kolej
o cca 1,3 m vySe) bude zfizen po odtéZeni svrchni vrstvy kolejového loZe stdvajici koleje z mélo
propustného materidlu ze stavby (napf. z jilovitého pisku), urovnan do jednostranného sklonu 5 %
a hutnén na 100 % PS. Na takto upravené zemni plani bude v jednostranném sklonu ziizena
konstruk¢ni vrstva Stérkodrti fr. 0/31,5 tl. 0,15 m se sklonénou PTZS ve sklonu 5 % dovnitf
oblouku, kde bude zfizen nezpevnény piikop napojeny jak na stdvajici zafez, tak na odvodnéni
v novém zéfezu. Dlivodem pro zfizeni zemniho télesa z nepropustného materidlu je snaha zamezit
akumulaci vody ve stavajicim zéafezu ,,pfehrazeném‘ novym draZnim télesem.

PP 3 — nasyp pro provizorni kolej vyrovnavajici vyskovy rozdil cca 0,9 m v prostoru zastavky
Mezno bude zfizen z propustného nenamrzavého materidlu (napf. vytéZeného Stérku, ktery bude
po zruSeni PP zlikvidovéan). Povrch bez pticného sklonu bude po zhutnéni na Ip=0,8 tvofit zemni
plafi i PTZS. Zahloubeni v misté propojeni pod silniénim nadjezdem (vyskovy rozdil cca 0,40 m)
bude po odt€Zeni stdvajictho kolejového loZze vyrovndn sniZzenim plané stdvajici trati
(pravdépodobné ve skalnim podloZi) bez dalSich tprav.

* PP 4 - piisyp pro propojeni bude tvofen drcenym kamenivem fr. 0/125 nebo uzitym kolejovym
loZem. Plan bude sklonéna vlevo ve sméru staniceni (5 %). V prostoru ptibliZzeni k nové trati
bude vramci realizace provizorniho propojeni ziizeno paZeni ze S$tétovnic LARSEN IIn
dl. 3,50 m v celkové délce 60 metrd (km 0,090-0,150 PP 4). PaZeni bude situovano v osové
vzdalenosti 2,65 m od osy nové koleje €. 1, resp. min. 1,95 m od osy koleje v provizornim
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propojeni. Rozsah je zakreslen ve vytyCovacim vykresu PP 4 a v detailech Zel. spodku. Pfi
realizaci ndspu pod novou koleji &. 1 bude paZeni demontovano vytazenim. Cést definitivniho
télesa pod stozdrem TV 297N bude realizovédna v dostatecném piedstihu pted stavbou vlastniho
provizoria.

6.6 STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU

6.6.1 OBTOKY STOZARU TV A NAVESTNICH KRAKORCU

Realizace obtokl stozari TV na piikopech je pfednostné€ navrZena bez umélych staveb s posunem
dolni i horni hrany z4fezu pfi zachovani sklonu svahu.

V mistech s prostorovymi problémy (umisténi kabelii na okraji pozemku nebo zfizovani ndhornich
vald) je navrZeno lokdlni zestrmeni svahu ze sklonu 1 : 1,75 aZna 1 : 1,5. Toto feSeni je navrzeno
u stozard TV 155N, 157N, 159N, 161N, 163N, 337N, 339N, 341N, 343N, 345N, 347N a 349N.
Lokalni zestrmeni svahu je navrZzeno téZ ve skalnich zafezech s pribéznou lavickou u stozartt 189N,
190N, 191N, 192N, 315N a 317N.

V zéatezu ,Lipiny“ snavrZenymi dritokamennymi matracemi je feSeni obtokili navrZeno pfi
vynechani matraci na délku 7,5 m prostiednictvim malych zidek z betonovych svahovek. Svahovky
rozmért 0,60x0,60x0,26 m budou uloZeny na rozsifeny betonovy zédklad ptikopu. Sklddany nebudou
nasraz, ale s mezerami cca 0,15 m. Lic zidky bude ve sklonu 70°. Zasypdny budou propustnou
nenamrzavou zeminou, kterd bude hutnéna ru¢nimi mechanismy. Ohumusovani nebude provedeno.
Svah do vySky odpovidajici pfilehlym matracim bude vysypan St€rkem fr. 31,5/63. Za zidkou 1 pod
svahem bude poloZena filtra¢ni geotextilie (viz kap. 6.3.6).

Podrobnosti tprav obtok jsou v piiloze €. 9.

6.6.2 OPLOCENI

Nad skalnimi zafezy ,,Lipiny* a ,,Mezno* a nad strmym svahem z vyztuZenych zemin je navrZzeno
jako soucast SO Zelezni¢niho spodku oploceni. To bude situovdno 0,5 m za horni hranu zéfezu,
pfipadné na nahorni val ve stejném uspofddani, resp. 0,2 m za horni hranou vyztuzZeného svahu.
Oploceni bude o cca 20 m presahovat tseky, kde hrozi pad ze skalniho svahu. Navrzeno je z kovovych
sloupkit ¥48/2 vysky 1,60 m nad terénem (celkové délky 2,00 m). Sloupky budou opatieny
povrchovym néstfikem a zavickovdny. ZapuStény budou do zdkladovych patek C12/15-X0
o rozmérech 0,30x0,30x0,80 m, resp. 0,30x0,30x0,50m nad svahem z vyztuZenych zemin. Sloupky
v osové vzdalenosti 3,0 m budou doplnény vzpérnymi sloupky shodného feSeni. ve tfech fadach bude
nataZen poplastovany napinaci drat @ 3,5 mm. Oploceni bude tvofit pletivo vysky 1,50 m s zdrové
zinkovanym ocelovym jadrem @ 1,7 mm potaZenym extrudovanym plastem (celkovy @ 2,7 mm).
velikost ok bude 50 / 50 mm. Rozsah oploceni je vyznacen v situaci a vykazech vymér. V piipadé
ndvaznosti na mosty bude plot ukoncen pied piipadnym reviznim schodistém.

YV s

Nad skalnim zdfezem v km 98,0-98.,2 bude zifizeno oploceni v rdmci SO soubéZného chodniku.
V blizkosti mostu SO 71-22-02 bude nad hranou zéfezu ziizeno oploceni v rdmci SO 74-42-01.

6.6.3 ZABRANY PROTI PADU Z DRAZNI STEZKY

wev s

Pii sklonech svaht pod drazni stezkou strméjsich nez 1 : 1,5 jsou bude ziizena zdbrana proti padu
osob. Navrzeno je umisténi sloupkt vysky 1,1 m nad povrchem s provlecenym ocelovym lankem.
Sloupky budou ziizeny z betonaiské vyztuze R20 (9320 mm) dl. 1,60 m s navafenou matkou M20 na
hornim konci a budou opatieny Zlutym nétérem. Sloupky budou umistény do vzdélenosti 3,50 m od
osy koleje a v rozteci 2 metry. Hloubka vetknuti bude 0,50 m, pfi zardZeni se nesmi naruSit pfipadna
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kabelovd trasa ve stezce. Matkami bude provleceno ocelové lanko, na koncich a kazdych 10 metrt
bude opatieno svérkami a Srouby budou zavateny. Opatfeni je navrZeno:

* vlevo v km 95,870-96,055 (dl. 185 m),
e vpravo v km 95,881-96,055 (dl. 174 m).

6.6.4 SVAH Z VYZTUZENYCH ZEMIN

Viseku km 95,185-95,267 je navrzeno zestrmeni svahu pfisypdvky pro zajiSténi moZnosti
prijezdu na pozemek podle rybnika (zachovan bude prijezdny pruh o Sifce min. 3 metry). Svah
z vyztuzenych zemin vysky 2,35-3,76 m bude zfizen z drceného kameniva fr. 0/63 ze zdroju stavby
,zabalovaného do vyztuznych prvka. Celo svahu ve sklonu 70° bude chrinéno KARI siti
a ozelenéno. Jednoosé plastové vyztuzné geomfiiZe jsou navrzeny dvou typu:

e Typ 3 — pevnost v tahu min. 64,5 KN/m, plo§. hmotnost min. 450 g/m? (km 95,185-95,227)
e Typ 2 —pevnost v tahu min. 52,5 kKN/m, plo§. hmotnost min. 360 g/m? (km 95,227-95,267)

Veskeré podrobnosti k feSeni vyztuzeného svahu jsou v piiloze €. 1.3, ve vzorovych fezech
a v detailech Zelezni¢niho spodku.

6.6.5 ROZSIRENI STEZKY PRO KABELOVOU TRASU

V misté soubéhu trativodu a hlavni kabelové trasy ve stezce vlevo od trati v km 96,082-96,112 je
navrzeno zestrmeni svahu mezi piikopem a okrajem plan€ na sklon 1 : 1 a jeho zpevnéni
polovegeta¢nimi tvarnicemi uloZenymi do 10cm podkladu ze Stérkodri.

6.7 OSTATNI

6.7.1 ZRUSENI STUDNY

V ramci SO Zelezni¢niho spodku bude zruSena studna u stdvajici zastdvky Mezno nachdzejici se
v ose nové stopy trati. nadzemni betonové Casti a kovové vybaveni studny budou demontovany
a odvezeny do Srotu nebo na sklddku. Zvodnéla vrstva bude zasypéna St€rkem fr. 31,5/63, svrchni ¢4st
studny po vrstvach hutnénym materidlem obdobnych vlastnosti s okolni zeminou.

6.7.2 NAHRADA PREJEZDU

Svrsek na prejezdu ve stdvajicim ev. km 99,203 bude demontovan vramci SO Zelezni¢niho
spodku. V SO Zelezni¢niho spodku bude zajistén odvoz betonovych paneltl a vybourani Zivicného
krytu vozovky vné koleje v nezbytném rozsahu (na stranidch dédle od koleje bude profiznuta spara).
Diéle bude provedeno odtéZeni piebytecného materidlu, urovnédni a zhutnéni zemni pldné a zfizeni
konstrukénich vrstev vozovky. Skladba bude nésledujici:

* Asfaltovy beton stfednézrnny ACO 11 40 mm

* Spojovaci posttik z asf. katioaktivni emulze PS PMB 0,5 kg/m2

e Obalované kamenivo stifednézrnné ACP 16+ 80 mm

* Infiltracni posttik P PMB 1,0 kg/m2

Podkladni vrstva SD 150 mm
270 mm

Krajince budou zpevnény Sté€rkodrti tl. 100 mm a stycné spdry budou vyplnény asfaltovou
zalivkou.
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6.7.3 DLAZDENE BRODY

Na mistech piistupu k pozemkim, které budou nové kiizit drazni prikopy, budou zfizeny dlazdéné
brody. Brod bude tvofit kamenné dlazba tl. 0,20 m do betonu C30/37-XC4,XF3,XA2. Dlazba bude
vysparovana cementovou maltou. Sklony ndbéht budou 20 %, §itka dna 1,0 m. Na hornich stranach
bude dlazba ukoncena betonovymi prahy ze shodného betonu vvyztuZzenymi KARI siti. Brody jsou

navrzeny v km 99,372 a 100,952. Detaily jsou v pfiloze €. 9.
6.7.4 PROFIL PRO MERENI SEDANI

Byl vypustén zménou zaloZeni ndspu v zastdvce Stiezimif.
6.7.5 MELIORACE

Pfi vykopech pro nové drazni téleso budou dotéeny stavajici meliorace. Projektantovi jsou znamy
na zdkladé podkladii od Povod{ Vltavy pfiblizné rozsahy meliorovanych ploch, které jsou vyznaceny
v situacich. Presné rozmisténi a aktudlni stav melioraci budou zjistény po odkryti v pribéhu stavby.
Budou-li pferuseny hlavni sbérace nebo bude dochézet k pfitoku vody k nové budovanému télesu, je
nezbytné kontaktovat majitele pozemku a projektanta a feSit situaci dal§imi opatfenimi. Pro tyto
ptipady se predpokldadd zfizeni svodnych drénli soubéZnych s draZnim télesem a jejich vhodné
vyusténi (napf. do nejbliz§i vodotece). V rdmci SO se predpoklddd vyskyt melioraci v téchto
lokalitach:

e km 95,700-96,330 (630 m)

e km 100,870-100,920 (50 m)
e km 101,000-101,150 (150 m)
e km 101,400-101,700 (300m)

7. SOUVISEJICI STAVEBNI OBJEKTY A PROVOZNI SOUBORY

Objekty Zel. svrsku a spodku souvisi i s objekty propustkil, mostt, trakéniho vedeni, kabelovych
tras, ndstupist, prejezdl, potrubnich vedeni a dalSich. Souvisejici objekty jsou zfejmé z koordina¢nich
situaci v ¢asti dokumentace C — Koordina¢ni situace.

7.1 KABELOVA VEDENI

Kabely budou ptednostné ukldddny do tras mimo vlasnti drdzni téleso (nad hranu zafezu nebo
soub&zné s naspem. V nékterych lokalitdch se ovSem nelze vyhnout vedeni kabelll v drdzni stezce, jde
zejména o useky v predportdli tuneld, kde budou vedeny kabely v zapusténém kolejovém loZi,
a nckteré useky na ndspech. Zde je predepsdno ziizeni prostoru pro uloZeni kabelovych Zlabl ze
Stérkodrti fr. 0/31,5 tak, aby byly splnény pozadavky predpisu SZDC S4. Vrstva §térkodrti pod Zlaby
bude mit tloustku min. 0,15 m. Mezi povrhcem kabelovych Zlabdi a zemni plani bude min. 0,30 m.
Kabely se nebudou nachdzet pod kolejovym loZzem. Realizace ,kapsy* ze Sterkodrti v koruné€ ndspii
a pokladka kabelovych tras je pfedepsana pred ziizenim konstrukéni vrstvy Stérkodrti, je nezbytné ji
koordinovat s jednotlivymi SO / PS.

7.2 PROTIHLUKOVE STENY

V piipad€ odvodnéni Zelezni¢niho spodku smérem k protihlukové sténé bude pod touto ziizen
propustny podsyp ze Stérkodrti fr. 16/31,5 v min. tl. 0,10 m pod soklovym panelem. Ryha bude
vyloZena separacni geotextilii (viz kap. 6.3.6).
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7.3 DEMOLICE

Demolice budovy stdvajici zastdvky Mezno bude provddénd v ose nové polohy trati. Zdklady
podsklepené budovy budou vybourdny v plném rozsahu. Vykop bude do trovné 0,8 m pod terén
vyplnén malo propustnou zeminou obdobného charakteru s okolnim podlozim, hutnénou po vrstvach
tl. 0,30 m na 100 % PS.

7.4 MOSTY A ZD1

Zarubni zdi a most (SO 71-24-01, SO 71-24-02 a SO 71-22-02): Hrubé vykopy pro budouvani
zarubnich zdi a opér mostu z velkoprofilovych pilot jsou soucdsti SO Zelezni¢niho spodku, zahrnuji
vykopy svahti nad zdmi po droven fimsového prahu zdi a dile hrubé odtéZeni zemniho materidlu az po
zemni plan. Provadéni vykopu je nezbytné koordinovat se zhotoviteli jednotlivych stavebnich objekta.
Zejména je tieba:

* pii vykopu pro fimsovy préh postupovat podle vykopového pldnu (viz dokumentaci piislu§nych
SO),

* dodrzovat technologické pauzy pfi betonaZi fimsového prahu a pilot,

* odtéZovat piloty vZdy jen po troven dalsi pfevazky a az po dostatecném vytvrdnuti betonu.

Vykopy klenbi¢ek mezi pilotami a rah pro odvodiovaci Zlaby podél zdi nejsou soucdsti SO
Zelezni¢niho spodku.

Soucésti SO Zelezni¢niho spodku je téZ vykop rozsifené ryhy pro trativody v soubchu se zdmia
mostem. Po vykopu ryhy trativodu a provedeni jeho podbetonovdni bude v rdmci dotéenych SO
provedeno bednéni a betondZz podkladniho betonu pro monoliticky Zlab, poté poloZeni a zasypéani
trativodu a ndsledné bude realizovdn monoliticky Zlab.

Mosty pi‘es skalni zarezy: vykopy pro kfizujici mosty nad rdmec profilu zéfezu pro Zelezni¢ni
spodek jsou soucasti SO jednotlivych mostd s vyjimkou SO 71-22-06. Hruby prostor pro opéry tohoto
mostu o objemu cca 420 m® bude vytvofen v ramci SO Zelezni¢niho spodku béhem budovéni zdiezu
pomoci trhacich praci (viz dokumentaci SO 71-22-06). Docisténi (dolamovéni) pfesného tvaru je jiz
soucdsti SO mostu.

Mosty obecné: soucasti SO Zelezni¢niho spodku je sejmuti ornice nebo huméznich vrstev v profilu
navazujici trati i v prostoru mostli. Souéasti SO mostl je piipadny ptrechodovy klin, jeho zdkladni
popis je uveden v tabulce €. 15 a tvar vyznacen v podélném fezu.

7.5 POZEMNI KOMUNIKACE

Komunikace pred portaly tuneli: Povrchy jsou odvodnény vZdy smérem od Zelezni¢ni trati.
Rozhrani mezi SO je navrZeno svislé v misté vn&jsi hrany vykopu svodného potrubi pod trativodem.
Zpevnéné plochy nebudou zasahovat do Sachet svodného potrubi podél trati.

7.6 TUNELY

Tunel Mezno: Rozhrani mezi SO pro vykopy je ddno svislou plochou v mist& portdlu tunelu. Nad
rdmec tohoto rozhrani budou soucasti SO tunelu vykopy pro kiiZujici kabelovody a kanalizaci pied
portalem a zpétnd dprava vykopl po uroven zemni plan¢ betonem.

7.7 TRAKCNI VEDENI

Rozméry skalnich zafezi jsou navrZeny tak, aby nebylo tfeba v ramci SO trak¢éniho vedeni zfizovat
74dné protidotykové zdbrany. Béhem stavby bude nezbytné métenim ovéfit, zda jsou ve skute€nosti
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VN

dodrzeny predepsané vzdalenosti mezi lavic¢kou a stozarem a Sifku lavicky pfipadn€ lokalné€ upravit.
ZaloZeni patek stozarti trakéniho vedeni v télese Zel. spodku je zakresleno napt. v pfiéném fezu
P123.1.

7.8 NASTUPISTE

V dokumentaci SO nastupist’ zastavek Mezno a Stiezimii je v pri¢nych Fezech podrobné
vyznateno rozhrani mezi stavebnimi objekty Zel. svrSku a spodku, nastupist’ a dalSich
souvisejicich SO.

Pokladka ndstupistnich blokl na odvodiiovaci betonové prvky vyzaduje tzkou koordinaci praci
a muZe byt zahdjena az po provedeni trativodl a ¢asti nebo celych podkladnich a konstrukénich vrstev.
Ve vétsing piipadi bude nutnd betondz odvodnovacich zdklada a pokladka blokil z prostoru budouci
osy koleje. Proto je v SO Zelezniéniho spodku zahrnuta ochranna vrstva SD 0/63 kv tl. 0,15 m, kterd
bude provedena v ptedstihu ve vhodné trovni, umozni pojezd technikou a po dokonceni ndstupiStnich
hran bude v piipadé potieby odtéZena a nahrazena definitivni konstrukéni vrstvou.

8. ORGANIZACE VYSTAVBY

Organizace vystavby je podrobné feSena v ¢4sti dokumentace F.

Pro potieby jednotlivych stavebnich postuptl jsou navrzena provizorni propojeni (viz kap. 5.1.5).

9. VLIV STAVBY NA ZIVOTNI PROSTREDI

Materidly pouzité ke stavbé Zelezni¢niho spodku a svrSku lze z hlediska Zivotniho prostiedi
povazovat za nezdvadné. Stdvajici dfevéné praZce a vytéZené kontaminované kolejové loZe budou
zlikvidovéany v souladu s platnou legislativou jako nebezpecny odpad.

10. BEZPECNOST PRACE PRI REALIZACI STAVBY

Zamgéstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvéfet bezpe¢né a zdravi neohroZujici pracovni
prosttedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pii préci
a pfijimanim opatfeni k pfedchazeni rizikiim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpec¢né
Cinitele a procesy je povinen vyhleddvat soustavné, je povinen pravideln¢ kontrolovat drovenn BOZP
na pracovisti.

Vsechna opatfeni musi odpovidat pozadavkiim legislativnich pfedpisd, norem a jinych zdvaznych
predpist, ndvodim vyrobcl, technologickym a pracovnim postupiim piip. mistnim bezpecnostnim
predpistim, a také zdvaznym dokumentim a poZadavkim spravci inZenyrskych siti a legislativnim
predpisim, zdvaznym piedpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silni¢ni.

Zamgéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montdZni a stavebné¢ montdZni price nebo
udrzovaci price pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. o., spravci inZenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti €i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté¢ pro bezpecny vykon
prace. Pradce mohou byt zahdjeny pouze, pokud je pracovisté ndleZité zajiSténo a vybaveno.
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Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostiedky a naradi byly
z hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zameéstnavatel je povinen organizovat prici a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrZovany
zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykondvany prace, pfi nichz miZe dojit k poskozeni zdravi je
zameéstnavatel povinen umistit bezpe€nostni znacky, zavést signdly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tykd vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrZuji na stavenisti. ZajiSténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné¢ vydelecné
¢inné.

Stavebni ¢innost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech
a prostorach zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s predpisem SZDC (CD) Op 16 - piedpis
o bezpecnosti a ochrané zdravi pii préci, ktery je pro dodavatele zdvazny. Dodavatelé smé&ji pracovat
v uvedenych prostordch pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma zucastnénymi
stranami.

SZDC, s. o. stanovuje ve své smérnici &. 50 — pozadavky na odbornou zptisobilost dodavatelt pii
¢innostech na dréhdch provozovanych SZDC. Kazdy zamé&stnanec dodavatele, ktery bude pracovat
v obvodu drihy, musi pfed zahdjenim &innosti na dréhdch provozovanych SZDC, absolvovat ,,Vstupni
Skoleni BOZP* podle Ptilohy 2 Smérnice.

Pracovnici dodavatelti stavby, kteii se budou pohybovat v prostorech, objektech a zatizenich SZDC
a na provozované ZDC na zdkladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v téchto
mistech viditelné oznageni prikazem, ktery vydava. Odbor bezpe¢nosti SZDC na zakladé Zadosti dle
podminek uvedenych v predpisu SZDC Obl — vydavani povoleni ke vstupu do prostor Spravy
Zeleznic, statni organizace. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k Zddosti také predloZit
kopii Posudku o zdravotni zptsobilosti k praci vydaného v souladu s Vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb..fad
pro zdravotni zplsobilost osob pfi provozovani drihy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii
potvrzeni o absolvovani $koleni v kabinetu bezpeé¢nosti prace podle ¢1.1.7 Smérnice SZDC ¢&.50.

Zameéstnanci zhotovitele stavby vykondvajici ¢innosti, pii nichZ mohou ovlivnit bezpe¢nost osob,
bezpecnost drahy, bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drdhy a drdZni dopravy
a zameéstnanci dodavatelq, ktefi praci organizuji, bezprostfedné tidi a kontroluji, musi prokazat znalost
ptisluSnych pfedpisti a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji odbornym zkouskam dle
smérnice &.50 SZDC, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuji
autorizaci dle z.¢. 360/1992 Sb. nebo osvédceni o odborné zpusobilosti k provadéni revizi,
prohlidek a zkouSek urcenych technickych zaiizeni vydavanych organy statni spravy. Dotéené
profese souvisejici se stavbou: vedouci praci na Zelezni¢nim spodku, vedouci praci na Zelezni¢nim
spodku a svrsku, vedouci praci na Zelezni¢nich mostech, objektech s konstrukci mostim podobnou,
vedouci praci na budovach v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montdZz Zelezni¢nich
zabezpecovacich zatizeni, vedouci praci pro montdz sdélovacich zatizeni, vedouci praci na trakénim
vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci
specidlniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro specidlni ¢innost na Zelezni¢nim svrsku, vedouci praci
geodetickych ¢innosti, osoba odborn¢ zpusobild k provadéni revizi, prohlidek a zkouSek urcenych
technickych zatizeni.

Pracovnici dodavateld, ktetfi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zafizenich — dle
skladby projektové dokumentace se jednd o D.1. Zelezni¢ni zabezpecovaci zafizeni, D.2. Zelezni¢ni
sd&lovaci zafizeni, D.3. silnoproudd technologie v&etné DRT, E.3. Trakéni a energetickd zatizeni
(urCené technické zafizeni dle zdkona ¢.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické
kvalifikace dle vyhlasky ¢.50/1978 Sb., o odborné zpisobilosti v elektrotechnice splilovat
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elektrotechnickou kvalifikaci ur¢enou vyhldSkou 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu urcenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad urcenych
technickych zatizeni) (ptiloha 4).

Prehled zakladnich legislativnich predpisi BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi:

Z ¢. 262/2006 Sb., zdkonik préace

Z ¢&. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i poZadavky BOZP v pracovnéprdvnich vztazich
a o zajiSténi bezpeCnosti a ochrany zdravi pfi Cinnosti nebo poskytovdni sluZeb mimo
pracovnépravni vztahy (zédkon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

Z.¢.258/2000 Sb. o ochran¢ vefejného zdravi a o zmén¢ nekterych souvisejicich zdkont

NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
staveniStich

NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpe€nost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjsich poZadavcich na pracovisté a pracovni prostiedi

NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliZz§{ pozadavky na bezpecny provoz a pouZivani stroji,
technickych zafizeni, pfistroji a naradi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

NV €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovdni ochrannych
pracovnich prostfedki, mycich, ¢isticich a dezinfek¢nich prostiedki

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdrav{ pfi prici

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signalt

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepifiznivymi tcinky hluku a vibraci

NV 406/2004 Sb., o bliz§ich poZadavcich na zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pii préci
v prostiedi s nebezpecim vybuchu

Vyhl.¢€. 50/1978 Sb., o odborné zptsobilosti v elektrotechnice

VyhlL¢. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakovad zafizeni a stanovi nékteré podminky
k jejich bezpec€nosti

Vyhl.¢. 19/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi né&které podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhl.¢. 21/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena plynové zafizeni a stanovi nékteré podminky
k zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zdkladni poZadavky k zajiSténi bezpecnosti price
a technickych zafizeni

Vyhl.¢€. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zatazeni do
tfid a skupin a o bliZ§ich podminkach jejich bezpecnosti

Vyhl.¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZirni bezpe€nosti pii svafovani a nahi{vani
Zivic v tavnych nadobach

Vyhl.¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zatazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazateld biologickych expozicnich testi a podminky odbéru biologického materialu pro
provadéni biologickych expozicnich testti a naleZitosti hlaSeni praci s azbestem a biologickymi
Ciniteli

Vyhl.€.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojediné€lou a kratkodobou expozici azbestu a postup
pii uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci
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11. REKAPITULACE SPLNENI POZADAVKU TSI

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008, kterd nahradila
smérnice 96/48/ES a 2001/16/ES ve smyslu Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES ze
dne 29. dubna 2004, kterou se zménily obé piedchozi smérnice - 96/48/ES a 2001/16/ES stanovi
zékladni podminky pro dosaZeni interoperability:

» zakladni pozadavky obecné - bezpecnost, spolehlivost a dostupnost, ochrana zdravi, ochrana
Zivotniho prostiedi, technickd kompatibilita

« zakladni pozadavky specifické pro kazdy subsystém

¢ technické specifikace pro interoperabilitu — TSI

11.1 ZAKLADNI POZADAVKY

Zakladni poZadavky jsou uvedeny v Piiloze III, Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008.

11.1.1 OBECNE POZADAVKY
11.1.1.1 BEZPECNOST

Navrh, konstrukce nebo montaZz, ddrzba a monitorovani prvki kritickych z hlediska bezpecnosti
a konkrétnéji feceno prvki vystupujicich v pohybech vlaki museji byt takového typu, aby byla
zarucena bezpecnost na urovni odpovidajici cilim stanovenym pro danou sit, vCetné prvkid pro
specifické situace omezeného provozu.

Parametry vystupujici v kontaktu kolo/kolejnice museji spliiovat poZadavky stability potiebné pro
zajisténi bezpe¢ného pohybu pii maximalni povolené rychlosti.

Pouzivané prvky museji vydrZet veskeré normdlni ¢i vyjimecné namdhani, které bylo
specifikovdano béhem jejich doby provozu. Bezpecnostni odrazy jakychkoliv nahodilych selhdni
museji byt omezeny piisluSnymi prostiedky.

Navrh pevnych instalaci a vozidlového parku a vybér materidlti museji byt zaméfeny na omezeni
vytvéreni, §ifeni a ic¢inkd ohn¢ a koute v ptipad€ poZaru.

Veskerd zafizeni urCend k manipulaci ze strany uZivateld museji byt navrZzena tak, aby

nenaruSovala bezpecny provoz danych zafizeni nebo zdravi a bezpecnost uZzivatelli, pokud budou
pouzivana predvidatelné zptisobem, ktery neni v souladu s piislusSnymi navody.

11.1.1.2 SPOLEHLIVOST A DOSTUPNOST

Monitorovani a idrzba pevnych nebo pohyblivych prvki, které vystupuji v pohybech vlakii, museji
byt organizovany, provadény a kvantifikovany takovym zptisobem, aby byl zachovén jejich provoz za
zamyslenych podminek.

11.1.1.3 OCHRANA ZDRAVI

Materialy, které budou v disledku zpisobu, kterym jsou pouZzivany, pfedstavovat zdravotni riziko
pro osoby, které k nim maji ptistup, se nesméji pouZivat ve vlacich a v Zelezni¢ni infrastrukture.
Uvedené materidly je nutno vybrat, nainstalovat a pouzivat takovym zpisobem, aby doslo
k omezeni emisi Skodlivych a nebezpecnych plynti nebo koute, zejména v piipad¢ pozZaru.
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11.1.1.4 OCHRANA ZIVOTNIHO PROSTREDI

Vlivy vytvofeni a provozu transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému na Zivotni prostfedi
museji byt vyhodnoceny a brany v tvahu v projekéni fazi systému v souladu s platnymi ustanovenimi
Spolecenstvi.

Materidly pouZzivané ve vlacich a v infrastruktufe museji zabranit emisim plyni nebo koufte, které
jsou Skodlivé a nebezpecné pro Zivotni prostiedi, zejména v piipad€ poZaru.

Vozidlovy park a systémy pro zdsobovini energii museji byt navrZeny a vyrobeny takovym
zpusobem, aby byly elektromagneticky slucitelné s instalacemi, zafizenim a vefejnou i soukromou
siti, s nimiZ by se mohly vz4jemné rusit.

Provoz transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému musi respektovat stivajici predpisy
o emisich hluku.

Provoz transevropského konvencniho Zelezni¢niho systému nesmi vést ke vzniku neptipustné
urovné pozemnich vibraci pro ¢innosti a oblasti, jeZ se nachazeji v blizkosti infrastruktury a jsou
v normdlnim stavu.

11.1.1.5 TECHNICKA KOMPATIBILITA

Technické charakteristiky infrastruktury a pevnych instalaci museji byt vzdjemné slucitelné a dale
museji byt slucitelné s charakteristikami vlakli pouZivanych na transevropském konvenénim
Zelezni¢nim systému.

Pokud se ukéze, Ze je splnéni téchto charakteristik na urcitych tsecich sit€ obtizné, je moZno zavést
docasna feSeni, kterd budou zajistovat kompatibilitu v budoucnu.

11.1.2 POZADAVKY SPECIFICKE PRO KAZDY SUBSYSTEM

11.1.2.1 INFRASTRUKTURA

Bezpecnost
Je nutno provést vhodné kroky, aby se zabrénilo piistupu k instalacim nebo neZadoucim vniknutim do

instalact.
Je nutno provést kroky pro omezeni nebezpeci, jimZ jsou lidé vystaveni, zejména kdyz vlaky

------

Infrastruktura, ke které ma piistup vefejnost, musi byt navrZzena a provedena takovym zplsobem,
aby doslo k omezeni veSkerych rizik v oblasti bezpecnosti lidi (stabilita, pozar, piistup, evakuace,
ndastupisté, atd.).

Je nutno stanovit piislu§nd ustanoveni, aby byl brén zfetel na zvlastni bezpe€nostni podminky ve
velmi dlouhych tunelech.

11.2 TECHNICKE SPECIFIKACE PRO INTEROPERABILITU

Zakladni parametry pro dosaZeni interoperability (ovéreni shody) jsou pro subsystém
INFRASTRUKTURA (déle INS) uvedeny v Tabulce 21, Pfilohy B, Rozhodnuti Komise 2011/275/EU
ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému ,,infrastruktura®
transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému, ktera je platna od 1. ¢ervna 2011. V piipadé, Ze
parametr souvisi s jingm subsystémem, je popsédno s jakym (napt. Viz ENE).
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Pozndmka - zkratky subsystémii:

CCS = Fizeni a zabezpeceni

ENE = energie

PRM = osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
SRT = tunely

Ve fazi navrhu jsou posuzovany:

e Prijjezdny prirez

* Osovd vzdalenost koleji

*  Maximdlni podéIné sklony

*  Minimalni polomér smérového oblouku

*  Minimdlni polomér zaobleni lomu sklonu

* Jmenovity rozchod koleje

* PfevySeni koleje

+ Casova zména pievyseni koleje

* Nedostatek prevyseni koleje

* Ekvivalentni konicita — projekt

*  Profil hlavy kolejnice pro béZnou kolej

+  Uklon kolejnice

* Pfestavniky nebo piestavnd zafizeni

*  Maximdlni délka nevedeného mista ve dvojité pevné srdcovce

*  Odolnost koleje viici svislym zatiZenim

*  Odolnost koleje v podélném sméru

*  Odolnost koleje v pti€ném sméru

*  Odolnost novych mostil vici zatizeni dopravou

* Ekvivalentni svislé zatiZeni pro nova zemni télesa a uc¢inky zemniho tlaku
*  Odolnost novych konstrukci vedoucich nad nebo podél traté

* UZitn4 délka néstupiste

+ Sitka a hrana nastupi$té - Viz PRM

*  Konec nastupiste - Viz PRM

*  Vyska néstupisteé (4.2.10.4) Viz PRM

* Vzdalenost hrany nédstupisté od osy pfilehlé koleje (4.2.10.5) Viz PRM
e Maximaélni kolisani tlaku v tunelu (4.2.11.1) 6.2.4.6

e Ochrana proti zasaZeni elektrickym proudem (4.2.11.3) Viz ENE
e Bezpecnost v Zeleznicnich tunelech (4.2.11.4) Viz SRT

SO Zelezni¢niho svrSku a spodku se pfimo tykaji tyto parametry:

Prijezdny prifez (dle CSN 73 6320) zakladni priifez Z-GC s vlivem $irsich vozidel

+  Osovi vzdilenost koleji (dle CSN 73 6301, CSN 73 6310, CSN 73 6320 a Vyhl. MD ¢&. 177/1995
Sb., v platném znéni) 4,0 m v Siré trati a 5,00 m v ZST

«  Maximalni podélné sklony (dle CSN 73 6360-1 a Vyhl. MD &. 177/1995 Sb., v platném znénf)
11,570 %o na koridorové trati

*  Minimalni polomé&r smérového oblouku (dle CSN 73 6360-1 a Vyhl. MD CR &. 177/1995 Sb.,
v platném znén{) 1296 m v trat'ovych kolejich

*  Minimdlni polomér zaobleni lomu sklonu (dle CSN 73 6360-1, CSN 73 6320 a se zohledn&nim
CSN EN 50119) 28 000 m v trat’ovych kolejich

+ Jmenovity rozchod koleje (dle CSN 73 6360-1) 1 435 mm
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»  Pievyseni koleje (dle CSN 73 6360-1) 135 mm, resp. 105 mm u nastupist

+ Casova zména pievyseni koleje (dle CSN 73 6360-1) 27,75 mm/s

» Nedostatek prevyseni koleje (dle CSN 73 6360-1) 8 — 230 mm

*  Ekvivalentni konicita — projekt (vyjadieni GR SZDC, s.o0., odboru tratového hospodaistvi Vstupni
parametry pro vypocet ekvivalentni konicity ve vztahu ke smérnici 2011/275/EU - ¢&.j.
39215/2012-OTH ze dne 27.8.2012; Pfirucka pro aplikaci CR INF TSI (Guide for the application
of the CR INF TSI According to Framework Mandate C(2007)3371 final of 13/07/2007,
ERA/GUI/07-2011/INT, PRILOHA 2, tab. 3) ) Vysledky vypoétd jsou v ramci povoleného limitu:
0.25 pro vypocty s S1002 a s GV1/40; 0.30 pro vypocty s EPS.

*  Profil hlavy kolejnice pro bé&znou kolej (CSN EN 13674-1 ) 60E2

+  Uklon kolejnice k ose koleje 1:40

+ Odolnost koleje vi¢i svislym zatizenim (CSN EN 15528) tratova ti¥ida zatizeni D4 =
22,5 t/napravu

+  Odolnost koleje v podélném sméru (CSN EN 1991-1, CSN EN 1991-2, SZDC S3, SZDC S3/2) od
teploty (min. 10 kN na 1m koleje) a brzdné (max. 6 000 kN) a rozjezdové (max. 1 000 kN) sily

+  Odolnost koleje v pii¢ném sméru (CSN EN 1991-1, SZDC S3, SZDC S3/2) od teploty (min. 7 kN
na 1m koleje) a bo¢ny rdz (max. 100 kN)

» Ekvivalentni svislé zatiZeni pro nova zemni télesa a udinky zemniho tlaku (CSN EN 1991-2)
modely zatiZeni LM71, resp. SW/2

Soucésti interoperability se povazuji za vyhovujici zdkladnim poZzadavkim, pokud spliuji
podminky stanovené piislusnymi TSI nebo evropskymi specifikacemi, které byly vypracovany k
dosazeni téchto podminek. Piipady uvedené v TSI jako vyjimky se feSi uplatnénim vnitrostatnich
predpist.

Projektant konstatuje, Ze jsou splnény zakladni parametry pro dosaZeni interoperability dle
Prilohy III, Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008
a Rozhodnuti Komise 2011/275/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,,infrastruktura‘ transevropského konven¢niho Zelezni¢niho
systému.
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12. ZAVER

Materidly a konstrukce navrZzené projektem vychdzeji z nabidek vyrobki, vzorovych listd
a zkuSenosti jako redlné¢ mozZné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametrim i finan¢né
nejuispornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni ndkladl jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené
vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimaln¢ stejnymi parametry
a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit certifikdty jakosti a pifipadné odpovidajicim
posouzenim. Vybrané vyrobky pro Zelezniéni svriek a spodek musi byt pro pouZiti do koleji SZDC
s.0. a CD a.s. schvileny a musi mit platné Osvédéent.

Zména materialu zvySujici naklady neni mozna a ve vyjimeénvch pripadech pri zméné
technického FeSeni vyZzaduje souhlas investora.

V Praze, kvéten 2020 Zpracoval:

Ing. Jan Bonev

SUDOP PRAHA a.s.
Stredisko 201 - Zel. trati a uzla
Olsanska la

130 80 Praha 3

Tel.:  +420267 094 317
E-mail: jan.bonev@sudop.cz

13. PRILOHY

1. Vypocet jmenovité osové vzdalenosti
2. Hydrotechnické vypocty

3. Tabulka chranicek
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Priloha ¢. 1
Vypoéet jmenovité osové vzdalenosti (podle CSN 73 6320)

a) Pro soubéh provozu nové koleje €. 2 v soubéhu s provizornim propojenim PP 1.
* kolej €. 1 (provizorni stav): R=1 420m, D=75mm
* kolej €. 2 (novy stav): R=1 424m, D=118mm

Rychlost po dobu stavby bude 50 km/h, prijezdny prifez GC s vlivem SirSich vozidel.
Rozhoduijici vy$ka pro vypocet 2,00 m nad TK.

Vnéjsi strana koleje €. 1

Sitka vztazného kinematického obrysu bk=1720mm

Prirazky Se=42,9mm
Qe=0,0mm
T4=30,0mm
T24=20,0mm
T24=6,0mm
T3,=26,3mm
T4=20,3mm
T5=6,0mm

Celkem bye=1871,4mm

Vnitrni strana koleje €. 2

Sitka vztazného kinematického obrysu bk=1 720mm
Prirazky Si=42,9mm
Q=20,4mm
T41=30,0mm
T24=20,0mm
Tg,d=6,0mm
T3,i=5,3mm
T4=20,3mm
Ts=6,0mm
Celkem byi=1 870,8mm
Vliv prevyseni Op=103,2mm

Jmenovita osova vzdalenost

b,=3 846mm



b) Pro soubéh provozu nové koleje €. 2 v soubéhu s provizornim propojenim PP3.
* kolej €. 1 (provizorni stav): R=1296m, D=75mm
* kolej €. 2 (novy stav): R=1 300m, D=135mm

Rychlost po dobu stavby bude 50 km/h, prijezdny prifez GC s vlivem SirSich vozidel.
Rozhoduijici vy$ka pro vypocet 2,00 m nad TK.

VnéjSi strana koleje €. 1

Sitka vztazného kinematického obrysu

Prirazky

Celkem

Vnitrni strana koleje €. 2

bk=1720mm

Se=45,4mm
Qe=0,0mm
T4=30,0mm
T24=20,0mm
Tg,d=6,0mm
T3,=26,3mm
T4=20,3mm
T5=6,0mm

bye=1873,9mm

Sitka vztazného kinematického obrysu bk=1 720mm
Prirazky Si=45,3mm
Qi=25,5mm
T1=30,0mm
T2,4=20,0mm
Tg,d=6,0mm
T3,i=5,3mm
T4=20,3mm
T5=6,0mm
Celkem byi=1 878,3mm
Vliv prevyseni Op=144,0mm

Jmenovitd osova vzdalenost

b,=3 897mm



Priloha ¢. 2a

Posouzeni kapacity prikopt

dle TNZ 73 6949

Vstupni souéinitele

Qs= 217 1/(s.ha) Intenzita smérodatného desté
Prikop vpravo 95,900-96,080
Vypoéet mnozstvi odtokové vody
o o 2 Soucinitel 2 Redukovana [ Mnozstvi odtokové
Typ Uzemi Poznamka odtoku & Plocha [m€] | Plocha [ha] plocha [ha] vody Q [I/s]
piitok z pokracovani prikopu 533.3
piitok z propustku 449 4]
kolejiste plan z nepropustného materialu [ 0.80] 987] 0.099] 0.079 17.1
svah zafezu malo propustné podloZi; porostld pida | 0.60] 1435] 0.144] 0.086 18.7
celkem 1018.6)
Navrh a posouzeni piikopu
- s o . Hydraulicky . o
- 1?1 [D Manningtv souginitel| Pratocny Omoceny . Rychlostni | Kapacita pfikopu
Typ prikopu Podélny spad [ drsnostin [profil S [m?]| obvod O [m] p°";mfr R | souinitel C Q(s]
TZZ3+0,5m odlazdéni 5.270 0.015 0.579 2.188 0.265 53.4 1156.3
Prikop vpravo 96,080-96,700
Vypocet mnozstvi odtokové vody
o o 2 Soucinitel 2 Redukovana [ Mnozstvi odtokové
Typ Uzemi Poznamka odtoku & Plocha [m€] | Plocha [ha] plocha [ha] vody Q [I/s]
pritok z pokracovani prikopu 246.5)
kolejisté pl&n z nepropustného materialu 0.80 2986 0.299 0.239 51.8
svah zarezu nepropustné skalni podlozi 0.90 1300 0.130 0.117 25.4
svah zarezu maélo propustné podloZi; porostld ptida 0.60 10570 1.057 0.634 137.6
porostla plocha do 5% [malo propustné podlozi; porostla puda 0.25 13263 1.326 0.332 72.0
celkem 533.3)
Navrh a posouzeni piikopu
- . o . Hydraulicky . o
- A1 B [D Manningtv souginitel| Prdtoény Omodceny - Rychlostni | Kapacita pfikopu
Typ prikopu Podéing spad e drsnostin  [profil S [m’]| obvod O [m] p°";mfr R | soucinitel C Q|is]
TZZ3+0,3m desky 11.546 0.015 0.417 1.848 0.225 52.0 1105.0
Prikop vpravo 96,700-97,650
Vypocet mnozstvi odtokové vody
o o 2 Soucinitel 2 Redukovana [ Mnozstvi odtokové
Typ Uzemi Poznamka odtoku & Plocha [m€] Plocha [ha] plocha [ha] vody Q [I/s]
kolejisté pléan z nepropustného materialu 0.80 4983 0.498 0.399 86.5
svah zarezu nepropustné skalni podlozi 0.90 3627 0.363 0.326 70.8]
svah zarezu maélo propustné podloZi; porostla pida 0.60 5932 0.593 0.356 77.2
porostla plocha do 5% [malo propustné podlozi; porostla puda 0.25 2205 0.221 0.055 12.0
celkem 246.5)
Navrh a posouzeni piikopu
- . o . Hydraulicky . S
- 1?1 [D Manningtv souginitel| Prdtoény Omodceny - Rychlostni | Kapacita pfikopu
Typ piikopu Podéing spad e drsnostin  [profil S [m?]| obvod O [m] p°";mfr R | souginitel C Q|is]
monolitické L 11.546 0.015 0.297 1.660 0.179 50.0 675.5
Prikop vievo 96,080-97,680
Vypocet mnozstvi odtokové vody
o o 2 Soucinitel 2 Redukovana [ Mnozstvi odtokové
Typ Uzemi Poznamka odtoku & Plocha [m©] Plocha [ha] plocha [ha] vody Q [I/s]
kolejisté pléan z nepropustného materialu 0.80 8040 0.804 0.643 139.6
svah zarezu nepropustné skalni podlozi 0.90 5505 0.551 0.495 107.5
svah zarezu maélo propustné podloZi; porostla pida 0.60 15540 1.554 0.932 202.3]
celkem 449.4
Navrh a posouzeni piikopu
- . o . Hydraulicky . o
- 1?1 [D Manningtv souéinitel| Pratocny Omodeny . Rychlostni | Kapacita pfikopu
Typ prikopu Podéiny spad %] drsnosti n profil S [m?]| obvod O [m] p°";mfr R | soucinitel ¢ Qfis]
TZZ3+0,3m desky 11.570 0.015 0.417 1.848 0.225 52.0 1106.1
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Prikop vpravo 99,412-99,750

Vypocet mnozstvi odtokové vody

o o 2 Soucinitel 2 Redukovana [ MnozZstvi odtokové
Typ Uzemi Poznamka odtoku & Plocha [m€] Plocha [ha] plocha [ha] vody Q [I/s]
kolejisté plan z nepropustného materialu 0.80 2489 0.249 0.199 43.2
svah zarezu nepropustné skalni podlozi 0.90 486 0.049 0.044 9.5
svah zarezu maélo propustné podloZi; porostla pida 0.60 5119 0.512 0.307 66.6)
komunikace u tunelu asfaltova plocha 0.90 1132 0.113 0.102 221
celkem 141.5
Navrh a posouzeni piikopu
- s B P Hydraulicky . S
- 1?1 [D Manningtv souéinitel| Pratocny Omoceny . Rychlostni | Kapacita pfikopu
LYRIRIECPU jeacivEpadiicl drsnosti n profil S [m?]| obvod O [m] p°";mfr R | souginitel C Qs
1273 2.500 0.015 0.170 1.183 0.144 48.2 155.5
Prikop vievo 99,412-99,750
Vypoéet mnozstvi odtokové vody
o o 2 Soucinitel 2 Redukovana [ Mnozstvi odtokové
Typ Uzemi Poznamka odtoku & Plocha [m€] Plocha [ha] plocha [ha] vody Q [I/s]
kolejisté plan z nepropustného materialu 0.80 2297 0.230 0.184 39.9
svah zarezu nepropustné skalni podlozi 0.90 701 0.070 0.063 13.7
svah zarezu maélo propustné podloZi; porostla pida 0.60 2937 0.294 0.176 38.2
celkem 91.8
Navrh a posouzeni piikopu
- s B P Hydraulicky . o
- 1?1 [D Manningtv souéinitel| Pratocny Omodceny - Rychlostni | Kapacita pfikopu
Typ prikopu Podéiny spad %] drsnosti n profil S [m?]| obvod O [m] p°";mfr R | soucinitel ¢ Qfis]
1273 4.460 0.015 0.170 1.183 0.144 48.2 207.7
Prikop vievo 99,336-99,412
Vypocet mnozstvi odtokové vody
o o 2 Soucinitel 2 Redukovana [ Mnozstvi odtokové
Typ Uzemi Poznamka odtoku & Plocha [m€] | Plocha [ha] plocha [ha] vody Q [I/s]
piitok z navazujiciho prikopu 91.8
piitok z prikopu za propustkem 141.5
komunikace u tunelu asfaltova plocha 0.90 1718 0.172 0.155 33.6
kolejisté plan z nepropustného materialu 0.80 257 0.026 0.021 4.5
svah zarezu maélo propustné podloZi; porostla pida 0.60 385 0.039 0.023 5.0
pole (Q5 dle CHMU) 640.0)
celkem | 916.3
Navrh a posouzeni piikopu
- . o . Hydraulicky . o
- A1 B [D Manningtv souéinitel| Pratocny Omodceny - Rychlostni | Kapacita pfikopu
Typ prikopu Podéiny spad ] drsnosti n profil S [m?]| obvod O [m] p°";mfr R | soucinitel ¢ Qfis]
TZZ3+0,3m desky 25.800 0.015 0.417 1.848 0.225 52.0 1651.7
Nezpevnény piikop mimo trat’
Vypocet mnozstvi odtokové vody
o o 2 Soucinitel 2 Redukovana [ Mnozstvi odtokové
Typ Uzemi Poznamka odtoku & Plocha [m€] | Plocha [ha] plocha [ha] vody Q [I/s]
piitok z navazujiciho prikopu 916.3
celkem 916.3)
Navrh a posouzeni piikopu
- . o . Hydraulicky . S
- 1?1 [D Manningtv souéinitel| Pratocny Omodeny - Rychlostni | Kapacita pfikopu
Typ prikopu Podéiny spad %] drsnosti n profil S [m?]| obvod O [m] p°";mfr R | soucinitel ¢ Qfis]
Nezpevnény piikop 23.700 0.250 2.300 4.406 0.522 3.6 918.2
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Priloha €. 2b

Posouzeni kapacity trativod

dle TNZ 73 6949

Vstupni soucinitele
Qgs=
K=
Nn=

217

0.4
0.01

Trativod $41-560 vievo

1/(s.ha)

Intenzita smérodatného desté
Redukéni soucinitel odtoku pro trativod
Manninglv soucinitel drsnosti

Vypocet mnozstvi odtokové vody

. . e Soucinitel 2 Redukovana | Mnozstvi odtokové
TRl Poznamka odtoku ¢ | Plochalm] | Plochathal |* o o | vody Qi)
kolejisté plan z nepropustného materialu 0.80 4727 0.473 0.378 82.1
celkem Q 82.1
redukované mnozstvi odtokové vody Qd 32.8
Navrh a posouzeni trativodu
Profil trubky DN Podélng spad [%] Plocha potrubi S o?bov%%ny Hydraulicky Rychlostni K;oafftl)tf
[mm] [m?] O [m] polomér R [m] | soucinitel C Qs VYHOVUJE
250 9.300 0.049 0.785 0.063 62.996 74.5
Trativod S61-S80 vpravo
Vypocet mnozstvi odtokové vody
. . 7 Soucinitel 5 Redukovana | Mnozstvi odtokové
Typ Gzemi Poznamka odtoku & Plocha [m?] Plocha [ha] plocha [ha] vody Q [I/s]
kolejisté plan z nepropustného materialu 0.80 4768 0.477 0.381 82.8
celkem Q 82.8
redukované mnozstvi odtokové vody Qd 33.1
Navrh a posouzeni trativodu
Profil trubky DN Podélng spad [%] Plocha potrubi S Ogﬁbovcoedny Hydraulicky Rychlostni Ksoﬁ?lfgf
o0 2. v v
[mm] [m] O [m] polomér R [m] | soucinitel C Qis] VYHOVUJE
250 10.700 0.049 0.785 0.063 62.996 79.9
Trativod $111-8123 vlevo
Vypocet mnozstvi odtokové vody
. . e Soucinitel 2 Redukovana | Mnozstvi odtokové
TRl Poznamka odtoku ¢ | Plochalm] | Plochatha] |* o o | vody Qi)
kolejisté plan z nepropustného materialu 0.80 2870 0.287 0.230 49.8
celkem Q 49.8
redukované mnozstvi odtokové vody Qd 19.9
Navrh a posouzeni trativodu
Profil trubky DN Podélng spad [%] Plocha potrubi S o?bov%%ny Hydraulicky Rychlostni K;oafftl)tf
[mm] [m?] 0O [m] polomér R [m] | soucinitel C Qs VYHOVUJE
200 8.000 0.031 0.628 0.050 60.696 38.1
Trativod $131-5143 vpravo
Vypocet mnozstvi odtokové vody
. . . Soucinitel 5 Redukovana | MnoZstvi odtokové
Typ Gzemi Poznamka odtoku & Plocha [m?] | Plocha [ha] plocha [ha] vody Q [I/s]
kolejisté plan z nepropustného materialu 0.80 2851 0.285 0.228 49.5
celkem Q 49.5
redukované mnozstvi odtokové vody Qd 19.8
Navrh a posouzeni trativodu
Profil trubky DN Podélng spad [%] Plocha potrubi S Ogﬁbovcoedny Hydraulicky Rychlostni Ksoﬁ?lfgf
o0 2. v T
[mm] [m7] 0O [m] polomér R [m] | soucinitel C Q] VYHOVUJE
200 8.000 0.031 0.628 0.050 60.696 38.1
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