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Lidé z CKD vytvorili mnoho riznych typl lokomotiv a sjezdili s nimi kus svéta. Ale nejlépe se citili v prostorne kabiné strojvedouciho svého
~tmelaka”. Zvuk pomalu se otaéejiciho Sestivélce jim dodéval pocit klidu a jistoty. Zde se rodily nejen nové napady, ale také nova pratelstvi.

Pocta Frantisku Hazdrovi

(16. 7. 1944 - 20. 12. 2011)

Rok 1971, zaéatky v CKD Polovodiée: Frantiek Hazdra (sedici) a jeho kolegové: Miroslav Lej-
sek, Dagmar Petrova a Stanislav Kubal.

Tésné pfed Vanocemi jsme se v cesko-
brodskem kostele svatého Gotharda rozlou-
cili s ing. Frantiskem Hazdrou. S muzem, kte-
ry posunul obor motorovych lokomotiv vy-
razné vpred.

Vyrostl spolu s bratrem Janem v Rozdalowvi-
cich, kde byli jeho rodice uditeli a vazenymi ob-
cany. Po studiu na prumyslové Skole v Jicing
a Elektrotechnické fakulté CVUT nastoupil do
zamestnani v prazskem zavodé CKD Polovodi-
te. Kratce po svem nastupu vEak byl spolu s né-
kolika kolegy (skupina ing. Jana Kamenickéhao)
pfeveden v roce 1971 do zédvodu CKD Trakce,
zpotatku do skupiny ing. Lubose Aezabka, s po-
slanim zavest do elektrickych wyzbroji motoro-
vych lokomativ a tramvaji polovediéovou techni-
ku. Na Frantifka Hazdru pfipadia dloha vytvofit
system elektronické regulace motorovych loko-
motiv. V pribéhu dalsich let se mu to podafilo
vice nez vrchovaté, Ale pékné po pofadku.

Pocatecni podminky

V' sedmdesatych letech minulgho stoleti byla
na Zeleznicich motorova vozba ve velkém roz-
machu. Motorove lokomotivy prebiraly sluzbu
od odchazejicich lokomotiv parnich. V libefiské
lokometivee CKD jich vznikalo pfes 500 roéné
Vyvojem a vyrobou elektrickych vyzbroji pro né
{i pro motorové lokomotivy vyrabéné v Dubnici
nad Vahom a v Martingé) se zabyval vysocan-
sky zavod CKD Trakce. Produkoval toéivé stroje
(trakéni motory, trakéni generatory, budice | po-
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mocné generatory), pfistroje (stykade, pfepina-
ce, rele, kontroléry, ...) 1 pristrojove celky (roz-
vadéce) Tez zajisroval finalni montaz elektrické
vyzbraje do lokomotiv a jejich zkouSeni v libef-
skem zavodé CKD Lokomotivka.

Jedinym polovodicovym prvkem v tehdejéich
motorovych lokomotivach byla nabijeci dioda,
kiera nahradila puvodné pouzivany stykaé na-
bijeni. Jajim cilem bylo zabranit tomu, aby pfi
zastavenem naftovem motoru protékal proud
z akumulatorove baterie do pomocného genera-
toru. Viastni regulace elektrického pfenosu vy-
konu byla zjistovana kontaktni technikou, spina-
jici pfedfadné odpory v obvodech buzeni budice
trakéniho generatoru,

Prvni pokusy nahradit tento princip polovo-
di¢ovou regulaci uinil jiz v roce 1971 kreativni
ing. Jan Michl (o nékolik let pozdéji emigroval)
na dieselelektrické lokomotivé T 475.1 phA zku-
Sebnim provozu na rychliku 91/92 Praha — Ho-
razdovice pfedmesti. Napajeni buzeni genera-
toru ze stejnosmeme pomocne sité 110 V bylo
provedeno pfes tyristorovy pulzni ménié typu
Morgan.

Zacatky

V letech 1972 az 1974 byl na dalich vozi-
dlech, tedy na lokomotivé T 476.0501 (s prv-
ni aplikaci elektrickeho vlakoveho topeni) a na
motorovem voze M 474.0001 s podpodiahovym
agregatem, pouzit k napajeni buzeni generatoru
tyristorovy polofizeny usmérovac v tfifazovém
nesymetrickérn (kulhavem) zapojeni napajeny
z pomocneho alternatoru, ktery zaroven slouil
(po usmérnenl) pro napajeni palubni sité vozi-
dia o jmenovitem napéti 110 V. Pro tato vozidla
vytvofil Frantidek Hazdra analogovy fidici sys-
tem zaloZeny na aplikaci operaénich zesilovaga
MAA 501 a konstrukéné fedeny v plechové sta-
vebnici URS. O celkové nedivéfe v elektronicke
fizeni viak sveddi skuteGnost, 2e druhy proto-
typ motoroveho vozu M 474.0 byl pro jistotu po-
staven s tradiéni kontaktni regulaci. Elektronic-
ky regulacni systém se viak ukazal plné funkéni
a pfinosny. V provozu hednotili strojvedouci po-
zitivné zejména skluzovou ochranu a zpusob fi-
zeni shuntovani, funkéni i na nejnizéich jizdnich
stupnich. Te se pfiznivé projevilo v niZsi spotfe-
bé paliva.

Ma podobném principu byla fesena i regulace
trakéniho agregatu prototypl lokomativ T 499.0
{prvni aplikace nahrady stejnosmémého gene-
ratoru trakénim alternatorem a polovodidovym
usmérnovacem, v tomlo pfipadé olejem chlaze-
nym), uvadénych do provozu v roce 1975, pro
ktere fesil FrantiSek Hazdra i regulaci elektro-
dynamicke brzdy a spolupraci se zafizenim pro
automatickou regulaci rychlosti ARR a automa-
tické vedeni viaku AVV z produkce VUZ/VUAP.
Na sklonku téhoz roku byly vyrobné dokonéeny
prototypy lokomotiv T 478.4. Ty iz byly vybave-
ny kontrolérem podie zasad jednotného stano-
visté strojvedouciho CSD, tedy se spojitym pro-
porcionainim zadévanim wykonu. Pro zajiSténi
navaznych funkel proto doplnil elektronicky fi-
dici systém lokomotivy o obvody pro fizeni po-
lohy stavéce otaéek naftového motoru. V krat-
kem sledu wvytvarel regulatory | pro dalsi vozi-
dla pro Sestinapravovou dieselelekirickou po-
sunovaci lokomotivu CME 3M s cize buzenymi
trakénimi motory a s uZitkovou elektrodynamic-
kou brzdou (rekuperace Gasti brzdného vykonu
do viastini spotfeby) a pro prototypy posunova-
cich lokomotiv T 457.0 pro CSD. Soub&2né s tim
vzniklo i cilové feseni motoravého vozu M 475.0
(s elektronickou regulaci, s jednotnym stanovis-

e

i lﬂfnmnu

Na zacatku série nékolika tisic vozidel, vybavenych regulatory podle navrhu FrantiSka Hazdry,
byla lokomotiva T 476.0501. Ta zarovefi byla prvni motorovou lokomotivou CKD se zdrojem

pro elektricke vytapéni viaki.

tém strojvedouciho a s ARR). Elektronické regu-
latary byly pfepracovany do konstrukéni staveb-
nice Almes, pfichazely nové soucastky a s nimi
nove moznosti. Frantidgek pfijal a dusledné do-
drzoval jednu drobnou, ale velmi uZiteénou za-
sadu. Jim navrhované regulatory neobsahovaly
Zadné sefizovaci prvky (potenciometry), viech-
ny regulaéni jednotky byly jednotné nastaveny
pevnymi odpory. Tim byla zajisténa jak stalost
parametrd vozidel, tak i voind vyména nahrad-
nich dild.

vV CKD

Bylo to obdobl skuteéné mimofadné plod-
nosti a tvofivosti. Frantidek Hazdra byl neoby-
tejné zdatny technik. Chytry, ndpadity, inicia-

Foto Jiff Pohl, Kutnd Hora hl. n. duben 1976

tivni a pilny. Jakkoli byl spig tichy a nesmély,
tak svym dilem a pracovitosti ziskaval respekt
a spolu s nim | pfatele a spolupracovniky, kiefi si
podobné jake on pfedsevzali cil vyivofit moder-
ni funkéné dokonala vozidla. Své partnery na-
Sel nejen mezi svymi kolegy (Ing. Stanislav 1bl
— navrh vykonove casti ménicd, Miroslav Lejsek
a Jaroslav Stohanzl — vyroba vzorki), projek-
tanty elektrickych vyzbroji vozidel (Ing. Augustin
Uliarzeyk, Ing. Josef Hrdina, Ing. Ivan Radl, Ing.
Zdenék Kavka) a zkuSebnimi techniky prototypi
{Ing. Pavel Hynek, Ing. Pavel Seidel, Ing. Jaro-
mir Viebaofil), ale téz mezi pracovniky ze zkuseb-
ny elektrickych wyzbroji lokomotiv. Byli to zejme-
na legendarni vysocansti Pepici Josef Holan,
Josef Kousa a Josef Suldovsky, Vitézslav Bit-

Ve svych tiiceti letech vytvoril ing. FrantiSek Hazdra regulaci elektrického pfenosu vykonu a elek-
trodynamické brzdy lokemotiv T 499.0, nejrychleji a nejvykonnéjsi motorové lokomotivy CKD.
Foto Josef Bosadek, Kolin 1. 4. 1983
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v provozu na tratich CSD i v Rusku, zejména na
okruhu ve Séerbince u Moskvy,

Byl to jedineény vztah. Prestoze byl mezi mia-
dym Frantiskem a jeho partnery ze zkusebny roz-
dil jak ve véku, tak ve vzdélani, nasl k sobé ces-
tu a leta svorné spolupracovali. Ziskali vzajemny
respekt. Frantidek nasel v téchto nejzkusengjsich
a nejodpovédngjsich elektrikafich CKD oddang
pomocniky, ktefi velmi dobfe chapali cile jeho sna-
Zeni a pomahali mu je s plnym nasazenim usku-
teénit. Po mnoha letech prozitych s vozidly v Ces-
koslovensku, Irdku, Indii | v nejruznéjsich ¢astech
byvalého SSSR znali velmi dobfe nastrahy draho-
veho provozu. Své zkusenosti Fandovi ochotné
predavali. Slo jim o to, aby na vozidia pfiglo jen to,
co edpovida nejpfisnéjsim pozadavkum spolehli-
vé funkece v horku, v chladu, v prostfedi neustalych
razl a vibraci, v prachu i pfi necitivém zachazeni,

Jejich vzajemny vztah byl zaloZen na vzajem-
ne ucté a respektu, ale zaroven i na otevienosti
a upfimnosti, nebot’ pfi tak rozsahlem dile nebyl
¢as na jiny neZ pfimofary postup. V podvecer,
kdyZ se zkousky protahly, se na okruhu v Cerha-
nicich &l na Séerbince dokazali rozdélit doslova
o posledni patku chleba. V tovameé v Libni si o pre-
stavee zasli na sklenici sedmistupfiového piva do
kovarmmy. V bezprostiedni blizkosti harkého Zaru

Lokomotivy tehdejsi fady T 478.4 byly prvni rozsahlejéi aplikaci elektronického fizeni elektrického @ hluénych _ﬂderu mohutniych b"’f‘:ha,','”' s k[_e_"
rych se chvéla zem, chutnala osvéiujicl sedmié-

pfenosu vykonu na lokomotivach CKD | €SD. Pro obé instituce znamenaly vyrazny krok vpred. g & ! g
Foto Josef Bosdcek, Kosice 30, 4. 2001 @ lépe, neZ dvanactka v interhotelu.

Tovarna

ter a dalsi (mezi jinymi i pozd&jsi vyznamny poli- Sebny travili s Frantiskem celé dny a tydny pf
tik Walter Piverka, presunuty v letech normaliza- zkouskach jak na vodnich odporech v Lokomo- FrantiSek vytvarel funkéni modely regulacénich
ca na prevychovu” do CKD). Pracovnici ze zku- tivce, tak na zkusebnim okruhu v Cerhenicich, jednotek, takzvané bastly, na jednoduchych uni-

Po zkouskach ,elektronika” T 466.2369 na ozubnicové trati z Tanvaldu do Harrachova sériové lokomotivy fady 743 umoinily diky regulaci
vykonu a elektrodynamické brzdy pfejit na adhezni provoz a zjednodusit a zlevnit dopravu.
Fota Jindfich Bek, Desna



verzalnich deskach s plognymi spoji. Ve své
kancelafi (zpocatku na Vinohradech v prosto-
rach byvalé tovarny Duda, pozdéji ve Vysoca-
nech v nékdejsi tovarné Aero) na né pajel v né-
kolika vrstvach nad sebou ¢asto i kolem stov-
ky soucastek. Sestavené obvody proméfil, zda
splfujl pozadovane pfenosove vlastnosti, Pak
|e opatrné zabalil do novin, viozil do platéné na-
kupni tasky, sedl na tramvaj a odjel do Libnég,
kde ho jiz 5 lokomotivou ocekavali spolupra-
covnici ze zkusebny. Na lokomotivé Franta no-
viny rozbalil, cestou pocuchane soucastky citli-
ve nacechral, kolegove ocbvod zapojili a zkou-
Selo se. Jen vzorek vysokonapétového didla
vlozil na lokomotive pro jistotu do staré koZené
skolni aktovky a tu zavésil na celni okno, aby
nikdo neprigel k urazu. Ale zkousky na vodnim
odporu to nebyl konec, to byl teprve zadatek
procesu doladovani pfislusne funkce.

Ta bajecna parta riznorodych chlapikd v mon-
térkach, potfisnénych naftou i kalafunou z tru-
bitkoveho cinu, nehledéla na éas swij, ale ani
na harmonogram vyvoje. V zasadé jim bylo jed-
no, v kolik hodin pajdou domi, pracovali, do-
kud jim to Slo. Ale stejné tak byli povzneseni
nad casoveé plany zkousek. Védéli, ze mohou
do provozu pustit jen funkéné dokonalé a spo-
lehlivé vozidlo. Az bude v pofadku, tak to bude
vcas. Moc dobfe védéli, ze radost ze spinéné-
ho terminu je mnohem mensi nez starost s ne-
povedenym vozidlem.

Podobné neduvéryhodné jako Frantovy bast-
ly pusobila na prvni pohled | jim pfipravova-
néa dokumentace. Schémata kreslil tuzkou na
Ctvereckovany papir formatu A3. QOpravoval
je podle zkousek na vodnich odporech & na
zkusebnim okruhu gumovanim a pfepisova-
nim. Kdyz uz nebylo mozné mazat, pfelepil do-
tyéne misto daldim papirkem a s novymi sou-
castkami, V ostram tempu navrhoval neuvéfi-
telné mnoZstvi elektronickych obvodu, roéné
jich wytvoril desitky. Zpocatku z jeho podkla-
du pfipravovala fadnou technickou dokumen-
taci jeho kreativni kolegyné Hana RuZitko-
va, kterou si v roce 1976 vzal za manzelku
a se kterou svomeé Zil az do konce svého 2i-
vota. Pozdéji prevzal jeji pracovni roli obétavy
a systematicky Milog Junek, Ten spoleéné
$ peclivou ing. Ludmilou Pohlovou, kterd pro

Elektronicky Ffidici systém lokomotiv Fady
731, kterd se u CSD stala reprezentantem
vrcholu vyvoje dieselelektrickych posuno-
vacich lokomotiv CKD, v sobé nese rukopis
véku zralosti Frantiska Hazdry.

Foto Josef Bosacek, Poprad-Tatry 29, 4. 2000

Lokomaotivy T 457.0 byly vybaveny trakénim
alternatorem o znaéné velkém typovém vyko-
nu s diouhou hyperbolickou charakteristikou.
Tu nebylo snadné ufidit sdruZzenym regulato-
rem spalovaciho motoru. Prave pro né vytvoril
Frantisek Hazdra jednotku YZV s procesorem
pro vypocet charakteristiky generatoru, na-
sledné aplikovanou na mnoha dalsich diesel-
elektrickych lokomotivach CKD.

Fota Josef Bosacek, Louny 7. 8. 2000

Diky dokonale elektronicky fizenému elek-
trickému pfenosu vykonu a elektrodynamic-
ké brzdé se dvounapravové lokomotivy CKD
propracovaly i na vykony, které dfive nale-
Zely vozidlim podstatné vy8sich kategorii.
A zastaly je s poloviéni spotfebou paliva.

Foto Josef Bosadek, CKD Lokomotivka 5. 1. 1995




Skoro se nechce véfit skuteénosti, Ze hybridni lokomotiva pobyla v lété roku 1986 na zkuSe-
nim okruhu v Cerhenicich jen pét dnii a nasledné odjela do Olomouce, kde byla nasazena do
pravidelné sluzby. Tajemstvi takto rychlého postupu je prosté — byla sestavena dilem z kom-
ponent principidiné vychazejicich z elektrickych vyzbroji tramvaji CKD (technika pulznich
méniéa) a dilem z komponent dieselelektrickych lokomotiv véetné modifikovaného regulatoru

elektrického prenosu vykonu.

FrantiSkovy obvody navrhovala plosne spoje,
vytvarel pro vyrobu konstrukéni dokumentaci.
MNeméli to s Frantiskem jednoduché. Sotva byl
hotovi, tak Franta vytvofil dalsi vylepseni a pro-
vinile za nimi pfisel s prosbou, aby dokumentaci
zménili. Zatnuli zuby a vysl mu vstfic, nebot’ vé-
déli, ze to tak musi byt, Ze masinky, které spo-
leéné vytvareji. to potfebuji a Ze to stejné nikdo
jiny nez Franta lépe nedovede. S referenty ze
zasobovani sehnali potfebne soucastky a s Vac-

Foto Josef Bosacek, Praha-Zlicin 24. 10. 2000

lavem Michalem na dilné dohodli potiebné dpra-
vy. Slova Franta to tak potfebuje” byla silnéjsi
nez pfikaz vyrobniho dispecera.

V prvni linii

V prvnich letech Sel wyvo] prototypd ZzZce-
la mimo hlavni proud wyroby lokomotiv. Co na
tom, Ze (z divodl zcela mimo elektronicky fidi-
ci systém) nedoslo k sériove vyrobé vozidel fady
T 476.0, M 474.0 / M 475.0, T 499.0 & CME 3M,

=

Poutziti elektronické regulace elektrického pfenosu vykonu na lokomotivach D 12E pro Viet-
namské statni drahy bylo ve své dobé pokladano za krok na hrané hazardu. Divéra v novou
techniku vak byla plné na misté, peélivé navrzené obvody obstaly i v podminkach vihkych
tropl a mistni personal si je diky pfatelskému zaskoleni rychle osvojil.

Foto Josef Bosdcek, Yeén Bai 25, 10. 2004

co na tom, Ze byla sériova vyroba lokomotiv
T 457.0 rok od roku odkladana. Vyrobni kapa-
cita tovaren CKD byla na fadu let wytiZena za-
kazkami na dodavky tradiCnich typu lokomotiv
(CME 3, T 478.3, T 448.0) s kontaktni regulaci,
tak pro¢ si kemplikovat Zivot inovacemi

Aviak po malych davkach se elektronika do-
stala i na starsi typy lokomotiv. Postaral se o to
opét FrantiSek Hazdra a jeho skluzova ochra-
na a dalsi dopliky na zhruba tisicovce loko-
motiv typu T 466.2, T 466.0 a T 448.0 a P, po-
Cinaje rokem 1977, a také elektronicksd caso-
va relé, ktera nahradila problematicke zpoz-
dovaci kondenzatory na lokomotivach CME 3,
DES 3000 a LDE 1500. Pfi této praci navazal
FrantiSek Hazdra kontakty s predstaviteli tradic-
niho drahového oboru, zejména s Milosem Jun-
kem, Frantiskem Vodnianskym, Josefem Kubem
a Jifim Dolejdim, a ti nasli cestu nejen k nému, ale
i k hiubsimu pronikani elektroniky na vozidla

Zasadnim zlomem vsak bylo zahajeni seriove
vyroby lokomotiv s elektronickym fizenim. Zpo-
catku T 478.4, pozdéji CME 3T. Byly to doby
slozité, v dobach nejvétsi nouze byly na osa-
zovani plosnych spoju soucéastkami maobilizo-
vany i kucharky ze zavodni jidelny. Bylo potie-
ba v tovarné zajistit patfiénou uroven technolo-
gicnosti vyroby a zejména zkouseni. V dobach
nedostatku méficich pfistrojl to nebylo snad-
ne. FrantiSek piiloZil ruku k dilu a ve snaze vy-
robu podpofit navrhl kromé podrobnych zkuseb-
nich specifikaci | celou fadu napadjecich zdroju
a zkusebnich pfipravkd, casto inspirovanych
ruznymi udélatky, které vznikly pfimo na vozi-
dlech pfi zkouskach prototypu, Dotyéne pfistro-
je byly fadné zkonstruovany, profesionalng vy-
rabeny a mnohé z nich slouZi dodnes, byt jiZ ke
zkouseni o generace mladsi techniky.

Se sériovou vyrobou pfisly | jing problemy.
AZ na vétsim vzorku vozidel v provozu s& pro-
jevila tehdejsi nizka kvalita nékterych soucas-
tek &i technologii, které kazily spolehlivost vo-
zidel s elektronickou regulaci. Bylo potfeba je
nahradit novymi. A tak FrantiSek znovu vymys-
lel a tvofil. Navrhl nova univerzalni proudova
a napétova cidla s izolagnimi zesilovaci. Pro na-
hradu nespolehlivych potenciometrickych sni-
maéd Aripot vytvofil zplsob zadavani z tradicni-
ho kentroléru pomoci Grayova kadu,

Postupem &asu byly jeho elektronickeé analo-
gove procesory stale dumysingjsi. Vytvarel ob-
vody, které umély nejen scilal a odéitat, ale ez
(na impulznim principu) délit a nasobit. Zpuso-
bem fizeni elekirického prenosu vykonu doka-
zal spinit pozadavky na hospodarne zatéZova-
ni naftového motoru, Po Etyficeti letech bylo
mozné uskuteénit myslenky profesora Jansy
a zaveést regulaci spalovaciho motoru na otag-
kach zavislym momentem (RMd) — jednotka
YZV. To umoznilo zatéZovat spalovaci motor
v rezimu minimalni spotfeby paliva, coZ se pro-
jevilo vydatnymi dsporami nafty. DuleZitym mez-
nikem byly lokomotivy T 478.42, u kierych bylo
poprvé pouito fizeni elektrického prenosu vyko-
nu pulznim spinatem v obvodu buzeni budice
To otevielo cestu k Sirokému pouziti elektronic-
ké regulace na tradiéné feSenych dieselelektric-
kych lokomotivach — stiidava pomocna sit neby-
la k pouZiti elektronické regulace nutnosti

Ackoli FrantiSek Hazdra posouval techniku
lokomotiv wyznamné vpfed, sam zil spis staro-
svetsky a velmi skromné. Nejezdil automabilem,
ale na kola. Byl samorostlym filozofem s velmi
zdravymi a neviednimi nazory. Doma v Rozda-
lovicich zednicil, na zahradé rouboval stromy
a péstoval véely. Mél radost, kdyZz v Moskvé



v obchodnim domé zahlédl ryci vidle, které v té
dobé nebyly v Ceskoslovensku k sehnani. Jen
oyl trochu problém s piepravou. Na letisti Sere-
metévo je Aeroflot odmitl pfijmout jako zapsa-
ne zavazadio, nebot by jinému cestujicimu moh-
ly propichnout kufr, Avsak nesmél si je vzit ani
na palubu, nebot' by je bylo moZne pouzit jako
zbran k unosu letadla. Nakonec cestovaly vid-
le do Prahy v pilotni kabiné. Kdy# s nimi Franta
stastné vystupoval po schidcich z letadla IL 62
na plochu ruzynskeho letisté, vypadal jako buh
MNeptun kraéejici z mofe.

Ale byly | té2ké chvilky. Treba kdyZ se nedafilo
fidit elektrodynamickou brzdu u lokomaotiv CME
3T. Pfedchozi typ CME 3M s cize buzenymi
trakénimi motory v redlnych provoznich podmin-
kach v byvalém SSSR neuspél, byl na tehdejsi
dobu moc sloZity, Ale predved! brzdéni elektro-
dynamickou brzdou temér do zastaveni, coz byle
u posunovacich lokomotiv velmi neobvyklé
a velmi lakave. Vzdyt v podminkach tézkého po-
sunu bylo na lokomotivach CME 3 nutno ménit
brzdove zdrze aZ dvakrat tydné. Zadani proto
znelo jasné: zachovat jednoduchost feSeni elek-
trickeé vyzbroje lokomotivy CME 3, ale dopinit do
ni elektrodynamickou brzdu s vlastnostmi, jaké
méla CME 3M. Jinymi slovy: zviddnout sériové
buzenymi trakénimi motory napajenymi z gene-
ratoru s rotaénim budiéem totéz co cize buzeny-
mi motory napajenymi z tfifazove sité pfes fize-
ne usmernovace. Nebylo snadné najit technické
feseni jak spravné a rychle nabudit motory k do-
saZzeni brzdného Uéinku nezavisle na rychlosti
jizdy | otackach spalovaciho motoru. Zasadnim
zpusobem k tomu pfispél FrantiSkem Hazdrou
vytvofeny adaptivni regulater kotevnihe prou-
du YRIB, ktery dokazal podle odezvy soustavy
jiz v prub&hu pfechodového jevu optimalizovat
sve vlastnosti. Jeho parametry doladoval s os-
ciloskopem Tekironix 214 na pfedavacich kole-
lich v Cierné nad Tisou. Masinky fungovaly dob-
fe, tak si k tomu za odménu ukusoval ostruziny
divoce rostouci v kolejisti. Lokomotiva CME 3T
méla uspéch, veskeré dalsi motorové lokomati-
vy CKD pro S58R jiz byly dodavany jen s elek-
tronickou requlaci. Postupné odchazely i do
chladnych severnich &i teplych jiznich oblasti.

Naplno

Pfi svych pobytech v Rusku se Frantidek
Hazdra seznamil nejen s provozem lokomotiv
v nejtézsi posunovaci sluzbé, ale i s pfednim
ruskym odbornikem na motorové lokomotivy,
zejména na otazky adheze, Uzbekem Lvem Fi-
lipovem a jeho kolegou Alexandrem Borzovem,
Spoledné vytvorili zplsob fizeni napéti genera-
toru podle principu tvrdych dynamickych cha-
rakteristik — jednotku YODU, lidové nazyva-
nou Jouda — kiery vyznamné zvyiil adhezni
tazne sily.

Dilem Franti§ka Hazdry jsou i elektronic-
ké regulatory elektrického pfenosu vykonu
a elektrického viakového topeni u lokomotiv
fady 750. Rychle a levné provedena nahra-
da parniho generatoru PG 500 elektrickym
topnym zdrojem pfinesla kromé znaénych
uspor paliva i zvySeni kultury cestovani
a sniZeni narocnosti udriby. Navic bylo
moiné sjednotit vytdpéni vozi ve viacich
dopravovanych elektrickymi | motorovymi
lokomotivami s dopadem na zjednoduseni
vybaveni a udrzby vozi.

Foto Josef Bosacek, Chomutov 6. 3. 2001

I8

[

R )

L ] S —

o

71 i

g

|

O B A e m——

£ Mp&--“:" =

S

P

Vrata montazni haly libefiské lokomotivky se po 99 letech definitivné zaviela. Tovérnu opousti
upiné posledni lokomotiva CME 3T§-7459. | ta mé v sobé regulator Frantifka Hazdry.

Nesnadnou dlohou bylo fedeni étyfnapra-
vovych lokomotiv D 12E, uréenych pro provoz
na transindoCinské magistrale ve Vietnamu.
Pro téZké klimatické podminky vihkych tropl
bylo potfebné regulator konstrukéné upravit tak,
aby v tomto prostiedi obstal. Klimatické zkous-
ky probéhly v mokré komofe v Béchovicich
a vedly k vyfazeni souéastek, které by v tropech
neobstaly. Funkéné byl v roce 1984 elektronic-
ky regulator ovéfen na lokomotivé T 466.2369
na lokdlce z Benesova do Trhového Stépano-
va. Diky peélivé pfipravé obstal regulator bez
pot(Zi v tropickych podminkach ve Vietnamu
i v Kambodzi. Padnul mytus, Ze elektronické fi-
zeni neni vhodné do zemi s extrémné narod-
nym podnebim

Foto Josef Bosadek, CKD Lokomotivka 22. 10. 1998

Finale

Vyvo] pokracoval | u vozidel pro tuzemsko.
Velkou vyzvou byla v roce 1987 lokomotiva fady
743 (T 466.3) pro adhezni provoz na ozubnico-
ve trati z Tanvaldu do Kofenova, Ta potfebova-
la velice kvalitni fizen| taznych brzdnych sil na
mezi adheze i citlive fizeni. Frantifek Hazdra
pro ni wytvofil novy systém fizeni elektrodyna-
micke brzdy podie vypoétu kotevniho proudu.
Podobnym zpusobem byl feen i elektronicky
regulator vykonu a elektrodynamické brzdy pro
lokomotivy 731 (T 457.1).

Jeho elektronicky requlator elektrického pfeno-
su vykonu byl pouit i pro fizeni dieselelektricke-
ho soustroji na hybridni lokomotivé TA 436.0501
v roce 1986. Ta byla swym dieselagregatem
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Véestrannost pouZiti elektronickych regulatord, navrzenych FrantiSkem Hazdrou, snad nejlé-
pe doklada jejich dodateéna aplikace na motorovych vozech vychozi fady M 262.0, pivodné
vyrabénych (od roku 1948) jen s regulaci potlacdovanim otacek. Po étyriceti letech byly vyba-
veny elektronickymi regulatory vykonu zajist'ujicimi dokonalejéi trakéni viastnosti a nizsi spo-

trebu paliva.

prvnim predvojem modernich dvounapravowych
lokomotiv CKD. Ve srovnani s predchozimi lehky-
mi a slabymi dvoundpravovymi lokomotivami byly
nové dvoundpravove lokomotivy CKD, potinaje
fadou 704 (T 234.0, T 238.0), vyjimeéne jak svy-
mi parametry, tak | pouzitim elektrického pfenosu
vykonu. K tomu jesté elektronicka regulace. Aviak
svymi parametry a Uspornosti se prosadily, proka-
zaly vhodnost pouZiti moderni techniky i u nejmen-
sich vozidel. Na né navazaly rekonstruovane loko-
motivy fady 714 a 799, opét s regulatory elektricke-
ho prenosu vykonu od Frantiska Hazdry

V té dobé Zil v urgitém rozdvejeni. Vytvarel elek-
tronicke regulatery jak pro dvounapravove lokomo-
tivy (T 239.1, Bde 400), tak pro mehutné osmina-
pravové posunovaci lokomotivy CME 5 s pojezdem
4x B'o, na kierych odwved! velky kus prace a se kle-
rvmi absolvoval mimofadné narocné zkousky ve
vestranné sloZitych podminkach v odlehlych kon-
&indch v Rusku. Ty proZival se svymi kolegy | s vy-
zkumnymi pracovniky odbératele pfimo v terénu
a s plnym nasazenim. Opét nastaly dny, kdy Franti-
Sek Hazdra sahal na dno swych sil — duSevnich i fy-

Foto Josef Bosacdek, Breclav 19. 4. 1996

zickych. Podaiilo se, ale sotva kdo v Praze tuéil, za
jakou to bylo namahu.

Srovnani provoznich vlastnosti dieselelek-
trickych lokomotiv s elektronickou regulaci
elektrického pfenosu vykonu a bez ni, zejme-
na v oblasti snizeni spotfeby paliva, vedlo za-
éatkem devadesatych let vedeni CSD k roz-
hodnuti modernizovat velky pocet starSich mo-
torovych lokomotiv rozhodujicich fad instalaci
elektronického regulatoru vykonu a pfidruze-
nych funkci. K tomuto ducelu wytvofil Frantisek
Hazdra unifikované centralni elektronicke regu-
latory pro lokomotivy fad 742, 751, 753, 770,
771 a pro motorove vozy fady 831. K moder-
nizaci lokomotiv jich bylo CSD dodano nékolik
set kusu. Lokomotivy 750 a 749 byly moderni-
zovany dukladnéji, a to | dosazenim elektricke-
ho topného zdroje s regulaci napéti a proudu
a s ochranami podie jeho navrhu. Tez fesil fize-
ni trakénich usmérmovacu a dalsi komponenty
pro elektricky prenos vykonu motorovych vozu
fady B43. Zabyval se vSak nejen praci agrega-
ti lokomotiv, ale | pracovnimi pedminkami stroj-
vedoucich. Vytvoril regulatory teploty v kabiné
strojvedouciho nejen pro lokomotivy fady 731
a dalsi, ale | pro vozidla metra M 1

U véelicek

Posledni léta svého Zivota proZil FrantiSek
Hazdra jako dichodee. Hospodafili spolu s man-
2elkou v malém domku ve Velkych Chvalavicich
u Pecek. Naplno se vénoval zahradé a véelam,
vérné objizdél na kole po celém nymburském
okrese viechny zapasy svého oblibeného fotba-
lového klubu z rodnych RoZdalovic.

Kdo by jen tusil, Ze tento nendpadny a malo-
miuvny stardi muZ, s typickymi brylemi a ksiltov-
kou, je jednim z nasich nejispésnéjsich techni-
ki oboru kolejovych vozidel poslednich desetile-
ti. Stadi pfipomenout jeden z projekid, ke kierému
zésadnim zplscbem phspél, lokomotivu CME 3T,
Téch se vyrobilo 1 184. Jejich predchidkyné CME 3
spotfebovaly v posunovaci sluzbé v prumeéru zhru-
ba kaidy tyden jednu sadu (24 kusl) brzdovych
zdr#i po 18 kg, zatimco na CME 3T wydrzi brzdové
zdrZe diky elektrodynamicke brzdé pul roku. Dva-
cet let, bezmala tisic dvé sté lokomotiv, Uspora pa-
desati vymén brzdovych zdrzi roéné — to dava do-
hromady Usporu neuvéfitelnych 500 tisic tun litiny.
Drobné nepocitejme, Franta je ve své dobrosrded-
nosti a velkorysosti take nikdy nepocital.

Dékujeme Ti, Franto.

Dékuji Ti, Franto, bézelo se mi s Tebou Zivo-
tem krasne.

Jifi Pohl
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Vstup do salu je nedaleko kfizovatky ulic Hybernska a Opletalova. Zacatek v 8.00 hodin.
Srdeéné zvou poradatelé.




