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Lid6 z CKD vytvoiili mnoho r0znfch typri lokomotiv a sjezdili s nimi kus sv6ta. Ale nejl6pe se citili v prostorn6 kabind strojvedouciho sv6ho
,,dmel6ka". Zvuk pomalu se ot6dejiciho Sestivdlce jim doddval pocit klidu a jistoty. Zde se rodily nejen nov6 ndpady, ale tak6 nov6 pidtelstvi.

Pocta Franti5ku Hazd rovi
(16.7. 1944 - 20, 12. 2011)

Rok 1971, za66tky v dKD Polovodide: Franti5ek Hazdra (sedici) a leho kolegov6: Miroslav Lei-
sek, Dagmar Petrovd a Stanislav Kubal.

T6sn6 pied Vdnocemi jsme se v desko-
brodsk6m kostele svat6ho Gotharda rozlou-
cili s ing. Franti5kem Hazdrou. S muiem, kte-
ryi posunul obor motorovfch lokomotiv v1i-

razn6 vpied.

Vyrostl spolu s bratrem Janem v RoZd'alovi-
clch, kde byli jeho rodide uditeli a v6Zenlmi ob-
iany. Po studiu na primyslov6 Skole v Jicind
a Elektrotechnicke fakultd CVUT nastoupil do
zam6stndrni v pra2skem zdrvod6 CKD Polovodi-
ce. Kr6tce po sv6m ndstupu v5ak byl spolu s n6-
kolika kolegy (skupina ing. Jana Kamenick6ho)
pieveden v roce 1971 do zErvodu CKD Trakce.
zpoiatku do skupiny ing. Lubo5e ReZabka. s po-

sl6nim zav6st do elektricklch v'izbroji motoro-
vlch lokomotiv a tramvaji polovodidovou techni-
ku. Na Franti5ka Hazdru piipadla f loha vytvoiit
syst6m elektronick6 regulace motorovlTch loko-
motiv. V prib6hu dal5ich let se mu to podaiilo
vice neZ vrchovatd. Ale p6knd po poi6dku.

Po6dtedni podminky

V sedmdesdtli'ch letech minul6ho stoleti byla
na ieleznicbh motorovA vozba ve velk6m roz-
machu. Motorov6 lokomotivy piebiraly sluZbu
od odchdzejicich lokomotiv parnich. V libensk6
lokomotivce CKD jich vznikalo pies 500 rocnd.
Vlvojem a vlrobou elektricklch vlzbroji pro nd
(i pro motorov6 lokomotivy vyr6b6n6 v Dubnici
nad VAhom a v Martind) se zab;ival vysodan-
sky zavod CKD Trakce. Produkoval todivti stroje
(trakdni motory, trakcni gener6tory, budide i po-
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mocn6 generdtory), piistroje (stykace, piepfna-
ce, rel6, kontrol6ry. ...) i piistrojov6 celky (roz-
vadede). TeZ zaliStoval finAlni mont62 elektrick6
v'izbroje do lokomotiv a jejich zkouSeni v liberi-
sk6m zAvode CKD Lokomotivka.

Jedinym polovodicovlm prvkem v tehdej5ich
motorovych lokomotiv6ch byla nabijeci dioda,
kterA nahradila p0vodn6 pouZivanli stykac na-
bijeni. Jejim cilem bylo zabrAnit tomu, aby pii
zastaven6m naftov6m motoru prot6kal oroud
z akumuldtorov6 baterie do pomocneho gener6-
toru, Vlastni regulace elektrick6ho pienosu vf-
konu byla zjist'ovdna kontaktni technikou, spina-
jici piediadne odpory v obvodech buzeni budice
trakiniho generdtoru.

Prvnf pokusy nahradit tento princip polovo-
diiovou regulaci ucinil ji2 v roce 197.1 kreativni
ing. Jan Michl (o n6kolik let pozddji emigroval)
na dieselelektrick6 lokomotivd f 475.1 pii zku-
Sebnim provozu na rychliku g1l92 Praha - Ho-
raZd'ovice piedmesti. Napdjeni buzenf generd-
toru ze stejnosmdrn6 pomocn6 sit6 110 V bylo
provedeno pfes tyristorov,i pulzn( mdnid typu
Morgan.

Zae^ky

V letech 1972 ai 1974 byl na dal5ich vozi-
dlech, tedy na lokomotivd T 476.0501 (s prv-
ni aplikaci elektrick6ho vlakovdho topeni) a na
motorov6m voze M 474.0001 s podpodlahovfm
agregatem, pouZit k napdjeni buzeni gener6toru
tyristo rovy poloi izeny usme rnovac v tif f Azov6m
nesymetrick6m (kulhav6m) zapojeni napajenf
z pomocneho alternetoru, kter17 zAroveri slouZil
(po usmerndnl) pro napdjeni palubni sit6 vozi-
dla o jmenovit6m napdti 110 V. Pro tato vozidla
vytvoiil Franti5ek Hazdra analogovlT iidici sys-
I6m zaloLeny na aplikaci operadnich zesilovacO
IVAA 501 a konstrukdn6 ie5en! v plechov6 sta-
vebnici URS. O celkov6 nedr]v6ie v elektronick6
iizeni v5ak svddcf skutednost, 2e druhf proto-
typ motorov6ho vozu M 474.0 byl pro jistotu po-
staven s tradidni kontaktni regulacf. Elektronic-
kf regulacni syst6m se v5ak uk6zal plne funkdni
a piinosnf. V provozu hodnotili strojvedouci po-
zitivne zejm6na skluzovou ochranu a zp0sob ii-
zeni shuntovdni, funkcni i na nejniZSich jizdnich
stupnich. To se piiznive projevilo v niZSi spotie-
bd paliva.

Na podobn6m principu byla ieiena i regulace
trakcniho agregAtu prototyp0 lokomotiv T 499.0
(prvni aplikace ndhrady stejnosmern6ho gene-
ratoru trakdnim alterndtorem a polovodidovlTm
usm6riovadem, v tomto piipadd olejem chlaze-
nfm), uvadenfch do provozu v roce 1975, pro
kter6 ie5il Frantisek Hazdra i regulaci elektro-
dynamick6 brzdy a spoluprAcr se zaiizenim pro
automatickou regulaci rychlosti ARR a automa-
ticke vedenivlaku AVV z produkce VUZVUAP.
Na sklonku t6hoZ roku byly vyirobn6 dokonceny
prototypy lokomotiv f 478.4. Ty jii byly vybave-
ny kontrol6rem podle zdsad jednotn6ho stano-
viStd strojvedouciho CSD, tedy se spojitfm pro-
porcionAlnim zadAvdnim vlkonu. Pro zajisteni
nAvaznych funkci proto doplnil elektronick! ii-
dici syst6m lokomotivy o obvody pro iizeni po-
lohy stavece otdcek naftoveho motoru. V krdt-
k6m sledu vytvdiel reguldtory i pro dalSi vozi-
dla pro Sestin6pravovou dieselelektrickou po-
sunovacl lokomotivu CME 3lM s cize buzenlTmi
trakcnimi motory a s u2itkovou elektrodynamic-
kou brzdou (rekuperace cdsti brzdneho vlkonu
do vlastnI spotieby) a pro prototypy posunova-
cich lokomotiv f 457.0 pro 0SD, Soube2nd s tim
vzniklo i cilov6 ie5eni motorov6ho vozu M 475.0
(s elektronickou regulaci, s jednotnlm stanovis-

t6m strojvedouciho a s ARR). Elektronick6 regu-
ldtory byly piepracov6ny do konstrukdni staveb-
nice Almes, piichAzely nov6 souddstky a s nimi
nov6 moZnosti. Franti5ek piijal a d0sledn6 do-
drZoval jednu drobnou, ale velmi u2itecnou z6-
sadu. Jim navrhovan6 reguldtory neobsahovaly
26dne seiizovaci prvky (potenciometry), v5ech-
ny regulacni jednotky byly jednotnd nastaveny
pevnlimi odpory. Tim byla zajiStena jak st6lost
parametri vozidel, tak i volnA vfm6na n6hrad-
nich dil0.

V EKD

Bylo to obdobi skutecn6 mimoi6dn6 plod-
nosti a tvoiivosti. Franti5ek Hazdra byl neoby-
cejnd zdatnyi technik. Chytrf, ndpaditli, inicia-

Na zaddtku s6rie n6kolika tisic vozidel, vybavenfch regul6tory podle ndvrhu FrantiSka Hazdry,
byla lokomotiva T 476.0501. Ta zdrovei byla prvni motorovou lokomotivou CKD se zdroiem
pro elektrick6 vyt6p6ni vlak0.

Foto Jiii Pohl, Kutnd Hora hl. n. duben 1976

tivni a pilny. Jakkoli byl spi5 tichyi a nesm6l!,
tak svim dilem a pracovitosti ziskdval respekt
a spolu s nim i piAtele a spolupracovniky, kteii si
podobn6 jako on piedsevzali cil vytvoiit moder-
ni funkcnd dokonalA vozidla. Sv6 partnery na-
Sel nejen mezi sv17mi kolegy (lng. Stanislav lbl

- n6vrh vfkonov6 ddsti menicrjr, Miroslav Lejsek
a Jaroslav Stohanzl - vliroba vzork0), projek-
tanty eiektricklich vyzbroj( vozidel (lng. Augustin
Uliarzcyk, Ing. Josef Hrdina, Ing. lvan Rddl, Ing.
Zden6k Kavka) a zku5ebnimi techniky prolotyp0
(lng. Pavel Hynek, Ing. Pavel Seidel, Ing. Jaro-
mir Voboiil), ale t62 mezi pracovniky ze zkuSeb-
ny elektricklich vyzbroj( lokomotiv. Byli to zejm6-
na legenddrni vysocan5ti Pepici Josef Holan,
Josef Kou5a a Josef SuldovskV. Vitezslav Bit-

Ve svfch tiiceti letech vytvoiil ing. FrantiSek Hazdra regulaci elektrick6ho pienosu vfkonu a elek-
trodynamick6 brzdy lokomotiv T 499.0, nejrychlejSi a nejvfkonndjSi motorov6 lokomotivy e KD.

Foto Josef Bosdiek, Kolin 1. 4. 1993
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Lokomotivy tehdeiSi iady T 478.4 byly prvni rozsdhlejSi aplikaci elektronick6ho iizeni elektrick6ho
pienosu vrl'konu na lokomotiv6cn Cl(O i CSD. Pro ob6 instituce znamenaly vfraznf krok vpied.

Foto Josef Bosdiek, Koiice 30. 4. 2001

ter a dal5i (mezi jinlTmi i pozd6j5ivfznamnf poli- Sebny trdvili s Franti5kem cel6 dny a tfdny pii
tik Walter Piverka, piesunutf v letech normaliza- zkouSk6ch jak na vodnich odporech v Lokomo-
ce na ,,pievfchovu" do iKD;. Pracovn bi ze zku- tivce, tak na zku5ebnim okruhu v Cerhenicich,

v provozu na tratich CSD i v Rusku, zejm6na na
okruhu ve Sderbince u Moskvy.

Byl to jedinedn! vztah. PrestoZe byl mezi mla-
dyim Franti5kem a jeho partnery ze zku5ebny roz-
dil jak ve vdku, tak ve vzd6lAni, na5li k sobe ces-
tu a l6ta svorn6 spolupracovali. Ziskali vzdlemny
respekt. Franti5ek na5el v tdchto nejzku5enej5ich
a nejodpov6dnej5ich elektrikdlich CKD oddane
pomocniky, kteii velmi dobie chApali cile jeho sna-
2eni a pomdhali mu je s plnlm nasazenim usku-
tecnit. Po mnoha letech proZitfch s vozidly v Ces-
koslovensku, lrAku, Indii i v nejrtznej5ich c6stech
blval6ho SSSR znali velmi dobie ndstrahy drdho-
v6ho provozu. Sv6 zku5enosti Fandovi ochotn6
pieddvali. Slo jim o to, aby na vozidla pii5lo jen to,
co odpovidd nejpiisn6j5im poZadavk0m spolehli-
v6 funkce v horku, v chladu, v prostiedi neustdlych
rAzi avibrac(, v prachu i pii necitliv6m zachAzen(.

Jejich vzdjemn! vztah byl zaloZen na vzAjem-
n6 fctd a respektu, ale z6roven i na otevienosti
a upiimnosti, nebot'pii tak rozs6hl6m dile nebyl
das na jin17 neZ piimodarf postup. V podvecer,
kdyZ se zkou5ky protAhly, se na okruhu v Cerhe-
nicich di na Sderbince dokdzali rozddlit doslova
o posledni patku chleba. V tovdrnd v Libni si o pie-
stdvce za5li na sklenici sedmistuoriov6ho oiva do
kovdrny. V bezprostiedni blizkosti hork6ho ZAru

a hludnfch fder0 mohutnlTch buchari, od kte-
njch se chvdla zem, chutnala osvdZujici sedmid-
ka l6pe. neZ dvandctka v interhotelu.

Tov6rna

FrantiSek vytvdLiel f unkdni modely regulacn ich
jednotek, takzvan6 bastly, na jednoduchfch uni-

Po zkou5kdch ,,elektronika" T 466.2369 na ozubnicov6 trati z Tanvaldu do Harrachova s6riov6 lokomotivy iady 743 umoinily diky regulaci
vfkonu a elektrodynamick6 brzdy piejit na adhezni provoz a zjednodusit a zlevnit dopravu.

Foto Jindiich Bek. DesnA
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verzdlnfch deskdch s plo5nlmi spoji. Ve sv6
kanceldii (zpocdLtku na Vinohradech v prosto-
rdch byivale tovdrny Duda, pozd6ji ve Vysoda-
nech v nekdej5i tovdrnd Aero) na nd p6jel v nd-
kolika vrstvach nad sebou casto i kolem stov-
ky soucdstek. Sestaven6 obvody promeiil, zda
splnuji po2adovan6 pienosov6 vlastnosti. Pak
je opatrne zabalil do novin, vloZil do plAten6 nd-
kupni ta5ky, sedl na tramvaj a odjel do Libnd,
kde ho ji2 s lokomotivou odekdvali spolupra-
covnici ze zkudebny. Na lokomotiv6 Franta no-
viny rozbalil, cestou pocuchan6 soudestky citli-
ve nacechral, kolegov6 obvod zapojili a zkou-
Selo se. Jen vzorek vysokonap6t'ov6ho cidla
vloZil na lokomotivd pro jistotu do star6 koZen6
Skolni aktovky a tu zavdsil na celni okno, aby
nikdo nepii5el k urazu. Ale zkou5ky na vodnim
odporu to nebyl konec, to byl teprve zacatek
procesu dolad'ov6ni piisluSne funkce,

Ta bajednd parta rriznorodlich chlapik0 v mon-
t6rkAch, potiisnenlTch naftou i kalafunou z tru-
bidkov6ho cinu, nehleddla na cas sv0j, ale ani
na harmonogram vlivoje. V zdsad6 jim bylo jed-
no, v kolik hodin ptjdou dom0, pracovali, do-
kud jim to 5lo. Ale stejn6 tak byli povzneseni
nad dasov6 pldny zkou5ek. Vdd6li, 2e mohou
do provozu pustit jen funkcnd dokonale a spo-
lehlive vozidlo. AZ bude v poi6dku, tak to bude
vias. Moc dobie vddeli, Ze radost ze spln6n6-
ho terminu je mnohem mensi neZ starost s ne-
poveden!m vozidlem.

Podobnd ned0veryhodnd jako Frantovy bast-
ly ptsobila na prvni pohled i jim piipravova-
nd dokumentace. Schdmata kreslii tu2kou na
ctvereckovanf papir formdtu A3. Opravoval
je podle zkou5ek na vodnich odporech ci na
zkuiebnim okruhu gumovAnim a piepisovd-
nim. Kdy2 uZ nebylo moin6 mazat, pielepil do-
tycn6 misto dal5im papirkem a s novymi sou-
cdstkami. V ostr6m tempu navrhoval neuveii-
teln6 mnoZstvi elektronicklch obvod0, rocn6
jich vytvoiil desitky. Zpocatku z jeho podkla-
d0 piipravovala iddnou technickou dokumen-
taci jeho kreativni kolegyn6 Hana R0Zicko-
va, kterou si v roce 1976 vzal za manielku
a se kterou svornd Zil aZ do konce sv6ho Zi-
vota. Pozdeji pievzal jeji pracovni roli obetavf
a systematick! Milod Junek. Ten spolednd
s peclivou ing. Ludmilou Pohlovou, kterd pro

Elektronickr/ iidici syst6m lokomotiv iady
731, kler6 se u dSD stala reprezentantem
vrcholu vfvoje dieselelektrickfch posuno-
vacich lokomotiv eKD, v sobd nese rukopis
v6ku zralosti Franti5ka Hazdry.
Foto Josef Bosdiek, Poprad-Tatry 29. 4. 2000

Lokomotivy T 457.0 byly vybaveny trakdnim
alterndtorem o zna6n6 velk6m typov6m vrl'ko-
nu s dlouhou hyperbolickou charakteristikou.
Tu nebylo snadn6 uifdit sdruienlTm reguldto-
rem spalovaciho motoru. Pr6v6 pro n6 vytvoiil
Frantisek Hazdra lednotku YZV s procesorem
pro vfpodet charakteristiky gener6toru, n6-
sledn6 aplikovanou na mnoha dalSich diesel-
elektricl$i'ch lokomotivdch eKD.

Foto Josef BosAiek, Louny 7. 9. 2000

Diky dokonale elektronicky iizen6mu elek-
trick6mu pienosu vfkonu a elektrodynamic-
k6 brzd6 se dvoundpravov6 lokomotivy CKD
propracovaly i na vyikony, kter6 diive nSle-
Zely vozidl0m podstatnd vy5Sich kategorii.
A zastaly je s polovidni spotfebou paliva.
FotoJosef Bosdiek, CKD Lokomotivka 5. 1. 1995
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Skoro se nechce vdiit skutednosti, ie hybridni lokomotiva pobyla v l6t6 roku 1986 na zkuSe-
nim okruhu v Cerhenicich jen pdt dnri a n6sledn6 odjela do Olomouce, kde byla nasazena do
pravideln6 sluzby. Tajemstvi takto rychl6ho postupu je prost6 - byla sestavena dilem z kom-
ponent0 principidln6 vych6zejicich z elektrickfch vtjzbroii tramvaji CKD (technika pulznfch
mdnic0) a dilem z komponent dieselelektrickfch lokomotiv vdetn6 modifikovan6ho regul6toru
elektrick6ho pienosu vfkonu' 

Foto Josef Bosdiek. praha-Zriiin 24. 10. 2000

Franti5kovy obvody navrhovala plo5n6 spoje, lavem Michalem na diln6 dohodli potiebn6 [pra-
vytvdiel pro vlrobu konstrukcni dokumentaci. vy. Slova ,,Franta to tak potrebuje" byla silnej5i
Nem6li to s Franti5kem jednoduch6. Sotva byli neipiikaz vfrobniho dispecera.
hotovi, tak Franta vyivoiil dal5i vylep5eni a pro-
vinile za nimi pii5el s prosbou, aby dokumentaci V prvni linii
zm6nili. Zatnulizuby avySli mu vstiic, nebot'v6- V prvnich letech Sel vlivoj prototyp0 zce-
d6li, 2e to tak musi bft, 2e ma5inky, kter6 spo- la mimo hlavni proud v}7roby lokomotiv. Co na
lednd vytvdieji, to potfebuji a Ze to stein6 nikdo tom, 2e (z drivodri zcela mimo elektronickf iidi-
jiny ne2 Franta l6pe nedovede. S referenty ze ci syst6m) nedoSlo k s6riov6 vlirob6 vozidel iady
z6sobov6nisehnali potfebn6 souddstky as Vac- f 476.0,M 474.0 lM 475.0, T 499.0 ci CME 3M,

Pou2itielektronick6 regulace elektrick6ho pienosu vfkonu na lokomotiv6ch D 12E pro Viet-
namsk6 stdtni drdhy bylo ve sv6 dob6 pokl6ddno zaktok na hran6 hazardu. D0v6ra v novou
techniku v5ak byla pln6 na mist6, pedliv6 navrZen6 obvody obst6ly i v podminkdch vlhkfch
trop0 a mistnf persondl si je diky pi6telsk6mu zaskoleni rychle osvoiil'

Foto Josef BosAiek, Ydn Bai 25. 10. 2004

co na tom, 2e byla s6riovd vyroba lokomotiv
T 457.O rok od roku odklddAna. Vlrobni kapa-
cita toveren CKD byla na iadu le| vyltlena za-
kdzkami na dodAvky tradicnich typU lokomotiv
(CME 3, f 478.3, T 448.0) s kontaktni regulaci,
tak orod si komplikovat Zivot inovacemi.

AvSak po mallTch ddvk6ch se elektronika do-
stala i na starsi typy lokomotiv. Postaral se o to
op6t Franti5ek Hazdra a jeho skluzov6 ochra-
na a dal5i doplnky na zhruba tisicovce loko-
motiv typu f 466.2, T 466.0 a f 448.0 a P, po-

dinaje rokem 1977, a tak6 elektronickA caso-
vd rel6, kterd nahradila problematick6 zpoZ-
d'ovaci kondenzalory na lokomotivach CME 3.

DES 3000 a LDE 1500. Pii t6to prAci navAzal
Franti5ek Hazdra kontakty s predstaviteli tradic-
niho dr6hov6ho oboru, zejm6na s MiloSem Jun-
kem, Franti5kem Vodiansklm, Josefem Kubem
a Jiiim Dolej5im, a ti na5li cestu nejen k ndmu, ale
i k hlub5imu pronikdni elektroniky na vozidla.

Zdsadnim zlomem vSak bylo zahAjenis6riov6
vlroby lokomotiv s elektronickym iizenh. Zpo-
cdtku T 478.4, pozddji CME 3T. Byly to doby
sloZit6, v dobdch nejvdt5i nouze byly na osa-
zovdni plo5nfch spojri soucdstkami mobilizo-
vdny i kuchaiky ze zAvodn( jidelny. Bylo potie-
ba v tovdrn6 zajistit patiidnou Iroven technolo-
gidnosti vliroby a zejm6na zkou5eni. V dobach
nedostatku mdiicich piistrojt to nebylo snad-
n6. Franti5ek piiloiil ruku k dilu a ve snaze v!-
robu podpoiit navrhl krome podrobnfch zkuSeb-
nich specifikaci i celou iadu napdjecich zdrojdr

a zku5ebnich piipravki, casto inspirovanlch
r0znlimi ud6ldtky, kte16 vznikly piimo na vozi-
dlech pii zkou5kdch prototyp0. Dotycn6 piistro-
je byly iddnd zkonstruovdny, profesiondln6 vy-
robeny a mnoh6 z nich slouZi dodnes, byf ji2 ke
zkouSeni o generace mladSi techniky.

Se s6riovou vfrobou pii5ly i jine probl6my.
AZ na vdtSim vzorku vozidel v provozu se pro-
jevila tehdej5i nizk6 kvalita n6kterlich soudds-
tek di technologii, kte16 kazily spolehlivost vo-
zidel s elektronickou regulac[. Bylo potieba je

nahradit novlimi. A tak Franti5ek znovu vymf5-
lel a tvoiil. Navrhl novd univerz6lni prcudovd
a napdt'ovd didla s izolacnimi zesilovadi. Pro n6-
hradu nespolehlivfch potenciometrickych sni-
mad0 Aripot vytvoiil zp0sob zadAvdn( z tradicni
ho kontrol6ru pomoci Grayova kodu.

Postupem casu byly jeho elektronick6 analo-,
gov6 procesory stdle d0myslndj5i. Vytv6iel ob-
vody, kter6 um6ly nejen sditat a odcitat, ale t62
(na impulznim principu) d6lit a n6sobit. Zpuso-
bem iizeni elektrick6ho pienosu vlikonu dokd-
zal splnit poZadavky na hospod6rn6 za\d2ovA-
ni naftov6ho motoru. Po dtyiiceti letech bylo
moZn6 uskutednit mySlenky prolesora Jansy
a zavdst regulaci spalovaciho motoru na ot6d-
kdch zdvislfm momentem (RMd) - jednotka

YZV. fo umoznilo zal'iovaI soalovaci motor
v reZimu minimAlni spotreby paliva, coZ se pro-
jevilo vydatnlimi risporami nafty. DileZitim mez-
nikem byly lokomotivy f 478.42, u ktenj'ch bylo
poprv6 pouZito iizen i elektrick6ho pienosu vliko-
nu pulznim soinadem v obvodu buzeni budiie,
To otevielo cestu k Sirok6mu pouZiti elektronic-
k6 regulace na tradicnd ie5enlTch dieselelektric-
kich lokomotivdLch - stiidavd pomocnd sit neby-
la k pouZiti elektronick6 regulace nutnosti.

Ackoli FrantiSek Hazdra posouval techniku
lokomotiv vfznamn6 vpied, sAm Zil spiS staro-
sv6tsky a velmi skromn6. Nejezdil automobilem,
ale na kole. Byl samorostlym filozofem s velmi
zdravymi a nevSednimi ndzory. Doma v RoZd'a-

lovicich zednicil, na zahrad6 rouboval stromy
a pdstoval vcely. M6l radost, kdyi v Moskve
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v obchodnim dom6 zahl6di rvci vidle, kter6 v t6
dooe rebyly v Ceskoslovensku k sehndni. Jen
byi trochu problem s prepravou. Na letisti Sere-
melevo je Aeroflot odmitl piijmout jako zapsa-
n6 zavazadlo, nebot'by jin6mu cestujicimu moh-
ly propichnout kufr. AvSak nesmel si je vzit ani
na palubu, nebot' by je bylo moZno pouZit jako
zbrai k unosu letadla. Nakonec cestovaly vid-
le do Prahy v pilotni kabine. Kdy2 s nimi Franta
5t'astn6 vystupoval po sch0dcich z letadla lL 62
na plochu ruzynsk6ho leti5te, vypadal jako brih
Neptun krddejici z moie.

Ale byly i te2k6 chvilky. Tieba kdyZ se nedaiilo
iidit elektrodynamickou brzdu u lokomotiv CME
3T. Piedchozi typ iVf 3M s cize buzenlmi
trakcnimi motory v redlnyich provoznich podmin-
kach v b17val6m SSSR neuspdt, byl na tehdejSi
dobu moc slo2it11'. Ale piedvedl brzddn( elektro-
dynamickou brzdou t6mei do zastaveni, co2 bylo
u posunovacich lokomotiv velmi neobvykl6
a velmi l6kav6. VZdyt'v podminkzich tdZkeho po-
sunu bylo na lokomotivAch CME 3 nutno m6nit
brzdov6 zdr2e a2 dvakrdt tlidne. Zaddni proto
znelo jasnd: zachovat jednoduchost ieseni elek-
tricke v!'zbroje lokomotivy CME 3. ale doplnit do
ni elektrodynamickou brzdu s vlastnostmi, iak6
mela iMf 3M. Jinlmi slovy: zvlddnout serlov6
buzenymi trakdnimi motory napajenlmi z gene-
retoru s rotacnim budicem tot62 co cizebuzeny-
mi motory napAjenli'mi zliftAzov6 sitd pies iize-
n6 usmdriovade. Nebylo snadn6 najit technicke
ie5eni jak sprdvne a rychle nabudit motory k do-
saZeni brzdn6ho rjdinku nezdvisle na rychlosti
jizdy i otdckdch spalovaciho motoru. Zdsadnim
zp0sobem k tomu pfispel Frantiskem Hazdrou
vytvoienf adaptivni regulator kotevniho prou-
du YRIB, klery dokAzal podle odezvy soustavy
ji2 v pr0b6hu piechodoveho jevu optimalizovat
sv6 vlastnosti. Jeho parametry dolad'oval s os-
ciloskopem Tektronix 214 na pbdAvacich kole-
jich v Ciern6 nad Tisou. Ma5inky fungovaly dob-
ie, tak si k tomu za odm6nu ukusoval ostruZiny
divoce rostouci v kolejisti. Lokomotiva CME 3T
m6la fsp6ch, ve5kere dalSi motorove lokomoti-
vy CKD pro SSSR jiZ byly doddvany jen s elek-
tronickou regulaci. Postupnd odchdzely i do
chladnlTch severnich ci teplfch jiZnich oblasti.

Naplno

Pii svfch pobytech v Rusku se Franti5ek
Hazdra seznAmil nejen s provozem lokomotiv
v nejte25i posunovaci sluZbd, ale i s piednim
rusklm odbornikem na motorov6 lokomotivy,
zejmena na otazky adheze, Uzbekem Lvem Fi-
lipovem a jeho kolegou Alexandrem Borzovem.
Spolecnd vytvofili zp0sob iizeni nap6ti gener6-
toru podle principu tvrdfch dynamickfch cha-
rakteristik - jednotku YODU, lidove nazyva-
nou Jouda - kterli vyznamne zv175il adheznf
ta2n6 sily.

Dilem FrantiSka Hazdry jsou i elektronic-
k6 regul5tory elektrick6ho pienosu vfkonu
a elektrick6ho vlakov6ho topeni u lokomotiv
iady 750. Rychle a levn6 provedend n6hra-
da parniho gener6toru PG 500 elektrickfm
topnlim zdroiem piinesla krom6 znadnfch
tispor paliva i zvyi5eni kultury cestovdni
a sniZeni n6rodnosti udrZby. Navic byto
mo2n6 sjednotit vytdpeni vozi ve vlacich
dopravovanfch elektrick)7mi i motorovlimi
lokomotivami s dopadem na zjednoduSeni
vybaveni a udriby vozfr.

Foto Josef Bosdiek, Chomutov 6. 3. 2001

Nesnadnou flohou bylo ie5eni dtyin6pra-
vov;ich lokomotiv D 12E, urcenlTch pro provoz
na transindocinsk6 magistrdle ve Vietnamu.
Pro t62k6 klimatick6 podminky vlhklch tropri
bylo potrebn6 reguldtor konstrukdne upravit tak,
aby v tomto prostiedi obstdl. Klimatick6 zkou5-
ky probehly v mokr6 komoie v Bdchovicich
a vedly k vyiazenl souddstek, kter6 by v tropech
neobstaly. Funkdnd byl v roce 1984 elektronic-
k! reguldtor oveien na lokomotive T 466.2369
na lokelce z BeneSova do Trhov6ho Stdpdno-
va. Diky pecliv6 piiprav6 obst6l regul6tor bez
potiZi v tropickich podmink6ch ve Vietnamu
i v KambodZi. Padnul mftus, Ze elektronick6 ii-
zeni neni vhodn6 do zemi s extr6mnd nAroc-
nim podnebim.

Findle

Vlvoj pokradoval i u vozidel pro tuzemsko.
Velkou v;7zvou byla v roce 1987 lokomotiva iady
74 I 466.3) pro adhezni provoz na ozubnico-
v6 |rati z Tanvaldu do Koienova. Ta potiebova-
la velice kvalitni iizeni tainych brzdnfch sil na
mezi adheze i citliv6 iizeni. Franti5ek Hazdra
pro ni vytvofil novi syst6m iizeni elektrodyna-
micke brzdy podle vfpoctu kotevniho proudu.
Podobnlm zp0sobem byl ieden i elektronicklT
regulator vlikonu a elektrodynamick6 brzdy pro
lokomotivy 731 I 457.1).

Jeho elektronick! reguldtor elektrick6ho pieno-
su Wkonu byl pouZit i pro iizeni dieselelektrick6-
ho soustroji na hybridni lokomotiv6 TA 436.0501
v roce 1986. Ta byla suj'm dieselagregatem

Vrata mont5ini haly libeisk6 lokomotivky se po 99 letech definitivn6 zaviela. Tovdrnu opou5ti
ipln6 posledni lokomotiva cME 3TS-7459. I ta md v sob6 regul5tor Frantiika Hazdry.

Foto Josef Bosaiek, CKD Lokomotivka 22. 10. lgg7
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Vsestrannost pouiiti elektronickfch reguldtor0, navrZenfch Franti5kem Hazdrou, snad nej16-
pe doklddd jejich dodatecn6 aplikace na motorovfch vozech v'ichozi iady M 262.0, ptivodn6
vyrdb6nfch (od roku 1949) ien s regulaci potladovdnim otddek. Po dtyiiceti letech byly vyba-
veny elektronickfmi regutdtory vf konu zaliSt'ujicimi dokonalejSi trakdni vlastnosti a ni25i spo-
tiebu pafiva' 

Foto Josef Bos6aek, Brechv 19. 4. 1996

prvnim piedvojem modernlch dvoun6pravovfch
lokomotiv CKD. Ve srovndni s piedchozimi lehkf-
mi a slablmi dvoundpravovlmi lokomotivami byly
nove dvounApravove lokomotivy CKD, poiinaje
hdou 704 (T 234.0, T 238.0), t4ijimecn6 jak svf-
mi parametry, tak i pouZitim elektrick6ho pienosu
ul'konu. K tomu je5td elektronickd regulace. Av5ak
svlmi parametry a lspornosti se prosadily, prok6-
zaly vhodnost pouZiti modernitechniky i u nejmen-
Sich vozidel. Na n6 nav6zaly rekonstruovan6 loko-
motivy iady 714 a 799, opdt s reguletory elektrick6-
ho pienosu uj'konu od Franti5ka Hazdry,

V te dobd Zil v urdit6m rozdvojeni. Vytvdiel elek-
tronick6 reguldtory jak pro dvoundpravov6 lokomo-
tivy (T 239.1, Bde 400), tak pro mohutn6 osmind-
pravove posunovaci lokomotivy CME 5 s pojezdem

4x B'o, na kteryTch odvedl vellqi kus prdce a se Ke-
nj'mi absolvoval mimoiddn6 n6rocn6 zkou5ky ve

v5estrann6 sloZihj'ch podminkdch v odlehllch kon-
dindch v Rusku. Ty proZival se suj'mi kolegy i s vf-
zkumnlTmi pracovniky odb6ratele piimo v ter6nu
a s plnlim nasazenim. Op6t nastaly dny, kdy FrantF
Sek Hazdra sahal na dno srfch sil - du5evnich i fy-

zicklch. Podaiilo se, ale sotva kdo v Praze tuSil, za
jakou to bylo n6mahu.

Srovn6ni provoznich vlastnosti dieselelek-
trickfch lokomotiv s elektronickou regulaci
elektricktiho pienosu vfkonu a bez n[, zejm6-
na v oblasti sni2eni spotieby paliva, vedlo za-
iatkem devadesatych let vedeni CSD k roz-
hodnuti modernizovat velki poaet starsich mo-
torovlTch lokomotiv rozhodujicich iad instalaci
elektronick6ho reguldtoru vlkonu a piidruZe-
nlich funkci. K tomuto fcelu vytvoiil Franti5ek
Hazdra unifikovan6 centrdini elektronick6 regu-
ldtory pro lokomotivy (ad 742, 751 , 753, 770,
771 a pro motorove vozy iady 831. K moder-
nizaci lokomotiv jich bylo CSD dodano nekolik
set kusrl. Lokomotivy 750 a749 byly moderni-
zovdny d0kladn6ji, a to i dosazenim elektrick6-
ho topn6ho zdroje s regulaci napdti a proudu
a s ochranami podle jeho ndvrhu. T62 ie6il iize-
ni trakcnich usm6rnovacil a dalSi komponenty
pro elektrick! pienos vfkonu motorovlTch voz0
iady 843. Zabyval se vSak nejen prao agregd-
trjr lokomotiv, ale i pracovnimi podminkami stroj-
vedoucich. Vytvoiil reguletory teploty v kabind
strojvedouciho nejen pro lokomotivy iady 731

a dal5i, ale i pro vozidla metra M 1.

U vdelidek

Posledni l6ta sv6ho 2ivota proZil FrantiSek
Hazdra jako d0chodce. Hospodaiili spolu s man-
2elkou v mal6m domku ve Velklch Chvalovicich
u Pecek. Naplno se vdnoval zahrad6 a vceldm,
verne objiZdel na kole po cel6m nymbursk6m
okrese vdechny zdpasy sv6ho obliben6ho fotba-
lov6ho klubu z rodnSTch Ro2d'alovic.

Kdo by jen tu5il, Ze tento nendpadn! a mdlo-
mluvn! starii muZ, s typickfmi bryilemi a kiiltov-
kou, je jednim z na5ich nejilspd5ndj5ich techni-
k0 oboru kolejor4Tch vozidel poslednich desetle-
ti. Staci pfrpomenout jeden z projektL, ke"kter6mu
zdsadnlm zpfrsobem pfispdl, lokomotivu CME 3T.

T6ch se vyrobilo 1 164. Jejich piedch0dkyne CVE 3
spotiebovaly v posunovaci sluZbd v prrim6ru zhru-
ba kaldy tfden jednu sadu (24 kusri) brzdovlch
zdri( po 1 8 kg, zatimco na CME 3T vydr2i brzdov6
zdr2e diky elektrodynamick6 brzd6 pril roku. Dva-
cet let, bezm6la tisic dvd st6 lokomotiv, 0spora pa-

des6ti vyim6n brzdovrj'ch zdr2i rocn6 - to ddvd do-
hromady usporu neuv{ifitelnlch 500 tisic tun litiny.
Drobn6 nepoditejme, Franta je ve sv6 dobrosrdei-
nosti a velkorysosti tak6 nikdy nepocital.

D6kujeme Ti, Franto.
Dekuji Ti, Franto, bdZelo se mi s Tebou Zivo-

tem krdsnd.

Jiii Pohl


