Novy Zelezni¢ni most v Deggendorfu

je nejdelsi Zelezni¢ni most pres Dunaj v Némecku. Nova ocelova konstrukce na ¢tyfech mohutnych
Zelezobetonovych pilifich a nahradila roku 2010 stary Zelezni¢ni most postaveny roku 1877. V ose starého
mostu zUstala lavka pro pési a cyklisty.

Fakta a c¢isla

Délka: 466 m

Pfihradova konstrukce vyska: 10,18 m (Fachwerkhéhe mozna je to néco jiného.)
Sitka: 8,40 m

Svétla/prajezdna vyska: 8 m (Lichte Hohe/Durchfahrtshéhe)

Konstrukce hmotnost: 3800 tun

Celkové naklady projektu: 37 miliond €

Doba vystavby: dva roky

Historie

Vystavba Zelezni¢niho mostu v Deggendorfu byla nezbytna, protoZe stary Zelezni¢ni most, postaveny v roce
1877 byl jiz za dobou své Zivotnosti. Kromé toho délal vétsim plavidliim problémy vyska 3,80 m nad nejvyssi
plavebni vodni hladinou, ktera je pro kontejnerové lodé pfilis nizka. Proto byla na jafe roku 2009 zahdjena
stavba nového mostu. Most byl smontovan ve Fischerdorfu a poté po vodé odsunut na misto uloZeni. Zakazku
na tento projekt ziskala ve velké evropské konkurenci Deggendorfskd spole¢nost Streicher.

Stavebni firma DSD byla povérena Upravami a demolici starého mostu.

Naklady stavby byly rozdéleny na polovinu. Polovinu Zeleznice a polovinu vodni cesty RMD GmbH. (Ryn-
Mohan-Dunaj)

Na novém mosté je prijezdni vyska nad nejvyssi plavebni vodni hladinou osm metrd. Novy most je postaven
patnact metrl od starého mostu proti proudu Dunaje. Prihradova konstrukce je vyssi nez mél stary most

a zaroven také nové je soucdsti mostu i mimourovnové krizeni Zeleznice a Novosedelské ulice mésta
Deggendorfu.

Ocelové ¢asti nastavby byly dodany z Antverp. Casti dodavané z Ciny byly dovezeny kamiony pies Hamburk.
Konstrukce je na pilitich uloZzena na teflonova kluzna loZiska.

V pozdnim Iété roku 2010 zacaly stavebni prace na mosté pro pési a cyklisty pres Dunaj. Novy Zelezni¢ni most
byl otevien dne 28. ervna 2010. Demontdze starého Zelezni¢niho mostu zacaly 29. zafi — tedy za tfi mésice dva
mosty pres Dunaj.

Ndsledujici odstavec je pfilis odborny a nedokdzu ho preloZit — je to asi néjakd novinka v redukovadni
dynamickych sil, vznikajici provozem vlaku, které normdiné jsou pfendseny na konstrukci mostu.

Novum bei der neuen Deggendorfer Eisenbahnbriicke: Sie ist die erste lange Briicke in Deutschland, bei der ein
so genannter Steuerstab dafiir sorgt, dass die Horizontalkrafte, die beim Bremsen oder Beschleunigen der Zlige
entstehen, auf zwei Pfeiler verteilt werden. So ein Stab ist ein dickwandiges, 106 Meter langes Stahlrohr
zwischen Pfeiler 2 und 3. Bislang wurden solche Steuerstdabe nur bei kiirzeren Bauwerken verwendet.


http://www.microsofttranslator.com/bv.aspx?from=de&to=cs&a=http%3A%2F%2Fregiowiki.pnp.de%2Findex.php%2F2010

