SPRAVA
y 4

R —

VYPRACOVAL

KONTROLOVAL

[
ING. ALICE WETTEROVA Hﬁ,ﬂ;

ING. VLASTIMIL HORAK

/
VEDOUCI PROJEKTU ING. JARQSLAV LACINA Y4 AMBERG
ZODPOVEDNY PROJEKTANT ING. ALICE WETTEROVA / - " ENGINEERING

Pta¥inského 10, 602 00 Brno
Telefon: 541 432 611
E-mail: amberg@amberg.cz

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

KRAJ: VYSOCINA |0KRES: HAVLICKUV BROD DATUM 04/2020
OBJEDNATEL: SPRAVA 7ELEZNIC, statni organizace ZMENA
NAZEV AKCE: y ) FORMAT A4
REKONSTRUKCE TUNELU EV.C. 124 PODHRADSKEHO [z
NA TRATI TU 1733 KACOV - SVETLA NAD SAZAVOU [ic s | monnss
ARCHIVNI CIS. 292
PRILOHA Cis. SOUPRAVY  |CIS. PRILOHY

B




' ‘ AMBERG

Investor, objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava vychod

Rekonstrukce tunelu ev. é. 124 Podhradského na trati TU 1733 Kacov — Svétla
nad Sazavou

B. SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA

Zména stavby pred jejim dokoncenim

Brno, duben 2020 B242-4/3



V.

AM BERG Strana 2 z 22

Brno, duben 2020

R Rekonstrulfce tunelu ev. ¢. 124 Podhradského

na trati TU 1733 Kacov — Svétla nad Sazavou

ZSPD

Obsah:

1. Identifikacni udaje stavby ... ———— 3
1.1 Zhodnoceni StaveNiStE ... 4
1.2 Prazkumy a podkIady ... 4
1.3 (@ o] o=V o gF= W o= T2 - SRR 8
1.4 Koncepce Stavby ... 9
1.5 Udaje o spInéni stanovenych podminek ...........ccccceeeeeeeeiiiniiiiiiiieeeeennn. 13
1.6 PFiprava pro vystavbu ... 13
1.7 Vykup pozemkul a staveb nebo jejich €asti .......ccevveeriiiiiiiiiiiiieeeiees 18
1.8 Vyjimky z pfedpiSU @ NOFEM ........ueiiiiieie e 18
2. Provozni a dopravni technologie........cccccoiiiiiiimmnnninnnseeeeeeseens 19
3. Vliv stavby na zivotni prostredi .........cccciiiieemriinicnnincer s 19
4. Odolnost a zabezpeceni stavby.........cccccemmmriiiininicsser e 20
4.1 Pozarné bezpecnostni feSeni tunelu.........cooooiiiiieeeen 20
5. Energetick@ VYPOCTY .....ccceiriiiiiiiieecnnn s s sssssmsss s s s 20
6. Protikorozni ochrana........ccccoceeccccccccmmmri e 20
7. Graf dynamického prabéhu rychlosti........cccceeviiiicmmnnnninnnnsceeeens 20
8. [DToT o] = V7 0TI ] o T 1 =Y o 20
9. Trvalé a do¢asné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL ................. 21
10. Uspora energie a ochrana tepla........cccceeiieeiicciimmnninncccceeeeeeneee 21
11. Ochrana stavby pred skodlivymi vlivy vnéjsiho prostredi.............. 22
12. Ochrana obyvatelstva........cccccomiiiiiniiici s 22
13. Bezbari€rove UZIiVANI ..........ccuiiirmmmmmmniinnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssas 22

B. Souhrnna technicka zprava



V.

AMBERG

ENGINEERING

Strana 3z 22

Brno, duben 2020

Rekonstrukce tunelu ev. ¢. 124 Podhradského
na trati TU 1733 Kéacov — Svétla nad Sazavou

1. Identifikacni udaje stavby

Nazev stavby:

Charakter stavby:
Stupen dokumentace:
Misto stavby:
Spréavce:

Tunel:

Evidenéni €islo tunelu:
Staniceni:

Staniceni tunelu:
Délka tunelové trouby:

Datum dokoné&eni stavby:

Prajezdny pruafez:

Max. nadlozi tunelu:
Okres:

Katastralni uzemi:

Kraj:

Oznageni traté dle JR:
Oznaceni traté dle TTP:
Tratovy usek:

Defini¢ni usek:

Cislo trati dle Prohl. O draze:
Kategorie trati dle TSI INF:

Pocet koleji:

Tratova tfida zatizeni:
Nejvys&Si tratova rychlost:
Rychlost v tunelu:

Trakéni soustava:

Rekonstquce tunelu ev. ¢. 124 Podhradského
na trati TU 1733 Kacov — Svétla nad Sazavou

Rekonstrukce

Zména stavby pred jejim dokon&enim (ZSPD)

Lede¢ nad S&zavou / Chienovice
Sprava Zeleznic, statni organizace,
OR Brno, Sprava mostt a tunelt Brno
Podhradsky

124

km 28,583 — km 29,594

km 29,081 — km 29,332

251 m

1903

Z-GCD

ccad4im

Havli¢klv Brod

Obrvan (636371), Sechov (672092)
Kraj Vysocina

212 Cergany — Svétla nad Sazavou
516A

1733 Kacov — Svétla nad Sazavou
10 - Vlastéjovice — Lede¢ nad Sazavou
30500

P6/F4

1 (pozn. cela trat jednokolejna)
C3/60

60 km/h

30 km/h (snizeni rychlosti v tunelu z divodu
stavebniho stavu)

trat neni elektrizovana

ZSPD

B. Souhrnna technicka zprava
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ENGINEERING Rekonstrukce tunelu ev. ¢. 124 Podhradského

na trati TU 1733 Kéacov — Svétla nad Sazavou
ZSPD

1.1 Zhodnoceni stavenisté

Stavba je souéasti regionalni drahy &. 305 00 Svétla nad Sazavou — Ceréany a nachazi
se v Useku s obtizné pfistupnym terénem v udoli feky Sazavy (na pravém biehu), mezi
zastavkou Chrenovice-Podhradi a Zst. Lede¢ nad Sazavou.

.Posazavsky Pacifik“ vede velice obtiznym terénem feky Sazavy a jedna se o soubor
velkého mnozstvi umeélych staveb jako jsou tunely, mosty, propustky, naspy, které na
sebe tésné navazuji a tvofi tak unikatni dilo.

Cely tunel vC€etné navazujicich Usekl je budovan v masivu tvofenym sillimanit-
biotickymi rulami. Povrch tzemi nad tunelem je &lenity a svazuje se smérem k vodnimu
toku. Vjezdovy i vyjezdovy portal tunelu je zafiznut do svahu a portalové oblasti jsou
chranény levostranymi portalovymi kfidly.

Opérna zed zajistuje stabilitu Zelezni¢ni traté v Useku pred tunelem. Soucasné tato
zed, diky své propustnosti a sou€asné pfitomnosti propustkl, umozfiuje odvedeni
povrchovych vod ze svahU po levé strané traté smérem do feky po pravé strané traté.

Provoz na trati zajistuji Ceské drahy a.s.

Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy v bezprostfedni blizkosti vodniho toku
(feka Sazava). Rekonstrukce nebude mit na Zivotni prostfedi negativni dopad. Stavba
svym rozsahem nezasahne do koryta vodniho toku — feka Sazava.

1.2 Pruzkumy a podklady

a) Udaje o provedenych priizkumech, méfeni a zavéry z nich vyplyvajici
Pouzité podklady:

1. Kronika o stavbé a udrZovani tunelu

2. Evidengni list tunelu

3. Zavérecna zprava — Geotechnické posouzeni neobezdénych &asti trouby
Podhradského tunelu na trati Kacov — Svétla nad Sazavou, Geotest, a.s.,
06/2015

4. Oprava Podhradského tunelu v km 29,081 — 29,332 trati Kacov — Svétla nad
Sazavou TU 1733, ZjednoduSena projektova dokumentace, ZS Brno a.s.,
04/1999

5. Fotodokumentace provedena vramci prazkumnych praci, archivni
dokumentace poskytnuta OR Brno

6. 1G prizkum a geodetické zaméfeni pro stavbu Rekonstrukce tunelu ev. €. 124
Podhradského na trati TU 1733 Kacov — Svétla nad S&zavou; Amberg
Engineering Brno, a.s.; 08/2018

7. Rekonstrukce tunelu ev. &. 124 Podhradského na trati TU 1733 Kacov —
Svétla nad Sazavou, Zameér projektu, AMBERG Engineering Brno, a.s. 2018

8. Rekonstrukce tunelu ev. €. 124 Podhradskeho na trati TU 1733 Kacov —
Svétla nad Sazavou; DUSP, Amberg Engineering Brno, a.s.; 07/2019

B. Souhrnna technicka zprava



' AM BE RG Strana 5z 22
y !

Brno, duben 2020
ENGINEERING Rekonstrukce tunelu ev. ¢. 124 Podhradského

na trati TU 1733 Kéacov — Svétla nad Sazavou
ZSPD

Provedené prizkumy:

Byly provedeny v rdmci zpracovani dokumentace ve stupni ZP a DUSP v z&fi a fijnu
roku 2017. Byly provedeny kompletni prlizkumné, pasportiza¢ni a diagnostické prace
v rozsahu:

— Pasport stavajiciho stavu tunelu.
— ZjiSténi rozsahu zvétrani neobezdénych ¢asti tunelu.
— Diagnostika kamenného osténi tunelu.

— Kopané sondy za ucelem zjisténi stavu a hloubky stérkového loZe a ovéreni
stavu plané.

— Kamerova zkouska stfedové tunelové stoky.

— Vizualni prohlidka stavu zelezni¢niho svrSku, terénu nad tunelem, okoli
portald, svahu nad portadlovym kfidlem, stavajici opérné zdi pfed tunelem a
Zelezni¢nich propustkd.

V ramci dodatecného prazkumu byly v éervhu roku 2018 realizovany dalsi
prizkumné prace [6], které zahrnovaly:

—  Prdzkum opérné zdi pfed tunelem v€etné& ovéfeni materidlu za rubem zdi a
ovéreni horizontu skalniho podlozi.

— Zjisténi rozsahu poskozeni Zelezni€nich propustka.
Geodetické a mapové podklady:

1. Vypis z databaze Zelezniéniho bodového pole pro tratovy usek 1733, definiéni
usek 10 — SZG Olomouc, SZG Praha.

2. 3D osa koleje poskytnuta SZG Olomouc.

V ramci zpracovani dokumentace bylo v zafi a Fijnu roku 2017 provedeno podrobné
geodetické zaméfeni tunelu, vyhodnoceni prijezdnych profild a geodetické zaméreni
traté.

V &ervnu roku 2018 bylo realizovano dalSi doplrikové [6] geodetické zaméreni Useku
traté, opérné zdi pred tunelem vcetné jejiho okoli a propustki.

Zavéry z prazkumu a méreni:
Zelezniéni tunel

V témér vSech obezdénych tunelovych pasech dochazi k prisakim vody o rGzné
intenzité. V nejvice zavodnénych mistech, pfedevs§im na styku past 3 a 4 a v pase 4,
dochazi k neustalému odkapavani vody a v zimnim obdobi k zalednovani a tvorbé
rampouchu. Tunelové pasy TP3 a TP4 byly v minulosti jiz opravovany. Stav zavodnéni
se ovSem touto opravou nijak vyrazné nezlepsil.

Prizkum a diagnostické prace provedené zhotovitelem Projekiu stavby prokazaly
odliSnou tloustku kamenného osténi oproti charakteristickym pfiénym Fezdm
uvedenych v evidenénim listu tunelu. BEéhem tohoto prizkumu se kopanymi sondami
nepodafilo prokazat existenci protiklenby v osténi Typu €. 8 a 9. Pfitomnost protiklenby
je tedy nejista.

B. Souhrnna technicka zprava



' AM BE RG Strana 6 z 22
y !

Brno, duben 2020
ENGINEERING Rekonstrukce tunelu ev. ¢. 124 Podhradského

na trati TU 1733 Kéacov — Svétla nad Sazavou
ZSPD

Geologicky pruzkum zjistil, Ze v neobezdénych ¢&astech tunelu se vyskytuje rula
vyrazné usmeérnénd, v misté poruch tektonicky podrcena. Ve vyrubu se stfidaji dvé
polohy — rula tmavé Seda — zdrava az slabé navétrala, a rula svétle slidnata — zvétrala
az zcela zvétrala. Vzhledem k deskovité odlu€nosti ruly podél ploch foliace se uvolnuji
jednotlivé kameny, které padaji do kolejisté.

Z duvodu pretrvavajicich prasakd uvnitf tunelu a zaroven stavu skalniho povrchu
v ¢astech tunelu bez osténi, byla zavedena sniZzena rychlost z 50 km/h na 30 km/h
v km 29,485 — 29,050 ve sméru od zacdatku traté a v km 29,058 — 29,485 ve sméru od
konce traté rozhodnutim ze dne 11. 4. 2017.

Stavajici prajezdny profil tunelu je Z-GCD. Projektant proved| na zakladé geodetického
zaméreni provéreni prajezdnosti tunelu. Stavajici PP Z-GCD v tunelu nevyhovi (vice
viz [7]).

V tunelu se nachazi 4 pary vstficnych vyklenku ve vzdalenosti cca 50 m. Rozméry
vyklenkd neodpovidaji CSN 73 7508.

Kamerovou zkouSkou byla prokazana existence kamenné stfedové stoky. Prohlidku
stoky kamerou bylo mozno provést pouze v délce 3,1 m u vjezdoveého portalu a v délce
2,8 m u vyjezdového portalu — oba konce stoky jsou pudorysné pravouhle zalomeny.
Dal8i prubéh této stoky uvnitf tunelu ani stav po délce tunelu neni mozno zjistit bez
demontaze kolejového rostu - do stoky neni v celé jeji délce pristup pro adrzbu a
Cisténi. Bylo zjisténo, ze vzhledem k malému sklonu trati v oblasti vyjezdového portalu
je stoka pravdépodobné v protispadu; je sucha. Voda byla zjiSsténa ve stoce u
vjezdového portélu.

Odvodnéni portalovych oblasti

Prostory s otevienymi pfikopy vpravo (ve smyslu stani€eni traté) koleje pfed obéma
portaly nespliuji poZadavky na minimalni Sifku volného schudného a manipulacniho
prostoru dle €l. 41 a 42 predpisu S3 SZDC. Kamenné pfikopoveé zidky jsou misty
porusené. Prikop u vyjezdového portalu ma v ¢asti délky protispad smérem k tunelu.

Zelezniéni svréek a spodek

Stykovana tratova kolej v celém Useku km 28,583 az km 29,594 je tvofena mj.
kolejnicemi tvaru S49 zroku 1981 a dfevénymi prazci z roku 1981, rozdéleni ,c*.
Smérové trat vedena od zacatku Useku v pravostranném oblouku o poloméru cca 190
m, nasleduje kratka mezipfima a pfechod do tunelu v levostranném oblouku o
poloméru R=200 m s pfevySenim D=100mm. Sklonové zpocatku trat stoupa cca
hodnotou 6%, v tunelu pak nasleduje kratka vodorovna a klesani cca 5%. az do konce
useku.

Kopanymi sondami byla prokazana tloustka (méfeno od horni hrany dfevéného prazce
po plan télesa Zel. spodku v tunelu) kolejového loze Zelezni¢niho svrsku v P1, TP8,
TP14, N2 a P2 od 0,37 m do 0,53 m (podrobné& uvedeno v zavérech z prizkumu).

SO 04 Prelozka kabelu SZDC
Béhem prlzkumu byla zjisténa pfitomnost sdélovaciho kabelu v kolejisti.

Zelezniéni propustky

Propustky v trati pfed tunelem v km 28,667, v km 28,857 a za tunelem v km 29,527
jsou kamenné deskové. Sparovani stén je z vétsi ¢asti bud porusené, nebo vypadané,

B. Souhrnna technicka zprava
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stropni desky jsou volné ulozené. Viok obou propustkl pfed tunelem je nepfistupny,
z vétsi ¢asti plochy zaneseny zeminou a vétvemi. Propustek v km 29,527 je zaneseny
jen nepatrné na povrchu dna, ziejmé i diky pomérné velkému podélnému sklonu,
vtokovy objekt je kamenny z volné loZzenych kvadrl, bez poruch.

Svah pred vijezdovym portalem tunelu

Svah nad levostrannym kfidlem vjezdového portalu délky cca 39 m byl pavodné
zalesnény. Po vykaceni lesa doslo k odplaveni pokryvu z bfidli¢natych rul a jejich
postupné degradaci. V poslednich letech se z povrchu sesouvaji zvétralé desky
horniny a zachycuji se na naletové zeleni v oblasti pfikopu nad portalovym kfidlem.
Béhem prizkumnych praci byly zaznamenany také mensi kamenné bloky pfimo
v kolejisti.

Opérna zed

Jedna se o opérnou zed zajistujici stabilitu Zelezniéni traté v Useku pred tunelem
Podhradsky. Zed je tvofena kamennou rovnaninou vys$ky az do cca 5,2 m.

V soucasné dobé je kamenna opérna zed viditelna v Useku km 28,752 az km 28,843
avkm 28,921 az km 29,051. Prvni ¢ast zdi ma tedy délku 91 m a ¢ast druha 130 m.
Mezi obéma ¢astmi zdi se nachazi svah (nasyp) zarostly bujnou vegetaci a vyusténi
propustku v km 28,857.

Pata zdi je pravidelné zaplavovana s naplavy bahna — pata zdi je bez viditelné ochrany
kamennym zahozem. Kameny rovnaniny jsou misty zvétralé, misty vypadané — jen
lokalné. Ze spar kamenného zdiva vyrasta vegetace.

Tato opérna zed zajiStuje stabilitu zemniho té€lesa vnaspu a pro prostorove
usporadani plati CSN 73 6201.

Koruna této zdi je na useku cca 90 m v nedostateéné vzdalenosti a vySce s ohledem
na konstrukci Zel. svrsku, tzn. zjevné neni dodrZzena minimalni Sifka plané/presypavky
dle predpisu SZDC S4 respektive dle CSN 736201. Stérkové loZe v soudasnosti misty
prepadava pres hranu v koruné zdi.

PFi navrhu nové GPK nebude pravdépodobné mozné novou kolej posunout smé&rem
doprava bez vyraznéjSiho rozsSifeni koruny opérné zdi. Za stavajiciho stavu neni
zaru€en prostor pro pruchod mechanizace (vodorovna vzdalenost vymezeného
prostoru zvétSend o rozsifeni v oblouku). V celém Useku opérné zdi nesplfiuje prostor
vpravo (ve smyslu staniceni traté) koleje pozadavek na minimalni Sifku volného
schidného a manipulaéniho prostoru dle &l. 41 a 42 predpisu CD S3.

b) vhodnost geologickych a hydrogeologickych pomért v izemi

Podhradsky tunel profezava ohbi karnonovitého udoli feky Sazavy. Povrch Uzemi nad
tunelem je Clenity a svaZzuje se smérem k vodnimu toku feky Sazavy (po pravé strané
tunelu). Celkem dva Useky uvnitf tunelu v celkové délce 58 m jsou neobezdéné a je
zde viditelny povrch horninového masivu v€etné ploch nespojitosti.

Predmétny Usek traté je veden v nasypu, jez byl proveden na pravém (smér toku)
bfehu feky. Na nasyp Zelezni¢niho télesa bylo, dle zavéru [6], vyuzito Castecné
rubaniny ztunelu. Vysoky nasyp zelezni¢niho télesa zajiStuje také opérna zed
z kamenné rovnaniny. Pata této zdi je pravidelné zaplavovana. Povrchové vody
stékajici ze svahu po levé strané traté pfitékaji k Zelezniénimu télesu, kde se ¢astecné

B. Souhrnna technicka zprava
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vsakuji a protékaji télesem a c¢aste¢né jsou nezpevnénymi prikopy podél traté vedeny
do Zelezni¢nich propustkl a odtud do Feky.

Obnazeny skalni povrch na vykaceném svahu u vjezdového portalu tunelu a také

povrch vyrubu v neobezdénych ¢astech tunelu, vykazuje znamky povrchového

zvétrani. Vlivem eroze zde dochazi k uvolfiovani kamenu (skalnich bloku) a jejich padu

do kolejisté.

c) Pouzité geodetické a mapové podklady a podminky zalozeni vytyCovaci sité
polohové a vyskove

Prilehla trat v&etné stavebnich objektl byla geodeticky zamérena a katastr nemovitosti
byl v digitélni formé k zaméfeni pfipojen.
Vychozi bodové pole:

— Geodetické Udaje péti bodi ZBP z tratového Useku 1733 Kacov — Svétla
nad Sazavou. Jedna se o body €. 525, 570, 631, 632 a 3171 v Casti trati
km 28,8 — 29,7. Udaje byly poskytnuty dne 5.9.2017.

— Rozsifeni predchozich geodetickych tdaju o tfi body ZBP z tratového
useku 1733 Kacov — Svétla nad Sazavou. Jedna se o body €. 630, 3170 a
3172 v rozsahu stani¢eni 28,3 — 28,8. Udaje byly poskytnuty dne
17.4.2018.

— Geodetické Gidaje bodt ZBP z tratového Useku 1733 Kacov - Svétla nad
Sazavou. Jedna se o body 789, 3172, 3170, 631, 3171, 570, 632 a 525
v Casti trati km 28,123 — 29,602. Udaje byly poskytnuty v dobé
pfipominkoveého fizeni dne 12.7.2019.

Pouzité méfici pfistroje:

Tachymetr Sokkia SX s pfislusenstvim, skener FARO FOCUS 3D.
Souradnicovy systém: S - JTSK

Vyskovy systém: Bpv

V ramci zpracovani dokumentace ZP a DUSP bylo v za¥i a fijnu roku 2017 provedeno
podrobné geodetické zaméreni tunelu, vyhodnoceni prajezdnych profild a geodetické
zameéreni traté.

V &ervnu roku 2018 bylo realizovano dalsi doplrikové [6] geodetické zaméreni Useku
traté, opérné zdi pred tunelem véetné jejiho okoli a propustka.

Podrobné viz ¢ist |. Geodeticka dokumentace.
1.3 Ochranna pasma

a) udaje o dosavadnich dot&enych ochrannych pasmech a chranénych Gzemich
Stavba bude realizovana mimo zvlasté chranéna uzemi nebo jejich ochranna pasma.
Veskeré rekonstrukéni prace budou probihat na pozemcich ve spravé SZDC, s.o.

Stavba nezasahuje mimo ochranné pasmo drahy. Nedojde k trvalému omezeni vyuZiti
jinych pozemkd, jejichz maijitelem neni SZDC, s.o., nedojde ani ke vzniku Skod na
téchto pozemcich.

B. Souhrnna technicka zprava
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Stavba se nachazi v bezprostiedni blizkosti evropsky vyznamné lokality Sazava
CZ0213067. Dle vyjadfeni KU kraje Vysocina odboru zivotniho prostfedi a zemédélstvi
(viz ¢ast H. Doklady), nebude mit stavba vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo
celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti.

Stavbou nedojde k dotéeni pozemku k plnéni funkci lesa. Stavba se vSak nachazi ve
vzdalenosti do 50 m od pozemku uréenych k pInéni funkci lesa.

Stavba ani zafizeni stavenisté se nenachazi v aktivni zoné zaplavoveho tzemi (AZZU)
feky Sazavy ani na pozemcich naleZejicich do ZPF. V AZZU se nachazi pouze Cast
pfijezdové komunikace. Budou dodrzeny podminky MU Svétla nad Sazavou OZP (viz
¢ast H. Doklady).

Pfedmétna stavba se nachazi na Uzemi s archeologickymi nalezy. Veskeré vykopy,
které budou provadény v ramci stavby, budou probihat pouze v rozsahu stavajicich
umeélych staveb — drazni téleso, zasyp opérné zdi. Jedna se predevsim o vykopy pro
provedeni rekonstrukce stavajicich zelezni¢nich propustku, které se nachazi v nasypu
télesa zelezniCniho spodku, resp. zasypu opérneé zdi z roku cca 1903. Budou dodrzeny
podminky Archeologického Ustavu Akademie véd CR, Brno, v. v. i. a MU Svétla nad
Sazavou, odboru stavebniho Ufadu a Uzemniho planovani (viz ¢ast H. Doklady).

Stavba se nachazi mimo pamatkovou zdnu, pamatkovou rezervaci a ochranné pasmo
nemovité kulturni pamatky.

b) stanoveni novych ochrannych pasem
Nejsou navrhovana nova ochranna pasma.

c) udaje o chranénych loziskovych Uzemich a specifikace banskych podminek pro
zpracovani navrhu zajisténi stavby proti i¢inkiim poddolovani:

Stavba se nenachazi v poddolovaném uzemi ani v oblasti chranéného loziskového
uzemi.

d) udaje o zeleni

Z duvodu pfijezdu vozidel na stavbu je pocitano s vykacenim vrby jivy, 1 ks ovocného
stromu, mladého smrku a naletové vegetace. VSe na pozemcich s p.€. 920 (k.U.
Chfenovice), 921 (k.U. Chienovice), 463 (k.U. Sechov), 379 (k.u. Obrvar) a 386 (k.u.
Obrvan). Dale budou v prostoru stavby na pozemcich ve spravé SZDC s.o. odstranény

naletové stromy a kefe v prostoru odvodnovacich zafizeni a ¢asti svahu nad zarubni
zdi pfed vjezdovym portalem tunelu.

e) Udaje o zadborech zemeédélského a lesniho fondu
Stavba se nachazi v ochranném pasmu drahy.

1.4 Koncepce stavby

a) ucel stavby

Hlavnim cilem stavby je zajisténi bezpec&nosti provozu a snizeni provoznich nakladu.
ZvySené ndklady jsou dané predevSim nutnosti odstrafiovani ledu, zvySenym
dohledem a omezenim rychlosti.

B. Souhrnna technicka zprava
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Vlivem prisakd podzemnich vod pfes osténi tunelu doslo v minulosti ke zhoreni
stavebnétechnického stavu osténi tunelu. V sou€asnosti jsou dva tunelové pasy TP3
a TP4 provizorné zajistény. V ¢astech tunelu bez obezdivky dochazi vlivem eroze
k odpadavani kusu horniny pfimo do kolejisté. Vlivem postupného zvétravani skalniho
vyrubu dochazi k zanaseni stérku Zelezni¢niho svrsku jemnym materidlem. Z téchto
dlvodu byla zavedena sniZzena rychlost z 50 km/h na 30 km/h v km 29,485 — 29,050
ve sméru od zacatku traté a vkm 29,058 — 29,485 ve sméru od konce traté
rozhodnutim ze dne 11. 4. 2017.

b) prehled o dodrzeni pfislusnych obecnych technickych pozadavk( na vystavbu
v€etné bezbariérového uzivani stavby

Projektova dokumentace je zpracovana v souladu s platnymi normami a predpisy a
respektuje Technické podminky zvlastni zadavaci dokumentace této akce.

S ohledem na charakter stavby a jeji uzivani neni problematika bezbariérového
uzivani stavby fedena.

c) architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do Uzemi, jeji vzhled a vytvarné
feSeni
Rekonstrukce neméni charakter stavby ani jeji zaclenéni do Uzemi Architektonické a

urbanistické zac¢lenéni stavby do Uzemi, jeji vzhled a vytvarné feSeni odpovida povaze
stavby a jejiho okoli.

d) struény popis navrzeného technického fedeni po jednotlivych PS a SO
SO 01 Rekonstrukce tunelu:

— Bude provedena vyména osténi nejvice poskozenych pasu tunelu — TP3 a
TP4. Stavajici kamenné osténi bude vybourano a vystavéno bude nové osténi
ze zelezobetonu.

— V dosud neobezdénych ¢astech tunelu o celkové délce 58 m bude vystavéno
nové osténi ze Zelezobetonu.

— Kamenné osténi ve zbyvajicich ¢astech tunelu bude sanovano.
— NavySeni poctu zachrannych vyklenkd uvnitf tunelu.
— Bude provedena celkova rekonstrukce odvodnéni tunelu.
— Portélové zdi a kfidla tunelu budou sanovany.
— Obnoveno bude bezpeénostni znaceni uvnitf tunelu.
SO 02 Zelezniéni svréek a spodek:
— RozSifeni plané a télesa Zelezni¢niho spodku.
— Rekonstrukce odvodnéni podél traté.

— Vyména Zelezniéniho svréku véetné kolejového loze. Zelezniéni svréek
rekonstruovan novym materialem tvaru 49 E1 (S49) na prazcich betonovych
B03/BO3R s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim s rozdéleni prazcu ,d".
V celé délce tratového Useku bude zfizena bezstykova kole;.

SO 03 Odvodnéni portalovych oblasti:

B. Souhrnna technicka zprava
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— Rekonstrukce pfikopt podél traté. Nahrazeni betonovymi prefabrikaty.

— Rekonstrukce pfikopl za korunou portalovych zdi a korunou kfidla viezdového
portalu.

— Odvodnéni skalni plané.

SO 04 Pielozka kabelu SZDC:

— Polozeni nového tratového kabelu v€éetné dvou rezervnich chranicek.
— Zfizeni dvou venkovnich telefonnich objektt na portalech tunelu.

SO 05 Rekonstrukce propustku v km 28,857:

— Nahrazeni stavajiciho propustku novym zelezobetonovym s vyhovuijici
kapacitou.

SO 06 Rekonstrukce propustku v km 29,527:

— Nahrazeni stavajiciho propustku novym Zelezobetonovym s vyhovuijici
kapacitou.

SO 07 Svah pfed vjezdovym portalem tunelu

— Ocisténi svahu od zvétralych &asti horniny.
— Zajisténi svahu sitémi a kotvami.

SO 08 Opérna zed

— Zfizeni Zelezobetonové konstrukce Zelezni¢niho spodku, ktera zajisti volny
schadny a manipulaéni prostor a vytvoreni prostoru pro drazni stezku v misté
opérné zdi pfed vjezdem do tunelu.

— RozSifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku na koruné stavajici opérné zdi
pomoci prefabrikovanych opérnych zdi.

— Vymeéna poskozenych kamenul opérné zdi, pfipadné doplnéni chybéjicich
kamend.

— Nahrazeni stavajiciho propustku v km 28,667 novym zelezobetonovym
s vyhovujici kapacitou.

e) navrh na postupné provadéni stavby a na postupné uvadéni stavby do provozu a

predpokladané Ihaty vystavby

Stavba bude uvedena do provozu po ¢astech.

Stavba bude uvedena do provozu po skonéeni vyluky provozu na trati 1. i 2. etapy
vystavby.

Pfedpokladand Ihuta vystavby je 332 dni. Stavbu (obé etapy vystavby) Ize realizovat
pouze za uplné vyluky koleje v Useku Chrenovice-Podhradi — Lede¢ nad Sazavou.

f)

pozadavky stavby na zdroje

Stavba ani prostory ZS nebudou pfipojovany na verejné ani drazni inzenyrské sité.
Technologicka voda bude navazena na stavenisté pracovnimi viaky.

g) odvedeni povrchovych vod, napojeni na kanalizaci

B. Souhrnna technicka zprava
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Stavajici pfikopy po obou stranach trati budou procistény v celé délce.

Pfikopy kolem tunelu budou rekonstruovany viz SO 03. Pfikopy po levé strané traté
budou ¢astecné zpevnény — viz SO 02.

Napojeni na kanalizaci nebude zfizovano.
h) napojeni na dopravni systém

Majoritni doprava na stavbu bude realizovana po Zeleznici. V aredlu Zzelezni¢ni stanice
Lede¢ nad Sazavou, tj. parcela €. 2310/6, a dale na sousednich parcelach ¢. 2310/5 a
2310/11 budou zfizeny celkem dveé plochy zafizeni stavenisté.

Pro automobilovou dopravu bude zajistén pristup na stavbu pres ¢ast obce
Chfenovice — Pod hradem. Pfijezd vozidel na stavbu bude ze silnice 111/33911 po lesni
cesté ve spravé Lesu CR, s.p. a obce Chrienovice. Vyjezd vozidel bude na silnici
[11/3399.

Po dobu realizace vySe uvedené akce je navrzeno docasné dopravni opatifeni. Navrh
docasneho dopravniho opatfeni je soucasti pfilohy F. Organizace vystavby.

Veskeré stavajici dopravni znaceni v dot€éeném Uzemi bude zachovano.
Provedenim stavby nedojde k zadné zméné v dopravnim systému.

i) rozsah nahradni vysadby a ozelenéni

S ohledem na vySe uvedené technicke feSeni a rozsah stavby neni feSeno.
j) bezpecnost prace

VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy o bezpec€nosti prace a ochrané zdravi
prokazatelné seznameni.

Pfi provadéni trhacich praci je realizacni firma povinna splnit veskeré barské a
bezpecnostni pfedpisy souvisejici s uplatnénim trhavin pfi CPHZ.

Vyse popsane stavebni Cinnosti spadaji do ,Cinnosti provadéné hornickym zpusobem
(CPHZ)* ve smyslu pfislusnych pravnich predpist (vyhlasky CBU &. 55/1996 Sb, €.
298/2005 Sb. a €.22/1989 Sb. v platném znéni).

Zhotovitel stavby musi byt drZitelem opravnéni provadét CPHZ.

Ustanoveni pfislusnych predpisi se musi uplatnit pfi skladovani materialQ, jejich
manipulaci, provadéni vSech stavebnich praci a pfi nakladani s odpady.

k) posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavku na uzivani stavby osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace

S ohledem na charakter stavby a jeji uzivani neni tato problematika feSena.

l) podminujici, vyvolané a jiné souvisejici investice

V dobé zpracovani projektu nebyly zndmy navaznosti na dalSi souvisejici stavby.
m) statické vypocty

Staticky vypocet nového osténi tunelu je soucasti SO 01.

Posouzeni zelezobetonovych propustkil je soucasti SO 05, 06 a 08.

Staticky vypocet ZB konstrukce na opérné zdi je souéasti SO 08.

B. Souhrnna technicka zprava
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1.5 Udaje o splnéni stanovenych podminek

a) podminky o rozhodnuti o umisténi stavby

Souhlasné zavazné stanovisko MU v Ledé& nad Sazavou pro umisténi stavby, je
dokladovano v ¢asti H. Doklady.

b) podminky posouzeni vlivli na Zivotni prostredi

Zpracovani dokumentace EIA neni pozadovano — viz vyjadieni KU kraje Vysog&ina —
Odbor Zivotniho prostfedi a zemédélstvi.

c) dodrzeni kapacitnich a dalSich stanovenych (daju a zduvodnéni pfipadnych
navrzenych zmeén oproti pfedchazejicimu stupni dokumentace

Podhradsky tunel

— Kamenné osténi tunelu v&etné rekonstruovanych TP3 a TP4 — uplatnéni
prajezdného prafezu jmenovitého odvozeného od vztazného obrysu GCZ3
(viz stanovisko SZDC GR 013 v ¢asti dokumentace H. Doklady).

— V ¢éastech tunelu bez osténi (Usek N1 a N2) je oproti ZP navrzen vnitni lic
nového tunelového osténi (Sveétly tunelovy prufez — dale jen STP) jako
kompromis mezi STP podle Vzorovych listu (déle jen VL) pro jednokolejny
tunel a stavajicim osténim. Sou€asné je nové osténi v Usecich N1 a N2
navrzeno tak, aby vyhovovalo pro TTP dle CSN 73 7508 (kap. 6.3.4, bez
unikovych cest) pro neelektrifikovanou trat s pojistnym prostorem min 150
mm. Oproti ZP je navrZzeno dvouplastové osténi s mezilehlou izolaci. Primarni
i sekundarni osténi z vyztuzeného stfikaného betonu.

— Vyusténi tunelové stoky o oblastech pfed portaly bude do prefabrikovanych
betonovych pFikopovych zlabl po pravé strané traté. V ZP puvodné napojeni
stoky do pravostrannych pfikopl pres stavajici kamenné pfikopové zidky.

— Stavajici zachranné vyklenky v tunelu (mimo pasut s novou vestavbou osténi)
budou ponechény ve stavajicich rozmérech (viz ¢ast H. Doklady).

— Ulozeni tratového kabelu véetné dvou chrani¢ek do kabelového zZlabu v celém
useku traté (viz ¢ast H. Doklady).

— Na zakladé provedeného hydrotechnického posouzeni oblasti je oproti ZP
navrzena uplna prestavba tfi Zelezni¢nich propustka (SO 05, 06 a 08).
Stavajici kamenné deskové propustky budou vybourany a nahrazeny novymi
Zelezobetonovymi.

1.6 Priprava pro vystavbu

a) uvolnéni stavenisté

Stavbu Ize realizovat pouze za Uplné vyluky koleje v Useku Chienovice-Podhradi —
Lede¢ nad Szavou.

Plan vyluky pro tuto akci:
- 28.07.2020 az 11.12.2020
a

B. Souhrnna technicka zprava
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- 15.08.2021 aZz 25.08.2021.
b) vyuZiti stavajicich nebo budovanych objektl
S vyuzitim stavajicich ani budovanych objektl se nepocita.
c) zpusob provedeni demolic a mista skladek

Stavajici kamenné osténi bude bourano po jednotlivych pasech v délce zabéru cca 1,5
m. Osténi bude podepieno skruzemi z profild K24, vyklinovanymi foSnami s vyjimkou
pravé bouraného pasu Sitky max. 1,5 m. Podskruzeni bude pouzito v pasech TP2 az
TP5 a TP8 a TP19 a dale v pfipadé potieby. Demontaz osténi bude probihat od
zaklenku po opéfi (shora smérem dold).

S ohledem na charakter hornin |ze predpokladat, Zze bude zapotfebi horninu v tunelu
rozpojovat pomoci trhacich praci.

Projekt predpoklada kolejovou dopravu veskerého vybouraného a vytézeného
materidlu na mezideponie na obou plochach zafizeni stavenis§té v prostorach
Zelezni¢ni stanice Lede¢ nad Sazavou.

Definitivni uloZeni veSkerého odpadu je mozné na nejbliz8i skladce ve Svétlé nad
Sazavou (dopravni vzdalenost cca 20 km). Dalsi blizké skladky se nachazi v Trhovéem
Stépanové a v Caslavi.

d) likvidace porostu

V ramci udrzby Zelezni¢niho spodku, zarubnich zdi, opérné zdi a odvodrnovacich
pfikopl podél traté budou odstranény néletové porosty.

Z duvodu zajisténi vjezdu vozidel do prostoru stavby je nezbytné pokaceni dvou
stromd na parcele 921 (k. u. Chfenovice) ve vlastnictvi obce Chfenovice. Jedna se o
jeden ovocny strom s obvodem kmene u terénu cca 60 cm a vrbu jivu se Etyfmi kminky.
s obvodem vzdy do 30 cm (ve vySce 1,3 m).

Druhové slozeni kacené mimolesni zelené v misté pfijezdové komunikace je uvedeno
v tabulce 1.

Stromy
Cesky nazev Latinsky nazev
Jablori domaci Malus domestica
Vrba jiva Salix carpea

Tab. ¢. 1: Kaceni mimolesni zelené

V prostoru zajiStovaného svahu pred vjezdovym portalem tunelu byly naletové dieviny
odstranény jiz v minulosti pfi udrzbé trati. V ramci této stavby budou odstranény
ponechané parezy.

B. Souhrnna technicka zprava
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Stromy (ve slozeni dle tabulky 1) svym rozsahem nenaplnuje § 8 zdkona ¢. 114/1992
Sb. a zde stanovenou velikost. Povoleni ke kadceni neni v tomto pfipadé potfebné.

Veskera pokacena drevni hmota bude na stavbé Stépkovana a ponechana na misté
nebo odvezena na skladku.

e) likvidace Skodlivych odpadu

Pavodcem odpadu je zhotovitel stavby. Zhotovitel je tedy povinen zajistit plnéni
povinnosti vyplyvajicich ze Smérnice SZDC &. 96 pro nakladani s odpady, ¢ast druha,
¢l. 3 — 3.1.3. Zhotovitel zpracuje dokumentaci o nakladani s odpady s ohledem na
finan¢ni néklady stavby (bud ,Zprava o nakladani s odpady“ nebo ,Prohlaseni o
nakladani s odpady*).

Demontaze, nakladani s vyziskem:

V rdmci stavby je uvazovano s opé&tovnym vyuZzitim vykopové zeminy pro vlastni ucely
stavby. Nekontaminovany odpad vhodny pro opétovné vyuziti v ramci stavby bude,
s cilem snizit ndklady na odvoz a uloZeni na skladce, ukladan na mezideponii.

V ramci jednotlivych SO je stanoven rozsah a mnozstvi vyziskaného materialu
k dalSimu moznému vyuziti a manipulaci s nim v souladu se smérnici - Smeérnice
SZDC ¢. 42. Ostatni nevyuzity material bude prfednostné odvezen k recyklaci. Odpady,
u kterych nelze zajistit pfednostni vyuziti nebo recyklaci, budou odstranény na
prislusné povolené skladce odpadd, ktera je svym technickym zabezpeéenim uréena
k ukladani téchto druh odpadu nebo odstranény na povoleném zafizeni dle zakona o
odpadech.

Ke kolaudaci/uzivani stavby doloZi investor odboru Zivotniho prostfedi M&U Svétl4 nad
Sazavou doklady o zplsobu likvidace odpadl. Investor dolozi kopie dokladu o
zakonnéem vyuziti nebo odstranéni vzniklych odpadui. Z dokladu musi byt patrné, jaky
odpad a v jakém mnozstvi byl pfedan opravnéné osobé, identifikacni idaje této osoby
(nazev, sidlo, ICO opravnéné osoby) a datum predani odpadu. Cestné prohlaseni neni
brano jako doklad prokazujici zakonné nakladani s odpady.

Kazdy pracovnik bude pfed zahajenim ¢innosti a pfed nastupem na uréené pracovisté
pfiméfenym zpusobem (s ohledem na vykonavanou ¢innost) informovan o zakladnich
povinnostech, vyplyvajicich pro ného v oblasti nakladani s odpady, vznikajicimi pfi
jeho &innosti (na jeho pracovisti), o jejich pfipadné nebezpecnosti, zplsobu nakladani
s nimi a o mistu jejich shromazdovani. Seznameni pracovnikd bude provadét vedouci
pracovisté. Seznameni vedoucich pracovist bude provadét odpadovy hospodar stavby
(generélniho dodavatele).

Odpadum, které budou vznikat jako produkt stavebnich praci, budou pfidélena
katalogova Cisla a budou zafazeny do pfislusnych kategorii podle Katalogu odpadu
(Vyhlaska MZP ¢.93/2016 Sb.). Kategorizaci vznikajicich odpadi bude provadét
odpadovy hospodar stavby. Bude dokladovano ve stavebnim deniku nebo zvlast
vedené evidenci odpadu dle zavedeného systému zhotovitele.

P¥i rozhodnuti o zptsobu zneSkodnéni vzniklého odpadu musi byt pfednostné zvazena
moznost jeho dalSiho vyuziti v ramci stavby, pfipadné obecného vyuziti jako druhotné
suroviny. Materidlové vyuziti vzniklych odpadd musi mit vzdy pfednost pfed jakymkoliv
zpUsobem jejich odstranéni.

B. Souhrnna technicka zprava
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Odpady, vznikajici na stavbé, budou jiZ na misté vzniku primarné tfidény. Zakladni
tfidéni bude provadéno podle pfedpokladdaného zpusobu nasledného odstranovani
nebo vyuziti. Samostatné budou ukladany spalitelné nevyuzitelné odpady uréené ke
spaleni ve spalovné, nespalitelné nevyuzitelné odpady uréené k uloZzeni na skladce a
vyuzitelné odpady, uréené k recyklaci, regeneraci nebo druhotnému vyuziti. Vzdy
budou oddélené shromazdovany nebezpecné odpady a odpady s predpokladanymi
nebezpecnymi vlastnostmi (odpady kategorie N) a ostatni odpady (kategorie O).
Samostatné budou shromazdovany rovnéz odpady pevné a kapalné (pastovité).

Z odpadu kategorie O budou samostatné vytfidovany odpady, vyuzitelné jako druhotné
suroviny (napf. papir, karton, sklo, plasty, kovovy odpad), odpady, u nichZ je moznost
nebo povinnost zpétného odbéru vyrobcem nebo prodejcem (napf. pneumatiky) a
odpady uréené krecyklaci (napf. asfaltové smési bez dehtu, nekontaminovany
demoli¢ni material), které budou pfedavany k dalSimu vyuziti externim firmam.

Z odpadu kategorie N budou samostatné vytfidovany odpady, u kterych se
predpoklada jejich druhotné vyuziti, zpétny odbér nebo regenerace, pfipadné
recyklace (napf. pouzité oleje, baterie a akumulatory).

Demoli¢ni prace budou provadény zplsobem, umoziujicim v danych podminkach
v maximalni mozné mife vytfidit jednotlivé stavebni materialy tak, aby byl podil
smésnych stavebnich a demoli¢nich odpadu co nejmensi.

Za kontrolu tfidéni odpadu bude zodpovédny vedouci pracovnik zhotovitele, pfipadné
odpadovy hospodar stavby (pokud jej zhotovitel ma).

Na doCasné ukladani nékterych vzniklych odpadd bude v arealu stavenisté zfizeno
minimalné jedno shromazdovaci misto odpadu, kde budou vybrané odpady po svém
vzniku centralné shromazdovany pfed rozhodnutim o jejich druhotném vyuziti, nebo
pred pfedanim opravnéné osobé. Pro soustfedovani odpadd na misté vzniku budou
na pracovistich, kde budou odpady vznikat, umistény vhodné shromazdovaci
prostfedky (kovové kontejnery, plastové kontejnery, uzaviené kovové nadoby,
igelitoveé pytle atd.). Mista, kde budou shromazdovaci prostfedky umistény i jednotlivé
shromazdovaci prostfedky budou nalezité oznalena (popisem, barvou, dalSimi
rozliSovacimi znaky). Shromazdovaci prostfedky na nebezpecny odpad budou
vyrazné odliSeny od prostiedkl na ostatni odpad a navic opatfeny nazvy a
katalogovymi Cisly ukladanych odpadu, identifikacnimi listy nebezpecnych odpadu -
ILNO, grafickym oznacenim nebezpecnych vlastnosti ukladaného odpadu a jménem
osoby, odpovédné za obsluhu a udrzbu sbérné nadoby.

Kazdy vznikajici odpad bude okamzité ukladan do uréeného shromazdovaciho
prostfedku na uréeném misté. Ukladani odpadu na jina mista nebo do jinych nadob,
nez jsou uréené shromazdovaci prostiedky, bude zakdzano. Zakazano bude rovnéz
michani jednotlivych druht odpadl vyjma pfipadl, kdy bude tato mozZnost na
shromazdovacim prostfedku uvedena (bude uréen pro vice druht odpadu, jez budou
odstrafiovany stejnym zpusobem).

Shromazdovaci prostfedky budou po jejich naplnéni, nebo v uréenych terminech
ukladany (vyprazdriovany) na shromazdovaci mista. Kontrolu naplnéni
shromazdovacich prostfedkd bude provadét pfislusny vedouci pracovisté, cinnosti
jehoz pracovnikl (nebo na jehoz pracovisti odpad vznikne. PoZadavek na
vyprazdnéni plného shromazdovaciho prostfedku bude zapsan do deniku stavby.

B. Souhrnna technicka zprava
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f) Zabezpeleni ochrannych pasem, chranénych objektu i porostd po dobu vystavby
Stavba bude realizovana mimo zvlasté chranéna uzemi nebo jejich ochranna pasma.
Veskeré rekonstrukéni prace budou probihat na pozemcich ve spravé SZDC, s.o.

Stavba nezasahuje mimo ochranné pasmo drahy. Nedojde k trvalému omezeni vyuZiti
jinych pozemkd, jejichz majitelem neni SZDC, s.o., nedojde ani ke vzniku Skod na
téchto pozemcich. V pfipadé pozemku ¢&.p. 378 bude maximalné upraven tvar
stavajiciho pfikopu tak, aby stékajici vody byly usmérnény smérem k Zelezni¢nimu
propustku SO05. Stavba nebude zasahovat do toku feky Sazavy.

Stavba se nachazi v bezprostfedni blizkosti evropsky vyznamné lokality Sazava
CZ0213067. Dle vyjadreni KU kraje Vysocina odboru zivotniho prostfedi a zemédélstvi
(viz ¢ast H. Doklady), nebude mit stavba vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo
celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti.

V potoku Jestfebnice je evidovan vyskyt kriticky ohroZzeného raka fi¢niho (Astacus
astacus) a ohrozené vranky obecné (Cottus gobio). V fece Sazavé zije vranka obecna,
feka Sazava je vyhlaSena za evropsky vyznamnou lokalitu pro ochranu bolena
dravého (Aspius aspius). Na skalce na okraji osady Podhradi je evidovan vyskyt
vzacngéjsi skalni vegetace s rozchodnikem razovym (Hylotelephium telephium), tento
druh je uveden v Cerveném seznamu v kategorii téméF ohroZeny.

S ohledem na vyskyt téchto druh( je tfeba dodrzovat podminky KU kraje Vysogina
odboru Zivotniho prostifedi a zemédélstvi (viz ¢ast H. Doklady):

— Nebude zasahovano do toku Sazavy, Jestiebnického potoka a do skalky
u osady Podhradi.

— Budou pouzivany pouze stroje v dobrém technickém stavu, bude
zamezeno Ukapum provoznich kapalin a znecisténi vodnich toka.

— Bude vypracovan havarijni plan stavby.
Nejsou navrhovana nova ochranna pasma.

Stavbou nedojde k dotéeni pozemku k plnéni funkci lesa. Stavba se vSak nachazi ve
vzdalenosti do 50 m od pozemku uréenych k pInéni funkci lesa.

Stavba ani zafizeni stavenisté se nenachazi v aktivni zoné zaplavoveho uzemi feky
Séazavy ani na pozemcich naleZejicich do ZPF. Budou dodrzeny podminky MU Svétla
nad Sazavou OZP (viz ¢ast H. Doklady).

Stavebni &innosti nesmi byt ohrozena jakost povrchovych nebo podzemnich vod
zavadnymi latkami. Zhotovitel stavby bude sledovat vodni stavy a pratoky a bude
v kontaktu s povodnovou komisi mésta Lede¢ nad Sazavou.

Pfedmétna stavba se nachazi na uzemi s archeologickymi nélezy. VesSkeré vykopy,
které budou provadény v ramci stavby, budou probihat pouze v rozsahu stavajicich
umeélych staveb — drazni téleso, zasyp opérné zdi. Jedna se predevsim o vykopy pro
provedeni rekonstrukce stavajicich zZelezni¢nich propustkd, které se nachazi v nasypu
télesa ZelezniCniho spodku, resp. zasypu opérné zdi z roku cca 1903. Budou dodrZzeny
podminky Archeologického Gstavu Akademie véd CR, Brno, v. v. i. a MU Svétla nad
Sazavou, odboru stavebniho Ufadu a uzemniho planovani (viz ¢&st H. Doklady).

B. Souhrnna technicka zprava
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Stavba se nachazi mimo pamatkovou zénu, pamatkovou rezervaci a ochranné pasmo
nemovité kulturni pamatky.

Z duvodu pfijezdu vozidel na stavbu je pocitano s vykacenim vrby jivy, 1 ks ovocného
stromu a naletové vegetace. VSe na pozemcich s p.€. 920 (k.u. Chienovice), 921 (k.U.
Chfenovice), 463 (k.U. Sechov), 379 (k.u. Obrvan) a 386 (k.U. Obrvan). Dale budou
v prostoru stavby na pozemcich ve spravé SZDC s.o. odstranény naletové stromy a
kefe v prostoru odvodriovacich zafizeni a ¢asti svahu nad zarubni zdi pfed vjezdovym
portalem tunelu.

g) prelozky podzemnich a nadzemnich vedeni, dopravnich tras, vodnich toku:

V ramci této stavby bude provedena prelozka sdélovaciho telekomunikacniho kabelu
v zkm 28,583 — 29,594. Podrobné je prelozka feSena v SO 04.

Dopravni trasy ani vodni toky nebudou stavbou dotceny.

h) omezujici nebo bezpe€nostni opatieni pfi pfipraveé stavenisté a v pribéhu vystavby
Bude umisténo do€asné dopravni znaceni — viz ¢ast F. Organizace vystavby.

i) vyluka dopravy a jind omezeni

Vystavba bude probihat za Uplné vyluky Zelezni¢niho provozu v useku Chfenovice-
Podhradi — Lede¢ nad Sazavou v délce 332 dni (07/2020 — 12/2020, 03/2021 —
08/2021). Stavajici spoje budou nahrazeny autobusovou dopravou.

Zafizeni stavenisté bude fadné oznaceno a bude doplnéno do¢asné dopravni znaceni
— viz pfiloha F.2.1 a F.2.2 této dokumentace. Stavajici dopravni znaceni bude
ponechano.

j) omezeni v dodavce energii
Z4dna omezeni v dodavce energii vlivem stavebni ¢innosti nenastanou.

1.7 Vykup pozemki a staveb nebo jejich casti

Pro pfedmétnou stavbu neni nutny vykup pozemku ani staveb.
Stavbou nebude ménéno vyuZziti pozemka.

Nemovitost je v izemnim obvodu, kde statni spravu katastru nemovitosti CR vykonava
Katastralni urad pro Vysocinu, Katastralni pracovisté Havlickiv Brod.

1.8 Vyjimky z predpist a norem

V ramci projednani predlozené dokumentace byl udélen souhlas vlastnika (SZDC
OTH) pro pouziti prdjezdného prifezu odlisSného od Z-GC ve smyslu ¢lanku 5.1.3
normy CSN 73 6320:1997/Z1:2012 pro stavbu. Tunelové trouba vyhovuije prajezdného
prifezu jmenovitého odvozeného od vztazného obrysu GCZ3.

V tunelu a pfilehlych zafezech nebude dodrzen predepsany rozmér Stérkového loze
do Sitky 2,35 m od osy koleje dle predpisu S3 — Zel. svrsek.

SZDC SSV udélila souhlas s ponechanim svétlych rozméru stavajicich kamennych
zachrannych vyklenkd v tunelu, jez nevyhovuji dle CSN 73 7508. Stavajici zachranné
vyklenky v TP6, TP11 a TP14 budou ponechany ve stavajicich rozmérech.

B. Souhrnna technicka zprava
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Byla udélena vyjimka SZDC GR O13 z predpisu SZDC S3 a S4 na uloZeni kabelového
vedeni v tunelu. Tratovy metalicky kabel a dvé HDPE trubky 40/330 mm budou
uloZzeny do kabelovych Zlabu o svétlosti 150x150 mm. Kabelové Zlaby budou ulozeny
u osténi tunelu tak, aby viko kabelového Zlabu bylo pod Urovni §térkového loze.

2. Provozni a dopravni technologie

Trat Ceréany — Svétla nad Sazavou (212 dle KJR, 516A dle TTP) je zafazena jako
draha regionalni. Dovolend tratova tfida zatizeni je C3 (pfipustna hmotnost 20 t na
napravu a 7,2 t na bézny metr). V dot€eném tratovém useku Zru¢€ nad Sazavou -
Vlastéjovice je nejvyssi tratova rychlost 60 km/h a zabrzdna vzdalenost 400 m. V km
29,485 — 29,050 ve sméru od zacatku traté a v km 29,058 — 29,485 ve sméru od konce
traté zavedena snizena rychlost z 50 km/h na 30 km/h z dlvodu stavebniho stavu
tunelu.

Uvedené charakteristiky se stavbou neméni, pouze tratova rychlost bude zvySena na
50/60 km/h.

Stavbou dotéeny Usek se nachazi mezi zst. Vlastéjovice a zst. Lede¢ nad Sazavou,
konkrétnéji mezi zastavkou Chfenovice-Podhradi a Zst. Lede€ nad Sazavozu.

V osobni dopravé je dle platného GVD 2019 v Useku Zru¢ nad Sazavou — Vlastéjovice
v pracovni dny provozovano 12,5 paru regionalnich viaka relace (Havli¢kiv Brod -
Svétla nad Sazavou-) Lede& nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou (-Ceréany), o sobotéach,
nedélich a svatcich je vedeno 9 paru regionalnich vlakd. Tyto vlaky provozuje
dopravce Ceské drahy, a.s. na zakladé objednavky Stfedodeského kraje.

Na této trati (v dot€eném Useku) jsou provozovany pravidelné viaky nakladni dopravy.
Jedna se o jeden par vlaku kategorie Mn — mistni obsluhy — zajiStované dopravcem
CD Cargo, a.s., které jsou vypravovany kazdy lichy pracovni den (pondéli, stfeda,
patek). Par vlaku je veden v relaci Svétla nad Sazavou — Zru¢ nad Sazavou a zpét.
Zadné dalsi pravidelné ani ¢asto jedouci vlaky a to ani dalSich nakladnich dopravci
na trati nejsou vedeny.

Po dobu rekonstrukce bude vylou¢ena tratova kolej Lede¢ nad Séazavou -
Vlasté&jovice. Termin vyluky na trati — 07/2020 — 12/2020 a 03/2021 — 08/2021. Po dobu
vyluky bude zfizena nahradni autobusova doprava. Navrh feSeni NAD je samostatnou
prilohou s oznacenim F.2.7 této dokumentace.

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle piedpisu SZDC D1.
3. Vliv stavby na zivotni prostredi

Stavba se nachazi v bezprostiedni blizkosti evropsky vyznamné lokality Sazava
CZ0213067. Dle vyjadfeni KU kraje Vysocina odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi
(viz ¢ast H. Doklady), nebude mit stavba vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo
celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci oblasti.

Provadénim stavby ani po jejim dokonceni nedojde ke zménam v proudéni spodnich
vod a nedojde ke zhorSeni jejich kvality.

Rekonstrukce nebude mit na zivotni prostfedi negativni dopad.

B. Souhrnna technicka zprava
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Stavba nebude po dokon&eni produkovat nebezpecné ani jiné odpady, majici
negativni vliv na zivotni prostredi.

Rekonstrukce vyzaduje kaceni vrby jivy, 1 ks ovocného stromu, mladého smrku a
naletové vegetace. V ramci udrzby Zelezni¢niho spodku vcetné opérnych zdi mimo
tunel, budou v prostoru odvodrovacich zafizeni a v oblasti pfikopl odstranény
naletové porosty.

Stavba se nachazi cca 200 m od nejbliz§iho obydli. OhroZeni vibracemi ze stavby neni
nutné fesit. Nejsou vyZzadovany dal8i akustické studie ani méfeni hluku.
4. Odolnost a zabezpeceni stavby

Objekt stavby ma ze stavebné technického uspofadani, z hlediska pozarni ochrany,
ochrany bezpecnosti prace, hygieny a civilni obrany a z ohledu ochrany pfed vlivy
energetickych vedeni a protipovodrové ochrany spinény pfedepsané parametry.

4.1 Pozarné bezpecnostni feseni tunelu

Tuto stavbu Ize zafadit do zmény staveb skupiny | ve smyslu CSN 73 0834. Jelikoz
podle kap. 4, odst. a) — i) CSN 73 0834 nedojde ke zmé&né& pozarni odolnosti
jednotlivych prvku stavby, nedojde ke zméné uzivani stavby, zGzeni ani prodlouzeni
unikovych cest, nejsou vyzadovana dalSi opatfeni k zajisténi pozarni bezpecnosti
stavby.

HZS kraje Vysoc&ina Uzemni obvod Havli¢ckiv Brod posoudil pozarné bezpeénostni
feSeni a vydal souhlasné zavazné stanovisko — viz ¢ast H. Doklady.

5. Energetické vypocty
S ohledem na charakter stavby neni tato problematika feSena.
6. Protikorozni ochrana

Trat neni elektrifikovana, ani se v budoucnu o elektrifikaci neuvazuje. Stavba se
nachazi v extravilanu.

7. Graf dynamického prabéhu rychlosti
Neni zpracovan.
8. Dopravni opatieni

Vystavba bude probihat za Uplné vyluky Zelezniéniho provozu v Useku Chfenovice-
Podhradi — Lede¢ nad Sazavou v délce 332 dni (07/2020 — 12/2020 a 03/2021 —
08/2021). Po dobu realizace vySe uvedené akce je navrzeno doasné dopravni
opatfeni. Stavajici spoje budou nahrazeny autobusovou dopravou.

Podrobnéji je navrh NAD FeSen v samostatné pfiloze s oznacenim F.8 této
dokumentace.

Predpokladana délka objizdné trasy je 13 km.

B. Souhrnna technicka zprava
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9. Trvalé a doc¢asné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL

Trvalé zabory pozemkul ze ZPF nebo PUPFL nejsou pozadovany.

ZSPD

Rekonstruké&ni prace si vyzadaji dodasny zabor pozemku ve spravé SZDC, s.o. a dale

— Caésti pozemku 378 a 379 (k.. Obrvar) — zafizeni staveni$té, rekonstrukce
stavajiciho pfikopu

— Casti pozemku 463 a 464 (k.u. Sechov) — piijezdova komunikace

— Césti pozemku 905/1 (k.4.Chfenovice) — pFijezdovéa komunikace (mostni

provizorium)

— Caésti pozemku 920 a 921 (k.u. Chfenovice) — pfijezdova komunikace

— Casti pozemku 2310/11 a 2310/5 (k.U. Ledeé nad Sazavou) — zafizeni
stavenisté

— Caésti pozemku 2310/6 (k.U. Lede& nad Séazavou) — zafizeni stavenisté

Parcelni | Katastralni [Vyméra| Zpusob Druh Vlastnické pravo Ciagt)
cislo azemi [m] vyuziti pozemku | pravo hospodafit s majetkem statu ochrany
nemovitosti
378 1973 Mésto Ledeé nad Sazawu, Husovo namésti
379 Obnats 30 tatni 7, 58401 Lede¢ nad Sazavou
na ostatn — - - — -
386 (636371) 5384 || omunikace |oStatni plocha| Ceska republika / Sprava zeleznicni doprawni
387 1535 cesty, statni organizace, DIa2déna 1003/7,
388 18824 Nové Mésto, 11000 Praha 1
463 54 ostatni
264 127 | komunikace Obec Kozli, &. p. 156, 58293 Kozli
465 285 ostatni plocha| Ceska republika, Sprava Zelezni&éni doprawni
466 Sechov 769 draha cesty, statni organizace, DIazdéna 1003/7,
467 (672092) 1144 Nové Mésto, 11000 Praha 1 Nejsou
koryto evidovany
wvodniho toku Ceska republika / Lesy Ceské republiky, s.p., 2adné
905/1 2006 | prirozené | vodni plocha | Premyslova 1106/19, Now Hradec Kralows, | ZPUsoby
Chfenovi nebo 50008 Hradec Kralowé ochrany.
novice upravené
(658014)
920 1012 ostatn( . " .
) Obec Chfenovice, &. p. 1, 58401 Chfenovice
921 29 komunikace
927/1 26530 Ceska republika, Sprava zeleznicni
draha tatn( oloch dopravni cesty, statniorganizace, Dld7dénd
2310/11 3137 ostatniplechal e <to Ledeé nad Sazavou, Husovo namésti
2310/5 | Lede&n. S.| 217 dalnice 7, 58401 Lede¢ nad Sazavou
(679712) Ceské drah sbrez( Ludvika Svobod
A y, a.s., nabfezi Ludvika Svobody
23106 14703 | drdha 1222/12, Nowé Mésto, 11000 Praha 1

10. Uspora energie a ochrana tepla

Tab ¢. 2: Do¢asny zabor pozemku

S ohledem na charakter stavby neni tato problematika feSena.
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11. Ochrana stavby pied skodlivymi vlivy vnéjsiho prostiedi
Navrzené betonové konstrukce maji dostateCnou odolnost vuci vnéjSimu prostredi a

srazkovym vodam.

Dle mapy seismickych oblasti CR, ktera je soucasti CSN EN 1998-1-1 je pro Lede¢
nad Sazavou referenéni zrychleni zakladové pldy agr=0,00. Ustanoveni CSN EN
1998-1-1 nemusi byt dodrZzovana.

Stavba se nenachazi v poddolovaném Uzemi ani v oblasti chranéného loziskového
Gzemi.

Stavba nezasahuje mimo ochranné pasmo drahy. Nova ochranna pasma stavbou
nevzniknou.

Stavba ani plocha zafizeni stavenisté se nenachazi v aktivni z6né zaplavového tzemi
feky Sdzavy. Stavba se v8ak nachazi na hranici aktivni zony zaplavového uzemi feky
Sazavy. Zhotovitel stavby bude sledovat vodni stavy a pratoky a bude v kontaktu
s povodiiovou komisi mésta LedeC nad Sazavou. Budou dodrzeny podminky MU
Svétla nad Sazavou OZP (viz ¢ast H. Doklady).

Havarijni plan je zpracovan samostatné jako pfiloha F.2.4 projektové dokumentace.
12. Ochrana obyvatelstva

S ohledem na charakter stavby a jeji uzivani neni tato problematika reSena.

13. Bezbariérové uzivani

S ohledem na charakter stavby a jeji uzivani neni tato problematika reSena.

Brno, duben 2020
Vypracovala:
Ing. Alice Wetterova
Amberg Engineering Brno a.s.
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