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1. Identifikace Projektu

Nazev stavby: Rekonstrukce Zst. Frydlant nad Ostravici
Objednatel: MD CR

nabf. L.Svobody 12/1222,

110 15 Praha 1 Nové Mésto

Zpracovatel plvodniho EH:

Zpracovatel hodnoceni Ex-post:

Kraj: Moravskoslezsky

Misto stavby: Zst. Frydlant nad Ostravici

2. Predmét hodnoceni

Pfedmétem hodnoceni v tomto dokumentu je ,Ex-post posuzovani nakladl a vynosu,
projektd zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich
cest’. Konkrétné se jedna o ex-post vyhodnoceni nakladi a pfinosi projektu a miry
spolehlivosti hodnoceni jeho ekonomické efektivnosti u projektu Rekonstrukce Zst. Frydlant

nad Ostravici.
Dopravni charakteristika:

Zelezniéni stanice Frydlant nad Ostravici je soudasti celostatni drahy &. 323 (Sislovani
dle JR) Ostrava — Vala$ské Mezifi¢i. Souasné zde odboduje regionalni draha &. 324

Frydlant n.O. — Ostravice.
Cile projektu:

JelikoZz technicky stav stanice byl definovan jako nevyhovujici a vyZadujici nemalé

prostfedky na zajisténi daldi provozuschopnosti, byla navrzena rekonstrukce s cilem snizit
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naklady na udrzbu, zvysit bezpecnost dopravy a snizit poCet zaméstnancu zucastnénych na

fizeni dopravy.
Vécny rozsah projektu byl nasleduijici:

Stavba predpokladala rekonstrukci zabezpec&ovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a
informacniho systému, Zelezni¢niho svrsku a spodku a rekonstrukci nastupist. V navaznosti

na tyto Cinnosti byly pfedpokladany stavebni Upravy pozemnich objekta.

Dle zadani MD je tfeba vyhodnotit Ekonomické hodnoceni predmétné stavby
zpracované firmou SUDOP PRAHA a.s. vroce 2008 ve znéni aktualizace z 03/2009.
Pfedmétné ekonomické hodnoceni bylo zpracovano v souladu s ,Provadécimi pokyny pro

hodnoceni efektivnosti investic Zelezni¢nich staveb“, MD CR, 09/2006.

Pfedmétné ekonomické hodnoceni bylo soucasti pfedkladaného investiéniho zaméru

(dnes Zameér projektu), do CBA analyzy vstupovaly nasledujici financni toky:
Financni analyza: Investi¢ni naklady
Naklady na udrzbu a opravy infrastruktury
Naklady na Fizeni dopravy
Ekonomickéa analyza: Investi¢ni naklady

PN Zelezni¢ni dopravy (ndklady na udrzbu a opravy
infrastruktury, naklady na fizeni dopravy a naklady na provoz

vlakl)
Benefity z Uspory ¢asu
Benefit ze zvySeni bezpeclnosti dopravy

a jeho vystupem byly nasledujici ukazatele ekonomické efektivnosti:

FNPV -213 755,3 | tis.KE
FRR -0,49 | %
ENPV 128 129 | tis.KC
ERR 8,61 | %
BCR 1,337

Projekt dosahl zapornych vysledku finanéni analyzy, proto opravrioval jeho financovani
z vefejnych zdroju (nebyl tzv. samofinancovatelny) a soucasné byl z pohledu ekonomické
analyzy celospoleCensky efektivni, coz dokazuje ERR vy3Si nez zvolena diskontni sazba

(5,5%). Z tohoto duvodu byl doporuéen k dalSi projektové pripravé a nasledné realizaci.
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Jednotlivé finanéni toky vstupujici do CBA analyzy jsou podrobné popsany a

analyzovany v kapitole 5.

Vyvoj projektu:

Faze pfipravy projektu se oproti puvodnim pfedpokladidm prodlouzila a zacatek
stavebni faze, ktery byl v posuzovaném EH naplanovan na rok 2010, se posunul aZz na
prosinec 2012. Jednim z duvodu odkladu realizaCni faze projektu byla hospodarska situace
v Ceské republice vroce 2010, kdy mnoho infrastrukturnich staveb bylo odloZeno &i
pozastaveno. Ekonomické hodnoceni na tyto zmény reagovalo a v dalSich fazich projektové
pFipravy bylo postupné zpresniovano, posledni dostupna verze aktualizovaného EH je
z doby zpracovani Zadosti o podporu z fondd EU. Toto EH bylo zpracovano firmou MCO
Olomouc, a.s. a bylo postupovano v souladu s ,Metodikou hodnoceni efektivnost investic,
zeleznicni infrastruktura® (05/2013). V tomto ekonomickém hodnoceni (méli jsem k dispozici
aktualizovanou verzi z 03/2015) byly aktualizovany vSechny dostupné vstupy (IN vstupovaly
ve fazi 4 — po zadavacim fizeni na realizaci) a jako jeho vystup byly stanoveny nasledujici

ukazatele ekonomické efektivnosti:

FNPV -23 229,6 | tis.KE
FRR 3,59 | %
ENPV 12 971,8 | tis.KC
ERR 6,30 | %
BCR 1,060

Provedena CBA analyza potvrdila, Ze projekt neni samofinancovatelny a nadale zustal

ekonomicky efektivni.

3. Metoda hodnoceni

Tento dokument je zpracovan dle Metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a
ex-post posuzovani nakladl a vynosl, projektdl Zelezniéni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest (Provadéci pokyny &.j. 26/2016-910-
1ZD/1).

Ex-post vyhodnoceni spociva ve vyhodnoceni platnosti predpokladl provedené

analyzy nakladd a pfinost (CBA) na zakladé srovnani se skutecné zjisténymi daty.

Zde je tfeba vzit v Uvahu fakt, Ze mnohdy porovnavame skute¢nost s vyhledovymi

pfedpoklady, stanovenymi dle tehdy platné metodiky a odpovidajici tehdejSim vyhledovym
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koeficientim rustu HDP, inflace, realnych mezd a dalSich makroekonomickych ukazatel(.

Vypovidajici schopnost takového srovnéni je mnohdy velmi nizka.

Vlastni vyhodnoceni jednotlivych vstupl je provedeno v kapitole 5.

4. Dobahodnoceni

Hodnoceni ex-post by se mélo provadét v dobé, kdy lze ocekavat pomérné
stabilizované generovani predikovanych dlouhodobych pfinosi, coz je u dopravné

infrastrukturnich investic doba 3 — 10 let.

Realizace projektu dle predpokladll v EH, které bylo souc¢asti zadani meéla probéhnout
v roce 2010. Skute€na realizace probéhla v dobé 5.12.2012 — 28.2.2014. V dobé odevzdani
této dokumentace trva tedy skute¢na faze provozu necelé 3 roky. Zacatek realizani faze
stanovuje i zacatek hodnoticiho obdobi. Pivodné uvazované hodnotici obdobi 2010 — 2039
se z tohoto divodu zménilo na 2013 — 2042 (necely jeden mésic realizace v roce 2012 nebyl

uvazovan — ve shodé s aktualizaci EH 03/2015).

Je tfeba si uvédomit, Ze hodnotici obdobi ZelezniCnich projektl je standardné v délce
30 let (zahrnujici fazi vystavby i fazi provozu), roky 2013 - 2014 predstavuji fazi vystavby, rok
2015 je prvnim rokem plného provozu a sou€asné rokem, za ktery jsou k dispozici skute¢né
doloZitelnd data. Za rok 2016 v dobé zpracovani tohoto hodnoceni skute¢na data jesté
nejsou k dispozici. Proto opirat ex-post hodnoceni o srovnani dat za pouhy jeden rok
provozu je dle nazoru zpracovatele malo vypovidajici a je tfeba vzit na védomi, ze zavéry
tohoto hodnoceni jsou touto skuteCnosti ovlivnény. Zpracovatel navrhuje provést nové ex-

post hodnoceni po 5 letech provozu.

5. Analyza jednotlivych finanénich toka projektu

V této kapitole se zabyvame vlastnim vyhodnocenim pfedpokladi vstupujicich do CBA

analyzy dle jednotlivych finan¢nich toku.

K provadéné analyze finan¢nich toku je tfeba pfistupovat v SirSim kontextu zahrnujicim
prfedevSim dobu zpracovani hodnocené dokumentace. Pfedmétna dokumentace byla
zpracovana v roce 2008, posuzujeme aktualizovanou verzi z 03/2009. V té dobé platila pro

Zelezni¢ni stavby metodika pro hodnoceni efektivity z roku 2006. CBA tabulky v dnesni
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podobé nebyly soucasti ekonomického hodnoceni (1. jejich verze byla schvalena v roce

2010), rovnéz tak pfepravni progndzy se nezpracovavaly s dnesni podrobnosti.

Rok 2009, kdy bylo pfedmétné EH zpracovano, byl prvnim rokem, kdy po pomérné
dlouhodobém stabilnim rastu HDP doslo k jeho vyznamnému propadu. V té dobé bylo velice

obtizné provést prfesnou predikci budouciho vyvoje.

Hodnocena dokumentace EH byla soucasti investicniho zaméru, ktery je jednim
z nizSich fazi projektové pfipravy. V dalSich fazich pfipravy a realizace projektu dochazi ke

zpfesnovani vstupl, pfedevsim investiCnich naklada.

Hodnoceny projekt byl také vyznamné ovlivnén odkladanim a posouvanim doby jeho
realizace. Oproti pfedpokladim v investi€nim zaméru se dokonéeni jeho realizace zpozdilo o

vice nez 3 roky.

VSechny vySe uvedené skutecnosti ovliviiuji spolehlivost srovnani predpokladu

v pfedmétném EH se skuteCnymi daty.

5.1. Investi¢ni naklady

Investi¢ni naklady pfedstavuji rozhodujici finanéni tok, jejich vyvoj byl nasledujici
Investiéni zamér: 436 924 690 K& v CU 2009
Dle komentare v EH se jedna o odhad IN.
Po zadavacim fizeni na realizaci:
257 568 542 K& v CU 2013
Skute¢né IN po realizaci stavby:
248 722 314 K& v CU 2013

Ve srovnani s puvodnim odhadem investi¢nich nakladl byly skute¢né vynalozené
naklady vyrazné nizsi. Je vSak nutné — z divodu srovnatelnosti cenovych urovni - prevést
IN na jednotnou cenovou Uroven. K tomu jsme zvolili CU 2013, jako dobu 1. roku vystavby
(dle skuteénosti). Pro pfevod z CU 2009 na CU 2013 je nutné znat inflaci stavebnich praci,

ktera dosahovala:

2010  -0,2% j. 0,098
2011  -0,5% . 0,995
2012 -0,7% . 0,993

2013 -1,1% . 0,989
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Vysledny koeficient: 0,9752

Pavodni IN po prevedeni na CU 2013: 426 094 324 K&

Skutecnost oproti pfedpokladu: -41,63%

Skute€né vynalozené investi¢ni naklady byly oproti pfedpokladim o  41,63%  niZsi.
Rozdil oproti pfedpokladim byl tedy shledan (v souladu s Metodikou) jako vyznamny, nebot
pfesahuje 20%. P¥fiCiny rozdilu spatfujeme jednak ve skute€nosti, ze v posuzovaném
investiénim zaméru je uvedeno, Ze se jedna o odhad investi¢nich nakladu. DalSi vyznamny
dlivod rozdilu je, Ze vzhledem k posunu doby realizace byl projekt realizovan az v dobé, kdy
doslo na trhu k vyraznému sniZeni cen stavebnich praci a projekty byly ¢asto ,vysoutézeny“
za cenu vyrazné niz8i oproti cené stanovené projektantem v ramci zpracovani rozpoctu

stavby.

V aktualizovaném EH jiz byly vstupem uvazované IN ve fazi 4, a tedy vyrazné nizsi.
Skutecnost oproti tomuto pfedpokladu jiz byla jen o 3,43% niz8i, a tudiz vznikly rozdil I1ze

hodnotit jako nevyznamny.

5.2. Naklady provozovani

Naklady provozovani jsou zavislé na poc¢tu provoznich pracovnik( a vysi jejich mezd.

V pfedlozeném EH, které je pfedmétem tohoto Ex-post hodnoceni, se vychazelo

z nasledujiciho poctu a struktury zaméstnancu:

Profese \ obdobi Vychozi stav S projektem
Vypravci 5,112 5,112
Operator Zelezni¢ni dopravy 2,320
Signalista 10,079
Stani¢ni délnik 2,320
Dozorce vyhybek 5,112
Celkem 19,831 10,224

Hodnoceny projekt pocital s Usporou 9,607 pracovnika a tomu odpovidajici tsporu PN

od roku 2011.

Vzhledem k posunuti doby realizace doSlo i k posunu propousténi zameéstnancu.

K propousténi doSlo postupné a skute¢né podéty pracovnikl uvadime v nasledujici tabulce.
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Poéet pracovnich mist v ZST Frydlant nad Ostravici

Profese \ obdobi 1.4.2012 - 30.11.2013 1.12.2013 - 13.12.2014 | 14.12.2014 - doposud
Vyprav¢i 4,662 4,662 4,774
Operator Zelezni¢ni dopravy 2,320
Signalista St1 4,662
Signalista St2 4,662 ---

Dozorce vyhybek 4,624 4,737
Celkem 16,306 9,286 9,511

Porovnanim projektového a skuteéného stavu Ize potvrdit 100% spravnost predikce co
se tyCe struktury profesi. Co se tyCe poctu zaméstnancu, je skuteéna Uspora jesté vySSi nez
byla projektova. Od roku 2015 doslo k uspofe 10,320 pracovnika ve srovnani s rokem 2009.
Hodnotime-li ale Usporu k zaCatku realizace projektu je vysledna uspora jen 6,795
pracovnika. Vysledna Uspora (diferencni tok vlivem realizace projektu) je tak 0 29,27 % nizsi
oproti pfedpokladané. Shledany rozdil byl shledan dle metodiky jako zavazny, nebot je vyssi
nez 20%. Presto Ize v zasadé potvrdit spravnost predikce poltu a struktury zaméstnancu.
Skute€ny pocet zaméstnancl po realizaci projektu se od projektového [i§i o 0,713
pracovnika, coz je 6,97%.

Druha polozka vstupujici do nakladl provozovani, je kromé& poctu pracovniku, vyse
jejich mezd a jejich progn6zovany vyvoj. Celkové naklady na zaméstnance (néklady

provozovani) vychézeji z vyse jejich primérnych mezd.
Skute¢né dolozené naklady provozovani v Zst. Frydlant nad Ostravici jsou nasledujici:
2012: 7 134 668
2013: 7 356 137
2014: 4 679 456
2015: 4913 551

Tyto skutedné doloZené naklady provozovani jsme prevedli na jednotnou CU 2013

(vztaZenou k zaCatku hodnoticiho obdobi) pomoci indexu spotfebitelskych cen:

2012 3,3% tj. 1,033 7370112
2013 1,4% tj. 1,014 7 356 137
2014 0,4% tj. 1,004 4 660 812
2015 0,3% tj. 1,003 4 879 337
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Skute¢né dolozena data o nakladech provozovani odpovidaji vySe uvedené uspore
pracovniki a jsou rovnéz v souladu s plvodni predikci. Pro rok 2014 bylo uvazovano
v ptivodnim EH s naklady ve vy3i 4 321 100 K& v CU 2009, coz odpovida 4 662 901 K¢
v CU 2013. Skuteénost je tak o pouhych 0,05% niz3i oproti plivodnim pfedpokladiim.

Zavérem tedy muzeme konstatovat, Zze naklady na zaméstnance jsou v zasadé

v souladu s pavodnimi pfedpoklady.

5.3.  Naklady provozuschopnosti

Vyhodnoceni nakladl provozuschopnosti je pomérné problematické, nebot do
puvodniho EH nebyly zahrnuty naklady na spotfebu energii, a to z divodu, Ze jejich vyse

byla pfedpokladana shodna v obou variantach hodnoceni.

Do nakladt provozuschopnosti tak byly zahrnuty jen naklady oprav a minimalni vysSe
nakladl na udrzbu. Na zakladé tohoto pfistupu byly v prvnich 4 letech po realizaci projektu
naklady provozuschopnosti vyCisleny jako nulové. (bylo uvazovano, Ze opravy budou

realizovany formou reklamaci).

Skute¢né dolozené naklady provozuschopnosti v zst. Frydlant nad Ostravici jsou

nasleduijici:
2012: 2 346 765
2013: 3133 690
2014: 6 491 647
2015: 3 217 901

Jak jiz bylo zminéno, vzhledem k odliSnému pfistupu, jsou naklady provozuschopnosti
uvazované v EH se skute¢né doloZzenymi naklady nesrovnatelné. Stanoveni procenta zmény
by nemélo Zadnou vypovidajici schopnost. Naklady provozuschopnosti sledované SZDC
v sobé zahrnuji jak naklady na bé&Znou udrzbu a provoz, tak naklady na opravy. Jestlize
Castka v nékterém roce vyrazné presahuje primér ¢asové fady, jedna se patrné o opravu.
Podrobné&jSim rozborem bylo zjisténo, Ze v roce 2014 doslo k opravé v polozce ,budovy” ve
vySi 3 400 tis. K&, naklady na udrzbu a provoz pak dosahovaly pouze ¢astky 3 091 647 K¢.
Dale jsme prevedli skutedné doloZené naklady udrzby na jednotnou CU 2013 pomoci indexu

spotfebitelskych cen:

-10 -
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2012  3,3% tj. 1,033 2424 208
2013 1,4% tj. 1,014 3 133 690
2014 0,4% tj. 1,004 3079 329
2015 0,3% tj. 1,003 3195494

Z provedeného rozboru nakladud na udrzbu infrastruktury Ize uginit zavér, Ze ptuvodné
pfedpokladana uspora nakladl se nepotvrdila, vlivem instalace novych technologii doSlo
naopak k narlstu spotifeby energii a tudiz k celkové vy$§Sim nakladim provozuschopnosti.
Tato skuteCnost jiz byla zohlednéna v aktualizovaném EH z bfezna 2015, kde byly naklady

provozuschopnosti za roky 2013 a 2014 uvazovany ve skute¢né doloZzené vysi.
5.4. Uspora naklad na provoz vlaku

Naklady na provoz vlakl jsou zaloZeny na sazbach na vlakovou hodinu. Vzhledem ke
zkraceni jizdnich dob po realizaci projektu tak dochazi k usporam nakladu, nebot’ pfi daném
poctu vlakll se snizi celkové vihod./rok. Jednotkové Uspory Casu (skuteéné) jsou prevzaty
z kapitoly 5.5. Uspory éasu. Z pohledu Uspor &asu je jak na trati €.323, tak na trati &.324
dosazeno jednotkové Uspory €asu ve vysi 0,5 minuty/vlak. Celkové Uspory ve vihod./rok dle

skuteéné dolozeného rozsahu osobni dopravy &ini:

trat ¢. 323 trat ¢. 324 celkem

2015 1240 86,5 210,5

V plvodnim EH byla pfedpokladana uspora €asu vroce 2015 v osobni dopravé
uvazovana ve vysi 1 387 vlhod./rok, do aktualizovaného EH z bfezna 2015 nebyl tento

benefit zahrnut.
Skutecnost oproti pfedpokladu: -84,83%
Rozdil skute€nosti oproti pfedpokladim je tak zasadni.

PFi hodnoté sazby nakladl na provoz viaki 2 832 K&/vlhod. pro nezavislou trakci tak
dostavame roéni benefit ve vysi 596 tis. K& (v CU 2013). Pavodni vySe benefitu v CU 2009
byla ve vySi 3 337 tis. K&/rok v osobni dopravé a 232 tis. K&/rok v nakladni dopravé. Objem
nékladni dopravy je v sou€asnosti na Zelezni¢nich tratich zausténych do Zst. Frydlant nad
Ostravici zanedbatelny, a proto s benefity z nakladni dopravy neuvazujeme (stejné jako
aktualizované EH z 03/2015).

-11 -
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5.5. Uspory éasu

z hlavnich cild Projektu je zkratit jizdni doby a tim zatraktivnit Zeleznici ve vztahu k ostatnim

druhim dopravy.

Uspory &asu jsou zavislé na jednotkové Uspofe Gasu, ke které dochazi vlivem

technickych zlepSeni po realizaci projektu a poctu cestujicich, kterych se tato uspora tyka.

V ramci pfedmétného EH podty cestujicich vychazely ze skute€nych dat o pFepravé
vroce 2008 a vyhledové proudy cestujicich byly zpracovany pomoci softwaru VISEM
VISUM. Vysledkem této prognoézy byl plynuly narlst poctu cestujicich v pribéhu hodnoticiho
obdobi se skokovym narGstem v roce 2014, kdy se predpokladalo rovnéz zvySeni poctu
vlak(. To vychazelo ztehdejSi schvalené Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury

Moravskoslezského kraje (dokument 2/2008).

Vzhledem k posunu projektu v ¢ase a k realizaci dalSich projektu v pfedmétné oblasti,
mezi které pati napt. projekt s nazvem Zelezniéni prejezdy na trati Frydlant nad Ostravici —
Ostravice, ktery byl dokonfen az vroce 2015, koncepce rlstu dopravy zatim nebyla
napinéna. Naopak pfeprava (dolozené poéty cestujicich dle sé&itani CD) na tratich
zaustujicich do zst. Frydlant nad Ostravici z ddvodu €astych vyluk poklesla ¢i ma stagnujici

trend.
Nize pfinaSime puvodné prognézované a skutecné pocty cestujicich (skutecnost byla

zjistovana od roku 2013, ktery je vzhledem k posunu realizace 1. rokem hodnoticiho
obdobi):

Prognéza v plvodnim EH 2008 2039
Frydlant n.O. — Frydek — Mistek 5 560 6 500
Frydlant n.O. — Frenstat p.R 1920 2 500
Frydlant n.O — Ostravice 1 050 1 400
Skute€nost 2013 2014 2015
Frydlant n.O. — Frydek — Mistek 4792 4 605 4084
Frydlant n.O. — Frenstat p.R 1895 1889 1552
Frydlant n.O — Ostravice 982 985 842

Do budoucna se da ocCekavat narlst poctu cestujicich, a to predevSim z duvodu

zvySeni dostupnosti po dokonéeni projektt na tratich zausténych do zst. Frydlant n.O. Tato
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Rekonstrukce zst. Frydlant nad Ostravici

informace je prevzata ze ZavéreCné zpravy k projektu Rekonstrukce Zst. Frydlant nad

Ostravici.

V dokumentaci EH, kterou jsme dostali jako podklad pro ex-post vyhodnoceni, nikde
nebyla dohledana jednotkova uUspora €asu v min./osobu. Z tohoto divodu jsme pfistoupili
k analyze jizdnich fadu s cilem zjistit skute¢nou dolozitelnou Usporu ¢asu. Porovnavali jsme
jizdni doby dle GVD 2011/2012 (tedy posledni grafikon pfed zahajenim stavby) s jizdnimi
dobami dle GVD 2015/2016 (prvni grafikon po dokoncéeni stavebnich praci navazujici stavby
s nazvem Zelezniéni prejezdy na trati Frydlant nad Ostravici — Ostravice). Vysledky této

analyzy pfinasime nize:

Jizdni doba (v min. smér tam/zpét) GVD 11/12 GVD 15/16 Prumérna
Uspora
Frydlant n.O. — Frydek — Mistek 15/13 14/13 0,5
Frydlant n.O. — Frenstat p.R 21/21 24/20 1
Frydlant n.O — Ostravice 12/12 11/12 0,5
Pobyt Frydlant n.O. (trat 323) 2/2 3/3 -1

Na zakladé skutetné dolozené uspory Casu a skuteéného poctu cestujicich byla

vypoctena celkova uspora €asu, ktera se projevila od roku 2015 (1. rok faze provozu) a €ini:
14 983 osobohod./rok

Puvodni EH predpokladalo v roce 2015 Usporu 64 083 osobohod. s rostoucim trendem
v pribéhu hodnoticiho obdobi, aktualizované EH (z 03/2015) uvaZuje usporu ¢inici 13 525
osobohod./rok jako pramérnou po celé hodnotici obdobi. Aktualizované EH tedy k progn6ze
rustu prepravy pfistoupilo konzervativné, a pfestoze se da oCekavat rast prepravnich objema

(dle zavérecné monitorovaci zpravy), s rostouci usporou ¢asu v osobohodinach nepocita.

Pdvodné progndzované uspory €asu lze tedy vyhodnotit jako znaéné nadsazené, po
aktualizaci EH Kklesly o 78,89%. Naopak skuteCnost je oproti aktualizovanému EH o 10,78%
vySSi.

Pavodni EH uvazovalo jesté s pfinosy z uspor Casu v nakladni dopravé, ty vSak
v dalSich stupnich hodnoceni jiz uvazovany nebyly. Objem nékladni dopravy je v souc¢asnosti
na zelezni¢nich tratich zausténych do zZst. Frydlant nad Ostravici zanedbatelny, a proto s

nimi rovnéz neuvazujeme.
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5.6. Uspory z bezpeénosti dopravy

Uspory ze zvySeni bezpeénosti dopravy byly stanoveny — v souladu s tehdy platnou
metodikou — jako 3% podil z investiCnich nakladl na stavebni objekty a provozni soubory,
které pfispivaji ke zvySeni bezpecénosti. V pfipadé hodnoceného projektu byl zahrnut jako
benefit 3% podil z IN do zabezpecovaciho zafizeni ve vysi 3 070 tis.K&/rok, se kterym bylo

uvazovano po celou dobu hodnoticiho obdobi.

V aktualizovaném EH, které bylo zpracovano v roce 2015, jsou benefity ze zvy3eni
bezpecnosti uvazovany rovnéz, ale zahrnovat je 3% podilem z investi¢nich nakladu jiz
nebylo pfipustné. Pfinos ze zvySeni bezpecnosti tohoto projektu je vyjadien snizenim poctu
umrti a zranéni uzivatelU silniéni a drazni dopravy, snizenim Skod spravcl infrastruktury,
dopravcUl a ostatnich u€astnikl silni€niho provozu. Konkrétné ekonomicky pfinos ze zvySeni
bezpecnosti spociva vinstalaci zavor na dvou Zelezni¢nich pFejezdech v obvodu Zst.
Frydlant nad Ostravici. Zelezniéni prejezdy byly rekonstruovany v ramci instalace nového
zabezpeCovaciho zafizeni ve stanici. Benefit byl vyCislen na 97,3 tis. K&/rok a je s nim

uvazovano po celou dobu hodnoticiho obdobi.

Tento pfistup ke stanoveni benefitu ze zvySeni bezpecénosti je v souladu s platnou
metodikou a proto mizeme potvrdit jako skute€ny pfinos ze zvySeni bezpecnosti benefit ve
vysi 97,3 tis. KC&/rok. SkuteCny benefit je tak o 96,83% nizSi oproti benefitu stanoveném

v pGvodnim EH.

6. Zaveéry ex-post hodnoceni

Dle zavérecné zpravy k projektu Rekonstrukce Zst. Frydlant nad Ostravici jiZ ukon€ena
stavba pIné odpovida plvodnimu projektu stavby, béhem realizace nedoslo k zadnym

zasadnim zménam.

Projekt je v souladu s glob&lnim cilem prioritni osy 3 OPD, kterym je zlepSeni
Zelezni¢ni dopravy na siti mimo TEN-T. Realizaci projektu doSlo ke zvySeni bezpecnosti
provozu ve stanici, kde bylo nainstalovano nové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie
elektronického typu a dalSi zafizeni zlepSujici provoz a bezpecnost dopravy jako jsou nové
osvétleni, rozhlasové zafizeni, hlasové majacky pro nevidomé a nova nastupisté s vyskou
nastupni hrany 550 mm. Instalaci novych technologickych zafizeni do$lo také k vyrazné
racionalizaci a zvySeni efektivity provozu Zelezni¢ni dopravni cesty. V neposledni fadé byl

zvySen komfort dopravy cestujicich a zlepSena dostupnost Zelezni¢ni vlakové dopravy pro
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vSechny skupiny obyvatelstva, zejména diky vybudovani novych nastupist, bezbariérovych
pfistupl k nim, v€etné podchodu a vytahu.

Co se tyka efektivnosti projektu, tak Ize konstatovat, Ze zjisténé rozdily oproti pivodnim
pfedpokladim byly u vétSiny finanénich tok( zasadni, oproti aktualizovanému EH vSak jiz
byly vstupy v podstaté potvrzeny (odchylka maximalné kolem 10%), nebot’ toto EH jiz

vychazelo ze skutecnych dat dolozenych do roku 2014.

Zaver:

Provedli jsme orientatni propocet cash-flow, jak pro financni, tak pro ekonomickou
analyzu, ktery je zaloZen na skutecné& dolozitelnych datech do roku 2015 a vyhledech
odpovidajicich sou¢asnym (platnym k roku 2016) vyhledovym koeficientim, co se ty¢e rustu
HDP, redlnych mezd atd. Zde je tfeba zduraznit, Ze se jedna o pouze orientaéni propocet
cash-flow, ktery nenahrazuje klasickou CBA analyzu. Vysledky efektivnosti projektu zjisténé

timto propoctem jsou nasleduijici:

FNPV -27 563,2 | tis.K&
FRR 3,24 | %
ENPV 26 352,7 | tis.KE
ERR 7,16 | %

Na zakladé vysledkl tohoto propoctu Ize konstatovat, Ze vysledky odpovidaji posledni
aktualizaci EH z 03/2015 (viz str. 5 tohoto dokumentu). Tato posledni aktualizace EH
nezahrnovala benefity z Uspor nédkladd na provoz vlakd, nyni jsme je do orientacniho

propoctu cash-flow zahrnuli. Proto vychazi celkova ekonomické efektivnost nepatrné vyssi.

Na zakladé vySe uvedeného Ize konstatovat, Zze projekt zlstal z celospoleCenského
pohledu efektivni i po jeho dokonleni, a to pfes skuteCnost, ze byly zjistény vyznamné
rozdily oproti pfedpokladiim v puvodnim EH. Prestoze nékteré skutecné benefity jsou oproti
puvodnim oCekavanim nizsi, tak prfedevsim diky vlivu vyznamného snizeni IN, se kladné a
zaporné vlivy eliminovaly a efektivnost projektu je potvrzena. Rizenim projektu v dase byly

jednotlivé finan&ni toky sledovany a veskera rizika eliminovana.

Z finan¢niho hlediska projekt efektivni neni, ¢imz je odivodnéno jeho financovani

z vefejnych zdrojl.
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7. Prilohy

Orienta¢ni propocet cash-flow FA

Orienta¢ni propocet cash-flow EA
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Finanéni analyza

Rekonstrukce Zst. Frydlant nad Ostravici

orientacni propocet cash-flow na zakladé skute¢nych dat

cU 2013 K&
Investiéni naklady PN provozovani PN provozuschopnost Vysledny CF Kumulovany CF | Diskontni sazba | Diskontovany CF Kumulogi:ny disk.
Rok s projektem bez projejktu s projektem bez projektu s projektem (SUMA) 5%
2013] 226 228 377 7 356 137 7 356 137 3133 690 3133 690| -226 228 377| -226 228 377 1,00 -226 228 377| -226 228 377
2014 22 493 937 7 495 903 4 660 812 6 413 747 3079 329 -16 324 429| -242 552 806 0,95 -15 547 075 -241 775 452
2015 7 705 789 4 879 337 18 579 771 3195 494 18 210 728| -224 342 077 0,91 16 517 667| -225 257 784
2016 7 936 962 5025718 18 597 670 3195 494 18 313 421| -206 028 657 0,86 15 819 821| -209 437 963
2017 8 135 386 5151 361 96 615 659 3195 494 96 404 190| -109 624 467 0,82 79 311 966| -130 125 997
2018 8 379 448 5305 901 21633737 3195 494 21511789 -88 112 677 0,78 16 855 050| -113 270 948
2019 8 630 831 5 465 078 23 151 906 3195 494 23122 164| -64 990513 0,75 17 254 115 -96 016 833
2020 8 846 602 5601 705 27 170 165 3195 494 27 219 568 -37 770 946 0,71 19 344 439 -76 672 394
2021 9 067 767 5741748 23 688 516 3195 494 23819 041| -13 951 905 0,68 16 121 664 -60 550 730
2022 9294 461 5885 292 3706 959 3195 494 3920 634 -10 031 271 0,64 2527 276 -58 023 454
2023 9 526 823 6 032 424 3725493 3195 494 4024 398 -6 006 873 0,61 2470631 -55552 823
2024 9 764 994 6 183 235 3744121 3195 494 4130 385 -1 876 487 0,58 2 414 951 -53 137 872
2025 10 009 118 6 337 815 3762 841 3195 494 4 238 650 2 362 163 0,56 2360239 -50777 633
2026 10 259 346 6 496 261 3 781 656 3195 494 4 349 247 6711 409 0,53 2 306 498 -48 471 135
2027 10 515 830 6 658 667 3 800 564 3195 494 4 462 232 11173 641 0,51 2253730 -46217 404
2028 10 778 726 6 825 134 3819 567 3195 494 4 577 664 15 751 305 0,48 2201 935 -44 015 470
2029 11 048 194 6 995 762 3 838 665 3195 494 4 695 602 20 446 907 0,46 2151109 -41864 361
2030 11 269 158 7 135678 3857 858 3195 494 4795 844 25 242 751 0,44 2092 411 -39 771 950
2031 11 494 541 7278 391 3877 147 3195 494 4 897 803 30 140 553 0,42 2035138 -37 736 812
2032 16 918 175 11 724 432 7 423 959 3896 533 3195 494 -11 916 664 18 223 889 0,40 -4 715 829 -42 452 640
2033 11 958 920 7572 438 3916 016 3195 494 5107 003 23 330 893 0,38 1924 776| -40527 864
2034 12 198 099 7723 887 6 335 596 3195 494 7614 313 30 945 206 0,36 2733100 -37 794 765
2035 41 412 557 12 442 061 7 878 365 4 255 274 3195494 -35 789 082 -4 843 876 0,34 -12 234 493 -50 029 258
2036 12 690 902 8 035 932 4 275 050 3195 494 5 734 526 890 650 0,33 1866 997 -48 162 261
2037 12 944 720 8 196 651 24 994 925 3195 494 26 547 500 27 438 150 0,31 8231528 -39930 733
2038 13 203 614 8 360 584 4 014 900 3195 494 5662 436 33 100 586 0,30 1672133 -38 258 600
2039 13 467 687 8 527 795 4034 974 3195 494 5779 371 38 879 957 0,28 1625395| -36 633205
2040 13 737 040 8 698 351 4 055 149 3195 494 5898 344 44 778 301 0,27 1579 862 -35 053 344
2041 14 011 781 8872 318 4075 425 3195494 6 019 394 50 797 695 0,26 1535 509 -33 517 835
2042 -18 367 602 14 292 017 9 049 765 4 095 802 3195494 24 510 162 75 307 857 0,24 5954 654 -27 563 181
FNPV -27 563,181 |tis.K¢&

FRR

3,24

%




Ekonomicka annalyza

Rekonstrukce Zst. Frydlant nad Ostravici

orientacni propocet cash-flow na zakladé skute¢nych dat

cU 2013 K&
Investiéni naklady PN provozovani PN provozuschopnost USS?ZI?GPN U:;;L?éizu belzJ:ggr:isti Vysledny CF Kumulovany CF Diskontni sazba Diskontovany CF Kumuloga:ny disk.
Rok s projektem bez projejktu s projektem bez projektu s projektem s projektem s projektem s projektem (SUMA) 5,5%
2013] 194 556 404| 3825191 3825191 2694 973 2694 973 -194 556 404| -194 556 404 1,00 -194 556 404 -194 556 404
2014 19 344 786| 3897 870 2423 622 5515 822 2 648 223 -15 002 940| -209 559 344 0,95 -14 220 796( -208 777 200
2015 4007 010 2537 255| 15978 603 2 748 125 596 036 4 297 046 97 335 19 690 650 -189 868 694 0,90 17 691 112 -191 086 088
2016 4127 220 2613373 15993 996 2748 125 596 036 4 381 268 97 335 19 834 358| -170 034 336 0,85 16 891 210| -174 194 878
2017 4230 401 2678 707| 83089 466 2 748 125 596 036 4 470 208 97 335 87 056 613| -82977 723 0,81 70 273 556| -103 921 322
2018 4 357 313 2759069 18605014 2748 125 596 036 4 564 082 97 335 22 712586| -60 265 137 0,77 17 378 180| -86 543 142
2019 4 488 032 2841841 19910639 2 748 125 596 036 4 659 928 97 335 24 162 004| -36 103 133 0,73 17 523 393 -69 019 749
2020 4 600 233 2912 887 23366 342 2748 125 596 036 4725 167 97 335 27 724 101 -8 379 032 0,69 19 058 568| -49 961 182
2021 4715 239 2985709| 20372124 2 748 125 596 036 4791 320 97 335 24 838 219 16 459 187 0,65 16 184 555 -33 776 627
2022 4833 120 3060 352 3187 984 2748 125 596 036 4 858 398 97 335 7 764 396 24 223 583 0,62 4795518| -28981 108
2023 4 953 948 3 136 860 3203 924 2 748 125 596 036 4926 416 97 335 7892 673 32 116 256 0,59 4620612 -24 360 496
2024 5077 797 3215 282 3219944 2748 125 596 036 4 995 385 97 335 8 023 089 40 139 346 0,55 4452 097| -19 908 400
2025 5204 742 3 295 664 3236 044 2 748 125 596 036 5 065 321 97 335 8 155 687 48 295 033 0,53 4289 741 -15618 659
2026 5 334 860 3 378 056 3252 224 2748 125 596 036 5136 235 97 335 8 290 509 56 585 542 0,50 4133 322| -11485 337
2027 5 468 232 3462 507 3 268 485 2 748 125 596 036 5208 143 97 335 8 427 598 65 013 140 0,47 3982 624 -7 502 712
2028 5604 937 3549 070 3284 827 2748 125 596 036 5281 057 97 335 8 566 997 73 580 137 0,45 3837 441 -3 665 271
2029 5745 061 3637 796 3301 252 2748 125 596 036 5354 991 97 335 8 708 753 82 288 890 0,42 3697 572 32 301
2030 5859 962 3710 552 3317 758 2748 125 596 036 5392 476 97 335 8 804 889 91 093 779 0,40 3543 497 3575798
2031 5977 161 3784 763 3334 347 2 748 125 596 036 5430 224 97 335 8902 214 99 995 993 0,38 3395 891 6971 689
2032 17 519 898| 6 096 705 3860 459 3351018 2748 125 596 036 5468 235 97 335 -8 519 154 91 476 839 0,36 -3 080 348 3891 341
2033 6218 639 3937 668 3367 773 2 748 125 596 036 5506 513 97 335 9100 503 100577 342 0,34 3119 006 7 010 347
2034 6 343 011 4016 421 5448 612 2748 125 596 036 5 545 058 97 335 11 265 506| 111 842 848 0,32 3659 730 10 670 077
2035 42 885 465| 6469 872 4096 750 3 659 535 2748 125 596 036 5583 874 97 335/ -33 323 688 78 519 160 0,31 -10 261 219 408 858
2036 6 599 269 4178 685 3676 543 2748 125 596 036 5622 961 97 335 9 665 334 88 184 494 0,29 2 821 047 3229 905
2037 6 731 254 4262 258 21 495 636 2748 125 596 036 5662 322 97 335 27 572 199| 115 756 693 0,28 7 628 030 10 857 935
2038 6 865 880 4 347 504 3452 814 2748 125 596 036 5 701 958 97 335 9618 393 125 375 086 0,26 2 522 267 13 380 202
2039 7 003 197 4 434 454 3470078 2748 125 596 036 5741872 97 335 9725939 135101 025 0,25 2 417 506 15 797 708
2040 7 143 261 4523 143 3487 428 2748 125 596 036 5 782 065 97 335 9834 857| 144 935 882 0,24 2317 137 18 114 844
2041 7 286 126 4 613 606 3 504 866 2748 125 596 036 5822 539 97 335 9945171 154 881 053 0,22 2220974 20 335 818
2042] -18 367 602| 7431849 4705 878 3522 390 2748 125 596 036 5863 297 97 335 28 424 506| 183 305 559 0,21 6 016 883 26 352 701
ENPV 26 352,701 | tis.K¢E
ERR 7,16 | %
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