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EQV elektricky ohfev vyhybek
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GVD grafikon vlakové dopravy
JOP jednotné obsluzné pracovisté
KIR knizni jizdni rad
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RDP regionalni dispecerské pracovisté
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ST sprava trati
Sz7Z stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
SZDC Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty a.s.
TEN-T transevropska dopravni sit
TTP tabulky tratovych pomért
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1 POPIS DOPRAVNI CESTY

1.1 SP Modernizace trati Plzern — Domazlice — st. hranice

V letech 2013 — 2015 zpracoval SUDOP PRAHA a.s. pro SZDC studii proveditelnosti ,,Modernizace trati
Plzei — Domailice — st. hranice”. Tato studie proveditelnosti byla schvalena Centralni komisi MD CR.
Z této studie byla k realizaci doporuéena varianta 4e, jejiz projektova ptiprava jiz v sou¢asné dobé byla
zahajena (novostavba Plzen — Stod, rekonstrukce Useku Plzeri — ChotéSov a Domatzlice — st. hranice).

1.1.1 Varianta 4e

Ve varianté je provéfovana moznost snizeni extrémni investi¢ni naroc¢nosti a nadbytecné kapacity traté
v Useku Stod — DomatZlice, ovSem se zachovanim vystavby vlastni nové traté Nova Hospoda — Stod.
Technicky vhodné a pravdépodobné i prijatelné se ukazuje realizovat vykupy pozemkd, vlastni zemni
téleso, spodni stavbu mostl, jizdni drahu, napdjeni a technologické vybaveni v rozsahu
pro dvoukolejnou trat v iseku Nova Hospoda — Stod, dalsi Useky Fesit pouze v rozsahu jednokolejné
traté. V tomto provedeni mize byt trat napajena z napajeci stanice Doudlevce, kterd se realizuje v ramci

samostatné stavby pfed modernizaci Plzeri — Domaizlice.

Vejprnice

Nyrany

HolySov
Dolni Kamenice

Stankov

Osvracin
BliZejov

Domazlice Milavce
-meésto Radonice
Domazlice
Babylon
Ceska Kubice
Po optimalizaci
RN -~ Varianta 4e
~, "-----\ = \/arianta 4e — nova trat’

. o ——— \/ychozi stav
““Furth i, Wald 1 Demolice

Ostatni infrastruktura

Obrazek 1.1 — Schéma vedeni traté (varianta 4e)

A.2.2 navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (08/2019) 5



ASP Modernizace trati Plzern — Domatlice — st. hranice ’“g‘ggﬂ:

Pfedmétem této ASP bude kromé uvedené varianty 4e i varianta 5, ale pouze v Useku (Nova Hospoda —)
Stod — Domailice mésto (véetné). Divodem zarazeni této varianty je mimo jiné zachovani Uzemni
rezervy v Useku Nova Hospoda — Domazlice mésto.

1.1.2 Varianta 5

Varianta 5 je totoznd s reSenim, které bylo v minulosti dokladovano jako varianta DMB (Donau Moldau
Bahn). Pfedstavuje vystavbu nové dvoukolejné traté s parametry na rychlost 200 km/h. V Gseku Nova
Hospoda — Stod je feSeni totozné s variantou 4e. V Useku Stod — Domailice je navriena nova
dvoukolejna trat na rychlost 200 km/h. Stavajici trat je zruSena a téleso Castecné rekultivovano nebo
vyuZzito k jinému Ucelu. Dopravni obsluznost Uzemi prebird nové realizovana trat. Varianta 5 v tomto
Useku predstavuje dosazeni cilového stavu ZDC. V Gseku Domazlice — statni hranice je pfedpokladan stav
shodny s feSenim ve varianté 4e s ohledem na predpoklddané opatfeni na némecké strané
(jednokolejn3, elektrizovana trat).

NyFany Vejprnice .

Domazlice

Domazlice
Babylon

Ceska Kubice
Po optimalizaci

"o, res —— \/arianta 4e
e pLIN = \V/arianta 5
. \\.\ ~————  \/ychozi stav
“Furthi.wald Demolice

Ostatni infrastruktura

Obrazek 1.2 — Schéma vedeni traté (varianta 5)
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1.2  Studie Zrychleni spojeni Miinchen — Praha

V letech 2016 — 2017 zpracoval SUDOP PRAHA a.s. v rdmci mezinarodniho konsorcia studii zadanou
némeckou stranou ,Zrychleni spojeni Miinchen — Praha (Beschleunigung Miinchen — Praha)“. Tato
studie obsahuje navrh opatfeni umoznujicich zkraceni cestovni doby EC vlakd mezi Prahou a Mnichovem
na priblizné 4:15 hod. Studie navazuje na schvdlenou variantu 4e ze SP ,Modernizace trati Plzen —
DomatZlice — st. hranice”. Pfedmétem neni Uprava feSeni varianty 4e, ale pouze Uprava trasovani z jiz
provéfovanych variant studie proveditelnosti. Z této studie budou pfedmétem ASP varianty 3b, 3c
(provoz vozidel klasické stavby) a 5b (provoz vozidel s naklapéci skfini).

1.2.1 Varianta 3b — Uzel 30" Schwandorf s prelozkou Maxhiitte-Haidhof (bez nakldpéni)

Tato varianta predpokladd prodlouZzeni nové dvoukolejné trati z Nové Hospody az po HolySov a taktéz
novou dvoukolejnou trat z odb. Blizejov do Domatzlic. Ostatni Useky jsou totozné svariantou 4e.
Na Némecké strané je zkraceni jizdnich dob dosazeno mimo jiné diky kratké preloZce (novostavbé), ktera
obejde stavajici omezujici trasovani trati v Useku Regenstauf — Klardorf (rozvodi Regen/Naab). Stavajici
trat pres Maxh(tte-Haidhof bude zachovana pro zastavkovou osobni dopravu.

Vejprnice

Nyfany

Domatzlice .
-mésto I{ )

Domazlice
Babylon
Ceska Kubice
Po optimalizaci
o s, - Varianta 4e
RN LIRS, ————  Varianta 3b
Vychozi stav
“Furthi.wad Demolice

Ostatni infrastruktura

Obrazek 1.3 — Schéma vedeni traté (varianta 3b)
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1.2.2 Varianta 3c — Zelezniéni obchvat Schwandorf, bez nakldpéni

Ve varianté 3c je mimo jiné navrzena nova dvoukolejna trat v Useku odb. Blizejov — Domatzlice, ostatni
Useky jsou totoZné s variantou 4e. Na Némecké strané je zkraceni jizdnich dob dosazeno i diky vystavbé
Zelezniéniho obchvatu Schwandorfu, pficemZ obsluha tohoto mésta je zajistovana prestupem
v ZST Cham. Varianta 3c je v Useku Plzefi — Domailice — st. hranice shodna s variantou 5b (viz nasleduijici
text).

1.2.3 Varianta 5b — Uzel 30° Schwandorf, s naklapénim

Ve varianté 5b je predpokldadano nasazeni vozidel s naklapéci skfini pro dosazeni pozadovaného zkraceni
jizdnich dob na némecké strané bez prilisSnych prelozek trati. Vedeni traté na Ceské strané je totoziné
s variantou 3c, avSak na némecké strané nedochazi k objizdéni Schwandorfu. Varianta 5b je v Useku

Minchen — Regensburg shodnd s variantami 3b a 3c.

NyFany Vejprnice

Domazlice
Domazlice
Babylon

Ceska Kubice
Po optimalizaci

n res - Varianta 4e
h N = Varianta 3c¢/5b
. \_\ ———— Vychozi stav
“Furthi.wald pemolice

Ostatni infrastruktura

Obrazek 1.4 — Schéma vedeni traté (varianty 3c a 5b)
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2 ROZSAH DOPRAVY
2.1 Rozsah osobni dopravy — vychozi stav ke GVD 2018/2019

Rozsah osobni dopravy ve vychozim stavu je prezentovan dle grafikonu vlakové dopravy (GVD)
2018/2019 (platnému ke dni 9. 12. 2018) a je zastoupen v nasledujicim pfehledu zakladnich linek a jejich
intervalQ (intervaly uvadény v poradi Spic¢ka/sedlo, rozsah zastavovani pouze v zajmovém uUseku Plzen hl.
n. — Domatzlice — Furth im Wald s odbo¢nymi tratémi):

e Linka Ex6 Praha hl. n. — Plzeri hl. n. = Furth im Wald — Miinchen Hbf, interval 120/120 minut,
zastavujici ve stanici HolySov a Domatlice;

e Linka Os Plzeni hl. n. — Domailice — Domailice mésto, interval cca 60/120 minut, zastavujici
ve vsech stanicich a zastavkach (vybrané spoje neobsluhuji zastavku Dolni Kamenice);

e Linka Os Domailice — Furth im Wald, jednotlivé spoje, zastavujici ve vSech stanicich
a zastavkach;

e Linka Os Nyfany — Hefmanova Hut, interval cca 60/120 minut, zastavujici ve viech stanicich
a zastavkach;

e Linka Os Domailice — PobéZovice — Tachov - Plana u Marianskych Lazni, interval
cca 120/120 minut, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach;

e Linka Os Domailice — Klatovy, interval cca 60/120 minut, zastavujici ve vsech stanicich
a zastavkach.

V pravidelném intervalu jsou v soucasném stavu konstruovany vlaky Ex, konstrukéni polohou fixované
na kfizovani v Domaizlicich pti S:00. Vlaky jsou soucasti linky Ex6, kterd je z Useku Praha — Plzen
rozptylovdna do smér(i Cheb a Minchen. Vzhledem k dosazitelné cestovni dobé v Useku Plzen hl. n. —
Ceskd Kubice, vlaky Ex ve sméru Miinchen rozhodné ovliviiuji konstrukci uzlu Plzed hl. n.,
a to na prijezdu a odjezdu vlaka linky Ex6 v taktovém reZzimu ve sméru Praha. Dopad z konstrukce je
negativni v(i¢i pobytu vlakd linky Ex6 v relaci Praha — Cheb v ZST Plzei hl. n., ktery znaéné pFesahuje
pobyt upotiebitelny z prepravnich dlvoda.

Vlaky linky Ex maji mezi Prahou a Mnichovem cestovni dobu 5:33 aZ 5:36 hod v zdvislosti od konkrétniho
spoje. Tyto vlaky obsluhuji z pravidla nasledujici mezistanice: Freising, Landshut, Neufahrn, Regensburg
Hbf, Schwandorf, Cham, Furth im Wald, Domazlice Holysov, Plzen, Praha-Smichov a Praha hl.n. Jedna
se o klasické soupravy lokomotiva + vozy. V Regensburgu a Plzni dochazi ke zméné trakce ze zavislé
na nezavislou, resp. obracené. V Regensburgu a Schwandorfu dochazi navic ke zméné sméru jizdy. Vlaky
Ex jsou v Némecku provozovany spole¢nosti Linderbahn a v Cesku spole¢nosti €D.

Regionalni osobni doprava je zastoupena vlaky Os v dominantnim vozebnim (dlouhém) rameni
Plzen hl. n. — Domailice, s jednotkovym prodlouZzenim do zastavky DomaiZlice mésto. V pravidelném
intervalu je vedena vétsina téchto vlakl. Na zastavku Domazlice mésto dojizdéji Os tehdy, je-li spoj jiz
v souCasném stavu veden vratnou soupravou/jednotkou, je-li mozné zastavky dosdhnout bez navyseni
potfeby nalezitosti linky a neni-li k dispozici pfipoj k zastdvce prostfednictvim ostatnich Os vlakl
ve sméru Furth im Wald ¢i Pland u Maridnskych Lazni. Dlouhé vozebni rameno je v Useku Plzef — Nytany,
pripadné Stod, jednotkové doplfiovano o dalsi spoje zahustujici zakladni interval v oblasti pfiméstské
dopravy. Tyto vlaky Os jsou v ranni Spic¢ce doplnény jednim vlakem Sp vlaku v celém Useku DomaZzlice —
Plzen.

A.2.2 navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (08/2019) 9



ASP Modernizace trati Plzern — Domatlice — st. hranice Owgggﬂs

V Useku Domazlice — Furth im Wald jsou Ex vlaky doplnény dvéma pary Os vlakl. Usek Domazlice —
odb.v.401 ddle vyuzivaji Os z Domailic ve sméru Plana u Maridanskych Lazni a doplfuji tak spolecné
s Osve sméru Furth im Wald obsluhu vici zastdavce DomaZlice mésto. Dale jsou v zdjmové oblasti
provozovany vlaky Os mezi Nyfany a Hefmanovou Huti, které navazuji v Nyfanech na Os vlaky dlouhého
ramene. Obdobna situace je i v Domailicich u linky Domazlice — Klatovy, na které prevlada komercni
grafikon pfed taktovym.

Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/2019 prezentuje nasledujici tabulka 2.1.

; Smér Plzen — Domatzlice Smér Domatzlice — Plzen

Usek Celkem
Ex Os Ex Sp Os

Plzen hl. n. — Nyfany 7 19 7 1 18 52

Nyfany — Stod 7 16 7 1 15 46

Stod — Domailice 7 17 7 1 14 46

Domatzlice — DomaZlice mésto 7 22 7 - 22 58

Domatzlice mésto — odb.v.401 7 12 7 = 12 38

Odb.v.401 - Furth im Wald 7 2 7 - 2 18

Tabulka 2.1 — Rozsah osobni dopravy (vychozi stav) [pocet viak(/24 h]

2.2 Rozsah nakladni dopravy — vychozi stav ke GVD 2018/2019

Vychozi stav v rozsahu nakladni dopravy odpovida GVD 2018/2019 (platnému ke dni 9. 12.2018).
Nasledujici tabulka 2.2 prezentuje vychozi rozsah nakladni dopravy v poc¢tu ro¢nich nakladnich vlakg.
Prehled je rozélenén dle druhl vlak( na dvé zakladni skupiny (Nex a Mn), u kterych lze predpokladat
blizkost dispozic souprav z pohledu narokli na normativ délky, normativ hmotnosti, pfipadné
i stanovenou rychlost a z toho vyplyvajici ndroky na hnaci vozidlovy park a podobné. Vlaky Pn nejsou
na trati v GVD pravidelné vedeny.

Smeér Plzenn — Domatzlice = Smér Domatlice — Plzen

Usek Celkem
Nex Mn Nex Mn
Plzen hl. n. — Nyfany 4 1 4 2 11
Nyfany — Stod 2 1 2 2 7
Stod — DomaiZlice 2 1 2 1 6
DomaZlice — DomaZlice mésto 1 1 1 1 4
Domazlice mésto — odb.v.401 1 1 1 1 4
Odb.v.401 - Furth im Wald 1 - 1 - 2

Tabulka 2.2 — Rozsah nakladni dopravy (vychozi stav) [pocet vlak(/24 h]
Kromé uvedenych nakladnich vlakd jsou na trati vedeny jesté nakladni vlaky v reZimu ad-hoc, které vsak
nejsou v pomuckach GVD uvedeny a jejich vedeni je zavislé od aktudlni poptavky prepravcu.

Nakladni doprava je na predmétné trati zastoupena predevsim dalkovymi trasami. Mistni obsluha
zajistovana jednim parem Mn vlaku je realizovana pravidelné pouze na Useku Plzefi — Domazlice.
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Vozy jsou stahované do Plzné k pripadnému prechodu k nasledné vlakotvorbé pres Pn vlaky zde
manipulujici. V Useku Stod — Plzen je vedeny jesté jeden Mn vlak.

Dalkova nakladni doprava je zastoupena 1 parem Nex vlakd. V dseku Plzen hl. n. — Nytrany jsou denné
vedeny 2 pary Nex vlakd s pfepravou kontejnert (obsluha terminalu spoleénosti METRANS v Nyfanech),
ktery je soucasti relace Praha-Uhtinéves — Nyfany.

2.3  Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

Rozsah osobni dopravy ve vyhledovém stavu predmétné trati z ¢asti vychazi z vychoziho stavu, ktery je
doplnén o zaméry jednotlivych objednavatelll osobni dopravy. Dalkovad doprava je objednavana
Ministerstvem dopravy CR. Regionalni doprava je v pfedmétné trati objedndvana Plzefiskym krajem
prostfednictvim organizatora POVED. Dle vyjadreni objednavatele dopravy k této ASP lze predpokladat
rozsifovani nabidky spojli nékterych jiz zavedenych linek. Vyhledovy rozsah dopravy odpovida
nasledujicimu prehledu zakladnich linek a jejich intervald (intervaly uvadény v poradi $pic¢ka/sedlo,
rozsah zastavovani pouze v zajmovém useku Plzen hl. n. — Domazlice — Furth im Wald s odbo¢nymi
tratémi):

e Linka Ex Praha hl. n. — Plzeii hl. n. — Furth im Wald — Miinchen Hbf., interval 120/120 minut,
zastavujici ve stanici Domatlice;

e Linka Os Plzen hl. n. — Domailice — DomaZlice mésto, interval 60/120 minut, zastavujici ve vSech
stanicich a zastavkach;

e Linka Os Plzen hl. n. — Stod, interval 60/120 minut, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach,
spole¢né s Os Plzer — Domatlice vytvareji interval 30/60 minut;

e Linka Sp Plzei hl. n. — Domailice — Domailice mésto, interval 120/120 minut, zastavujici
ve stanicich (zastdvkach) Stod, HolySov (zast.), Staftkov a DomatZlice, vedené v prokladu
k vlakiim Ex;

e Linka Os Plzen hl. n. — Nyfany — Hefmanova Hut, interval 60/120 minut, zastavujici ve vsech
stanicich a zastavkach;

e Linka Os Stankov — PobéZovice, interval 60/120 minut, zastavujici ve vSech stanicich
a zastavkach;

e Linka Os Domatzlice — Furth im Wald, 2 pary vlakl za den s moZnosti netaktového vedeni
na ukor nakladni dopravy, zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach;

e Linka Os Domailice — PobéZovice — Plana u Marianskych Lazni, cca 60 — 120/120 minut,
zastavujici ve vSech stanicich a zastavkach,

e Linka Os Domatlice — Klatovy, interval cca 60-120/120 minut, zastavujici ve vSech stanicich
a zastavkach.

Vyhledovy rozsah osobni dopravy dalkové, zastoupené vlaky Ex, navazuje v horizontu hodnoceni této
studie na jiz dokonéeny 3. tranzitni Zelezni¢ni koridor (TZK) v Useku Praha — Plzefi (ve stavu bez nové
trati). Ex vlaky jsou soucasti linky Ex6, tzn. vlakl Ex jedoucich bez zastaveni v Useku Praha-Smichov —
Plzen hl. n. vintervalu 60minutovém a ndsledné se Stépici za Plzni hl. n. ve dvé dvouhodinové linky
sméru Cheb a Miinchen Hbf. Stav vyhledového GVD je pfizplsobeny vozbé Ex vlak(l ve sméru Cheb
i Minchen v klasické vozbé, coZ vyhovuje i pfipadnému nasazeni nakldapécich souprav.
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Zvaiovany 8. par expresnich vlakd, ktery jede pouze v Useku Praha — Domalice, bude v ZST Domazlice
odstavovat soupravu na noc, coZ si vyZzaduje pripojit soupravu na predtapéni (EPZ). Z tohoto divodu je
vZST Domailice navrieno umistnéni EPZ do kolejisté tak, aby zde v budoucnu bylo moiné
bezproblémové napajet odstavenou soupravu osobnich voz(.

Nasledujici tabulka 2.3 prezentuje prehled rozsahu osobni dopravy ve varianté bez projektu. Graficka
podoba rozsahu osobni dopravy v primétu do linkového vedeni je uvedena v pfiloze 1 (A.2.2.1).
Provozni souvislosti ve varianté bez projektu Ize sledovat na modelovém GVD dokladovaném
v pfiloze 3 (A.2.2.3).

Smeér Plzern — Domatzlice = Smér Domatlice — Plzen

Usek Celkem
Ex Os Ex Os
Plzen hl. n. — Nyfany 8 30 8 30 76
Nyfany — Stod 8 30 8 30 76
Stod — Starikov 8 15 8 15 46
Stankov — Stankov-Vranov 8 25 8 25 66
Stankov-Vranov — Domatzlice 8 15 8 15 46
Domatzlice — DomaZlice mésto 7 13 7 13 40
Domazlice mésto — odb.v.401 7 13 7 13 40
Odb.v.401 — Furth im Wald 7 2 7 2 18

Tabulka 2.3 — Rozsah osobni dopravy (varianta Bez projektu) [pocet vlak(i/24 h]

Zakladni osnovu v regiondlni dopravé tvofi Os dlouhého ramene Plzen hl. n. — Domatlice, konstrukéni
polohou fixované primarné na kiZovani ve Stafikové. K¥izovani vZST Starfkov, resp. blizkost
protismérnych tras Os vlakd dlouhého ramene stabilizuje ptipojné vazby k Os ve sméru HorSovsky Tyn
(— Pobézovice). Os dlouhého ramene vzhledem ke své konstrukéni poloze vici uzlu Domazlice pfi X:30
neumoznuji pravidelny dojezd do zastavky DomaZlice mésto a i nadale je ve varianté bez projektu dojezd
cestujicich k zastavce ponechan na pfipojnych vazbach navazujicich Os.

Os vlaky dlouhého ramene jsou v Useku Plzen hl. n. — Stod proloZeny kratkym vozebnim ramenem Os
na vysledny interval 30/60 minut. Pfima vozba Os vlakd mezi Plzni a Hefmanovou Huti neni ve varianté
bez projektu uvazovana, ani technicky mozna z divodu konfigurace stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
(SZZ) v ZST Nytany. Jizda Sp vlak( neni ve varianté bez projektu z kapacitnich a provoznich diivodu
realizovatelna.

Dalsi tabulka 2.4 prezentuje prehled rozsahu osobni dopravy ve vSech projektovych variantach 3b,
3c/5b, 4e a 5. Grafickd podoba rozsahu osobni dopravy v primétu do linkového vedeni je uvedena
v pfiloze 2 (A.2.2.2). Provozni souvislosti lze sledovat na modelovych GVD, dokladovanych
pro variantu 3b v pfiloze 4 (A.2.2.4), pro varianty 3c/5b v pfiloze 5 (A.2.2.5), pro variantu 4e
v pfiloze 6 (A.2.2.6) a pro variantu 5 v priloze 7 (A.2.2.7).

Prima vozba Os vlak( mezi Plzni a Hefmanovou Huti je moZna jen v projektovych variantach, protoZe zde
dochazi k vedeni Ex, Sp a Os vlak( dlouhého ramene po nové trati Nova Hospoda — Chotésov — Stod.
V ostatnich pripadech je provozni koncept projektovych variant prakticky shodny, vykazujici stejny
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navrhovy rozsah osobni dopravy a spocivajici prakticky pouze v doplnéni rozsahu dopravy varianty
bez projektu o Sp vlaky vtrase Plzen hl. n. — Domazlice mésto a zpét vintervalu 120minutovém,
zavadéné celodenné akonstrukéné vazané do prokladu kvlakim Ex na vysledny interval
cca 60minutovy. TaktéZ jsou v projektovych variantdch osobni vlaky dlouhého ramene vedeny
az/uz do/ze zastavky Domaizlice mésto.

Predpokladem pro dosazeni rychlosti 200 km/h ve vyhledovém stavu je, Ze vSechna vozidla budou
vybavena systémem ETCS, protoZe se predpoklada vyhradni provoz vlakl pod dohledem systému ETCS.

; Smér Plzen — Domatlice Smér Domatzlice — Plzen
Usek Celkem
Ex Sp Os Ex Sp Os
Plzen hl. n. — Nova Hospoda 8 7 42 8 7 42 114
Nova Hospoda — Nyrany - - 27 - - 27 54
Nyfany — Chotésov = — 15 = — 15 30
N. Hospoda — Chotésov 8 7 15 8 7 15 60
Chotésov — Stod 8 7 30 8 7 30 90
Stod — Starikov 8 7 15 8 7 15 60
Stankov — Stankov-Vranov 8 7 25 8 7 25 80
Stankov-Vranov — Domatzlice 8 7 15 8 7 15 60
Domatzlice — DomaZlice mésto 7 7 28 7 7 28 84
Domazlice mésto — odb.v.401 7 - 13 7 - 13 40
Odb.v.401 — Furth im Wald 7 - 2 7 — 2 18

Tabulka 2.4 — Rozsah osobni dopravy (varianty 3b, 3c/5b, 4e a 5) [pocet vlakd/24 h]

2.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Mistni vlakotvorba je uvaZzovana v nezménéném stavu oproti souc¢asnosti, tzn. v jednom paru Mn vlaku
v Useku Plzefi hl. n. — Domailice. Nakladni dopravce zastupuje sdruzeni ZESNAD.CZ, které vyhledové
progndzuje provoz 29 pardl nakladnich viakd za den. Avsak pfi pohledu dal za hranice CR do SRN je
na strané DB mozné provést pouze 1 nakladni vlak za hodinu a smér, takze ve vyhledu se ve zbytku trati
(Nyrany — Furth im Wald) uvaZzuje také s 24 pary nakladnich vilakd za den (bez jednoho paru Mn vlaku).
Zbylych 5 par( tras v Useku Plzer — Furth im Wald je ur¢eno jako rezervni trasy pro vlaky do/z Némecka.
Nad tento rozsah jsou v Useku Plzenn — Nyrany vedeny 4 pary nakladnych vlak( uréenych pro potreby
kontejnerového terminalu zde se nachazejiciho.

Pro variantu bez projektu je rozsah nakladni dopravy z kapacitnich divodd poloviéni. Jednd se vsak
pouze o pocet moznych tras z hlediska dopravni technologie, protoze podle vyjadreni sdruZeni
ZESNAD.CZ neni v podminkach varianty bez projektu (dieselova trakce, jednokolejnd trat, nutnost
preprahll) tento rozsah dopravy na prepravnim trhu dosazitelny. Pfehled rozsahu nakladni dopravy
z pohledu dopravni technologie uvadi nasledujici tabulka 2.5.
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PRAHA
Usek Bez projektu Varianty 3b, 3c/5b, 4e a 5
Plzen hl. n. — Nova Hospoda 14 28 (+5)
N. Hospoda — Nyrany 14 4
Nyrany — Chotésov 12 -
N. Hospoda — Chotésov - 24 (+5)
Chotésov — Furth im Wald 12 24 (+5)

Tabulka 2.5 — Rozsah néakladni dopravy (vyhledovy stav) [pocet parQ vlakl/24 h]

Rozdil v poc¢tu vlakli mezi variantou bez projektu v(ici projektovym variantam s elektrizaci v celé délce
Useku Plzenn — statni hranice (obdobné na némecké strané s elektrizaci v Useku statni hranice —
Hartmannshof/Regensburg Hbf.) je dan mozZnosti v pfetrasovani ¢asti tras nakladni dopravy ve sméru
Duisburg, Rotterdam z hrani¢niho prechodu Décin/Bad Schandau (severni trasa) na trasu jizni
pres zajmovy prechod Ceska Kubice/Furth im Wald. PFetrasovani se tyka predevsim relaci spadujicich
do terminadlu kombinované dopravy spolecnosti METRANS v Praze-Uhtinévsi. Trasy napf. termindlu
v Ceské Trebové ve sméru Duisburg/Rotterdam jsou ponechavény na severni trase pres Dé¢in predeviim
z dlivodu omezenych dispozic v propustnosti Useku Praha-Béchovice — Kolin. PfirGstek poctu vlakd
v projektovych variantach je dan také prevodem prepravy ze silni¢ni dopravy na dopravu zZeleznicni.

Pro mozZnost trvalého pretrasovani vlakd je rozhodna pravé dispozice elektrizace v celé délce pojizdéné
trasy, a to ve vztahu k provoznim nakladdm, které mohou byti kvolbé trasy rozhodné v pfipadé,
Ze nebude pretrasovani danych relaci vynuceno omezenimi na strané infrastruktury (propustnost,
¢etnost mimoradnosti atd.) sméfujici k prechodu Dééin/Bad Schandau. Délka trasy mezi Prahou
a Duisburgem, at jiz pres Dé&cin ¢i pres Ceskou Kubici, je téméF srovnatelnd, sklonové poméry dle
dostupného provéfeni rovnéz. Varianta bez projektu v Useku Plzen — Amberg disponuje jistymi
omezenimi, plynoucimi predevsim ze zdejsi jednokolejnosti (trasa severni je naopak plné dvoukolejnad)
azvelmi nepfiznivé a restriktivni situace v dispozici odpovidajicich délek stani¢nich koleji vUci
moznostem navyseni rozsahu nakladni dopravy s vyuzitim normativa délky do 610 m, pfip. az 740 m.

Ve vyhledovém stavu bude v trati Plzeri — Domazlice — statni hranice v porovnani se souc¢asnym stavem
rozsifen rozsah osobni dopravy, ktery jesté vice omezi volnou kapacitu pfedevsim v Useku Plzer — Stod.
Pfitom vuci vyhledovym typovym normativim délky nakladnich viak( (do 610 m) Ize ve varianté
bez projektu vyuzZit prakticky jen stanice Vejprnice, Chotésov, HolySov, Blizejov a DomatZlice. Projektovy
stav problematiku uZiteénych délek a jejich vyuZitelnost (pfistupy na nastupisté atd.) zlepsuje. Lze v3ak
konstatovat, Zze provazeni vlak(i délky do 740 m nebude zfejmé aktudlni do doby, nez bude uvedena
v soulad okolni sit. Napf. Usek 3. TZK modernizaci Beroun (mimo) — Rokycany (véetnd), toho &asu
jiz po modernizaci, uZitecnou délkou stanic¢nich koleji predjizdnych 780 m nedisponuje, vyjma stanice
Hofovice a Kafizek. V pfipravované optimalizaci Useku Praha — Beroun ziejmé nebude stav lepsi (vyjma
Beroun). Proto bude viéi projektovému stavu trati Plzen — DomaiZlice — statni hranice poptavana
primarné moznost provazeni vlakl délek do 610 m, a to i vzhledem ke sklonovym pomérim omezujicim
moznosti hnacich vozidel vi¢i normativu hmotnosti nakladnich vlaka.

Varianty 3c/5b a 4e neposkytuji v modelové konstrukci GVD pfFili§ prostoru k trasovani pfrijatelné
plynulych tras. Naopak v pfipadé variant 3b a 5 je stav lepsi vzhledem k dvoukolejnosti témér, resp.
uplné, celého useku Plzeri — Domazlice. | pres uvedend omezeni lze povaZovat projektovy stav
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za odpovidajici vyhledovému rozsahu nakladni dopravy stim, Ze vyssi plynulosti a spolehlivosti tras
nakladni dopravy bude ve variantach 3c/5b a 4e dosahovano predevsim v dobé prepravnich sedel
a no¢ni dobé. U variant 3b a 5 Ize dosdahnout pozadovanou plynulost v podstaté témér cely den, omezeni
predstavuje jednokolejny Usek DomaiZlice — Furth im Wald, ktery z dlivodu dlouhych jizdnich dob
a nemoinosti kfizovani (ZST C. Kubice neni z diivodu smérovych a sklonovych poméru Gplné vhodna)
limituje celou trat Plzeri — Domazlice — st. hranice.

Zajmova trat mGze mit zasadni potencial pro spojeni CR se zdpadni Evropou v nakladni dopravé, ktery
ovsem nelze vyuzit v rdmci soucasnych nevyhovujicich parametr( trati — absence elektrizace, tomu
odpovidajicich nizkych normativ(i délky a predeviim kapacity jak na ¢eské, tak i némecké strané. Reseni
je velmi naléhavé i s ohledem na vyhledové vysoké Cerpani kapacity jediného kvalitniho Zelezni¢niho
pfechodu ve sméru do Némecka v Déciné, pro ktery jiz v soucasnosti neexistuje adekvatni alternativa
v pripadé planovanych i neplanovanych vyluk.
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3 JiZDNi/CESTOVNIi DOBY

3.1 Slozeni typovych vlakovych souprav k vypoctu jizdnich dob

Dispozice typovych souprav uZitych k vypoctu jizdnich dob stavu vyhledového prezentuje nasledujici
tabulka 3.1. Typové soupravy jsou pouze idedlnim predpokladem a v realném — komerénim provozu — Ize
oCekavat vétsi variabilitu v uZiti souprav, zvlasté mezi jednotlivymi soutéZzenymi soubory linkovymi.
Nicméné v pfipadé dosaZeni potfebnych systémovych jizdnich dob (SJD) nebo jizdnich dob bez mozZnosti
jejich prodlouzeni z dlivodu splnéni o¢ekavaného efektu, mohou uzité soupravy (hnaci vozidla) avizovat
minimalni naroky na trak¢ni schopnosti soupravy/jednotky. Typovy vozidlovy park obsahuje prevainé
nova ¢i rekonstruovand vozidla, kterd lze predpoklddat v moiném nasazeni v ¢asovém horizontu
vychoziho stavu studie.

Druh Linka Hnaci Normativ Normativ Vozidlovy Poznimka

vilaku vozidlo hmot. [t] délky [m] odpor

Ex Ex6 380 385 185 Rk 7 voz( typu UIC-Z2

Ex Ex6 223 DB 300 160 Rk 6 vozt typu UIC-Z1 (BP)
Ex Ex6 680 - - Rk Pendolino (Varianta 5b)
Os - 650 - - Rk 7 Ev

Os — 844 - - Rk Link 11 (BP)

Nex - 383 (193) 1600 610 T4 -

Nex - 2x223DB 1600 610 T4 Varianta Bez projektu (BP)
Mn - 742.7 600 300 S -

Tabulka 3.1 — SloZeni typovych vlakovych souprav

V rdmci modelovych GVD je provéfovana moznost provazeni vlakl Nex. Jizdni doby vilakd Nex byly
pocitdny na typovou soupravu délky 610 m s normativem hmotnosti 1 600 t, odpovidajici jiZ ve vychozim
stavu bézné dosahovanym parametrim predevsim v kombinované dopravé atd. Vzhledem k omezenim
pro konstrukci tras nakladni dopravy danym provoznim konceptem osobni dopravy je pfi vypoctu
jizdnich dob typovych Nex vlakl uvazovéano s jednou lokomotivou fady 383 (193 — Siemens Vectron).

3.2 Vypocet jizdnich dob

Jizdni doby ve varianté bez projektu a v projektovych variantach jsou vypocteny programy GRADOP
a Dynamika v.3.4 s vyuZitim typovych souprav. Technické jizdni doby generované uvedenym
programem jsou opatieny provozni pfirdzkou ve vysi 4 % u vlakd osobni dopravy a 10 % u vlakd nakladni
dopravy, slouzici k eliminaci napf. odchylek v fizeni vozidel, pfipadné povétrnostnich podminek a dalsich
drobnych provoznich odchylek. Ve vyhledu lze navic predpokladat zavadéni automatického vedeni viakd
(ATO), které by z dil¢ich jizdnich dob presunulo celou ¢ast jizdni doby ptirazkovanou na ostatni diference
od idealniho stavu. Nakonec jsou jizdni doby zaokrouhleny — primarné vzestupné na 0,5 minuty tak,
aby v linedrnim vyjadreni pfirazek bylo dosazeno podilu alespori 6 % u osobni dalkové dopravy, ¢imz je
tvofena dalsi ¢ast rezervy, patrna v rozhodnych Usecich v konecném tvaru praktické jizdni doby
a nasledné cestovnich dobach.
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Vypoctené jizdni doby jednotlivych variant jsou uvedeny za Usek trati Plzefi hl. n. — Domaizlice — Ceska
Kubice a zpét v detailnim prehledu v tabulkdch 3.2-3.15. Jizdni doby vSak mohou byt v nékterych
Usecich delsi oproti vypocetnim hodnotam jizdnich dob dané typové kategorie vlaku z dlvodu jejich
adaptace v aktudlni potfebé konstrukce tras vlak(. Grafy dynamického pribéhu rychlosti za oba sméry
pro variantu 4e jsou v pfiloze 6 (A.2.2.6) a pro variantu 5 jsou v pfiloze 7 (A.2.2.7). Grafy rychlosti variant
3b, 3c a 5b jsou kombinaci grafli rychlosti variant 4e a 5. Grafy rychlosti byly vyhotoveny predevsim jako
prikaz vyuZiti navrhovaného rychlostniho profilu, aproto je vZST Domailice uvaZovano
s vjezdem/odjezdem ve sméru Radonice na/z staniéni kolej €. 1, ve sméru Ceska Kubice na/z staniéni
kolej ¢. 2. Tento stav vSak neni prakticky vyuZitelny u vlaku Ex v Domatzlicich nekonicich, jelikoz
v aktudlné predkladané kolejové konfiguraci by Ex v prostoru ¢eskokubického zhlavi pojizdél kolejovou
spojku v pfechodu ze staniéni koleje €. 1 do osy ve zhlavi odpovidajici navazujici TK ve sméru Ces. Kubice.

Usek Os Ex Nex
Plzen hl. n. — Plzen-Jizni predmeésti 2

Plzen-Jizni predmésti — Plzen-Skvriany 2 4 6,5
Plzen-Skvriiany — Odb. Nova Hospoda 1,5

Odb. Nova Hospoda — Vejprnice 3 2,5 3,5
Vejprnice — Tlu¢na 3

Tluéna — Nyfany 3 4 o2
Nyrany — Zblch 4

Zbtich — Vyh. Choté$ov 2,5 ° 5
Vyh. ChotésSov — Chotésov u Stoda o 4
Choté3ov u Stoda — Stod 4 ’

Stod — Hradec u Stoda

Hradec u Stoda — HolySov 4,5 ° °
HolySov — Dolni Kamenice 2,5

Dolni Kamenice — Stankov 4 ° °
Starikov — Starikov-Vranov 2 1,5 2
Starikov-Vrdnov — Osvracin 1,5

Osvracin — Blizejov 3,5 4 >
Blizejov — Milavce 4,5

Milavée — Vyh. Radonice 1,5 3 &>
Vyh. Radonice — DomatZlice 6,5 5,5 6,5
Domazlice — DomaZlice mésto 2

Domazlice mésto — Dom.-Pasecnice odb. 3,5 > 9
Domatzlice-Pasecnice odb. — Babylon 2,5

Babylon — Ceskd Kubice 3 o =
Ceska Kubice — Ceskd Kubice st. hr. 4,5 3,5 4
Jizdni doby celkem 75 57,5 77,5

Tabulka 3.2 — Jizdni doby pro smér Plzern — DomatZlice (varianta Bez projektu) [min]
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VA

sSuUDopP
PRAHA

Usek Os Ex Nex
Ceska Kubice st. hr. — Ceska Kubice 4,5 4,5 11
Ceska Kubice — Babylon 3
4 4,5
Babylon — Domazlice-Pasecnice odb. 2
Dom.-Pasecnice odb. — Domazlice mésto 4 . 6
Domazlice mésto — Domatzlice 2
Domatzlice — Vyh. Radonice 6,5 6,5 5
Vyh. Radonice — Milavce 0,5
4,5 4
Milavcée — Blizejov 4,5
Blizejov — Osvracin 3,5
3 3,5
Osvracin — Stankov-Vranov 1,5
Stankov-Vranov — Starikov 2,5 2 2
Stankov — Dolni Kamenice 4,5 - 6
Dolni Kamenice — HolySov 2,5 ’
HolySov — Hradec u Stoda 4,5
55 5,5
Hradec u Stoda — Stod 3
Stod — Chotésov u Stoda 3,5 3s A
Chotésov u Stoda — Vyh. Chotésov 1,5 ’
Vyh. Chotésov — ZbUich 2 . .
Zbuch — Nyrany 4,5
Nyrany — Tlu¢na 3
yrany 4 4
Tlu¢na — Vejprnice 3
Vejprnice — Odb. Nova Hospoda 2,5 2 2
Odb. Nova Hospoda — Plzefi-Skvriiany 1,5
Plzen-Skvriany — Plzen-Jizni predmésti 2 3,5 4,5
Plzen-Jizni predmésti — Plzen hl. n. 2
Jizdni doby celkem 74,5 58,5 67

Tabulka 3.3 — Jizdni doby pro smér Domatzlice — Plzen (varianta Bez projektu) [min]

A.2.2 navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (08/2019)

18



ASP Modernizace trati Plzen — Domatlice - st. hranice .“gggﬂnp

Usek Os Os Os Os Ex Ex Ex Ex Ex Nex Nex Nex Nex
3b 3¢/5b 4e 5 3b 3c 5b 4e 5 3b 3c/5b 4e 5
Plzen hl.n. — Plzen-Jizni Predm. 1,5 1,5 1,5 1,5
Plzen-Jizni Pfedm. — Plzen-Skvriany 2 2 2 2 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 5,5 5,5 5,5 5,5
Plzen-Skvriiany — Odb. Nova Hospoda 1 1 1 1
Odb. Nova Hospoda — Liné 3,5 3,5 3,5 3,5
Liné — Zblch 2,5 2,5 2,5 2,5 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5 8 8 8 8
Zblch — Chotésov 1 1 1 1
Chotésov — Chotésov u Stoda 1,5 1,5 1,5 1,5
2 2,5 2,5 2,5 2 4 4 4 4
Chotésov u Stoda — Stod 2,5 2,5 2,5 2,5
Stod — DomaZlice 23,5 25 27 21,5 16,5 19,5 17 22 11 23 24,5 26 21,5
Domatzlice — Domatzlice mésto 2 2 2 2
4,5 4,5 4 4,5 4,5 5 5 5 5
Domatzlice mésto — Dom.-Pasecnice odb. 3 3 3 3
Domatzlice-Pasecnice odb. — Babylon 2 2 2 2
— 4 4 3,5 4 4 5 5 5 5
Babylon — Ceska Kubice 3 3 3 3
Ceska Kubice — Ceskd Kubice st. hr. 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3 3,5 3,5 4 4 4 4
Jizdni doby celkem 52,5 54 56 50,5 38,5 42 38 44,5 33 54,5 56 57,5 53

Tabulka 3.4 - Jizdni doby pro Useky Plzefi hl.n. — Stod (nova trat) a Domazlice — Ceska Kubice st. hr. (varianty 3b, 3¢/5b, 4e a 5) [min]
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ASP Modernizace trati Plzen — Domatlice - st. hranice

SAsuReR

Usek Os Os Os Os Ex Ex Ex Ex Ex Nex Nex Nex Nex
3b 3¢/5b 4e 5 3b 3c 5b 4e 5 3b 3c/5b 4e 5
Ceska Kubice st. hr. — Ceska Kubice 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3 3,5 3,5 5,5 5,5 5,5 5,5
Ceska Kubice — Babylon 3 3 3 3
4 4 3,5 4 4 4,5 4,5 4,5 4,5
Babylon — Domazlice-Pasecnice odb. 2 2 2 2
Dom.-Pasecnice odb. — Domatzlice mésto 3,5 3,5 3,5 3,5
4,5 4,5 4 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5 4,5
Domazlice mésto — Domazlice 1,5 1,5 1,5 1,5
DomaZlice — Stod 23 24,5 26,5 21 17 20 17,5 22,5 11,5 23 24,5 26 21,5
Stod — Chotésov u Stoda 2,5 2,5 2,5 2,5
2 2,5 2,5 2,5 2 4 4 4 4
Chotésov u Stoda — Chotésov 1,5 1,5 1,5 1,5
Chotésov — Zbutch 1 1 1 1
Zblch - Liné 2,5 2,5 2,5 2,5 4 4 4 4 4 8 8 8 8
Liné — Odb. Nova Hospoda 3,5 3,5 3,5 3,5
Odb. Nova Hospoda — Plzen-Skvriany 1,5 1,5 1,5 1,5
Plzen-Skvriany — Plzen-Jizni Pfedm. 2 2 2 2 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 4 4 4 4
Plzen-Jizni Predm. — Plzen hl.n. 1,5 1,5 1,5 1,5
Jizdni doby celkem 52,5 54 56 50,5 38,5 42 38 44,5 33 53,5 55 56,5 52
Tabulka 3.5 - Jizdni doby pro Useky Ceska Kubice st. hr. — Domazlice a Stod — Plzef hl.n. (nové trat) (varianty 3b, 3¢/5b, 4e a 5) [min]
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ASP Modernizace trati Plzern — Domatlice — st. hranice ’“gggﬂ:

Mn Mn Mn Mn

Usek Os 3b 3¢/5b le 5 Nex
Plzen hl.n. — Plzen-Jizni Predm. 1,5
Plzen-Jizni Pfedm. — Plzen-Skvriany 2 5,5 5,5 5,5 5,5 5,5
Plzen-Skvriiany — Odb. Nova Hospoda 1
Odb. Nova Hospoda — Vejprnice 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 2
Vejprnice — Tlu¢na 2,5

4 4 4 4 5
Tluéna — Nyfany 2
Nyrany — ZbUlch 3,5

Lkl 4 4 4 4
Zblch — Chotésov 1
Chotésov — Chotésov u Stoda 1,5
4,5 4,5 4,5 4,5

Chotésov u Stoda — Stod 2,5
Jizdni doby celkem 20 20,5 20,5 20,5 20,5 12,5

Tabulka 3.6 — Jizdni doby pro Usek Plzeri — Nyrany — Stod (varianty 3b, 3¢/5b, 4e a 5) [min]

a Mn Mn Mn
Usek Os Mn_3b 3¢/5b de 5 Nex
Stod — Chotésov u Stoda 2,5
4,5 4,5 4
Chotésov u Stoda — Chotésov 1,5
Chotésov — Zblich 1
X - 4 4 4 4
Zblch — Nyfany 3,5
Nyfany — Tlu¢nd 2
y » y S 4 4 4 4 6
Tluéna — Vejprnice 2,5
Vejprnice — Odb. Nova Hospoda 2 2 2 2 2 2
Odb. Nova Hospoda — Plzefi-Skvriiany 1,5
Plzen-Skvriiany — Plzefi-Jizni Pfedm. 2 4 4 4 4 4
Plzen-Jizni Pfredm. — Plzen hl.n. 1,5
Jizdni doby celkem 20 18 18,5 18,5 18 12

Tabulka 3.7 — Jizdni doby pro Usek Stod — Nyfany — Plzen (varianty 3b, 3¢/5b, 4e a 5) [min]
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PRAHA

Usek Os Ex Nex Mn
Plzen hl.n. — Stod 15,5 10 17,5 20,5
Stod — Strelice 2

2 4,5 4,5
Strelice — Holysov 3
HolySov — Dolni Kamenice 2

4 5 5
Dolni Kamenice — Stankov 3,5
Starikov — Starikov-Vranov 1,5 1,5 2 2
Stankov-Vranov — Osvracin 1,5

3,5 4 4
Osvracin — Odb. Blizejov 2,5
Odb. Blizejov — Blizejov 1
1,5 2 2,5

Blizejov — Odb. Milavce 1,5
Odb. Milavce — Milavce 1

4 5,5 7
Milavée — Domazlice 4
DomazZlice — Ceskd Kubice st. hr. 13,5 12 14 —
Jizdni doby celkem 52,5 38,5 54,5 45,5

Tabulka 3.8 — Jizdni doby pro Usek Stod — DomaZlice (varianta 3b) [min]

Usek Os Ex Nex Mn
Ceskd Kubice st. hr. — DomaZlice 13,5 12 14,5 -
Domazlice — Milavce 4

— — 4 5,5 6,5
Milavce — Odb. Milavce 1
Odb. Milav¢e — BliZzejov 2

o s 1,5 2 2
Blizejov — Odb. Blizejov 0,5
Odb. Blizejov — Osvracin 2,5

" o . 3,5 4 4

Osvracin — Stankov-Vranov 1
Starikov-Vranov — Starnkov 2 1,5 2 2
Stankov — Dolni Kamenice 3,5 g . .
Dolni Kamenice — HolySov 2
HolySov — Strelice 3

v 1 2,5 4,5 4,5
Strelice — Stod 1,5
Stod — Plzeri hl.n. 16 9,5 16 18
Jizdni doby celkem 52,5 38,5 53,5 42

Tabulka 3.9 — Jizdni doby pro Usek DomatZlice — Stod (varianta 3b) [min]
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Ex Ex

Usek Os 3c 5b Nex Mn
Plzeri hl.n. — Stod 15,5 10,5 10,5 17,5 20,5
Stod — Hradec u Stoda 2,5
— 5 4 6 6

Hradec u Stoda — HolySov 4
HolySov — Dolni Kamenice 2

4 3,5 5 5
Dolni Kamenice — Stankov 3,5
Starikov — Starikov-Vranov 1,5 1,5 1,5 2 2
Stankov-Vranov — Osvracin 1,5

3,5 3 4 4
Osvracin — Odb. Blizejov 2,5
Odb. Blizejov — Blizejov 1

1,5 1,5 2 2,5
Blizejov — Odb. Milavce 1,5
Odb. Milavce — Milavée 1

4 3,5 5,5 7

Milavée — Domazlice 4
DomaZlice — Ceskd Kubice st. hr. 13,5 12 10,5 14 —
Jizdni doby celkem 54 42 38 56 47

Tabulka 3.10 — Jizdni doby pro Usek Stod — Domazlice (varianta 3¢/5b) [min]

. Ex Ex
Usek Os 3c 5b Nex Mn
Ceskd Kubice st. hr. — DomaZlice 13,5 12 10,5 14,5 —
Domazlice — Milavée
N . 4 4 5,5 6,5
Milavce — Odb. Milavce
Odb. Milavce — Blizejov 2
1,5 1,5 2 2
Blizejov — Odb. Blizejov 0,5
Odb. Blizejov — Osvracin 2,5
3,5 3 4 4
Osvracin — Stankov-Vranov 1
Starikov-Vranov — Starnkov 2 1,5 1,5 2 2
Stankov — Dolni Kamenice 3,5
4,5 3,5 5 5
Dolni Kamenice — HolySov
HolySov — Hradec u Stoda
5 4 6 6
Hradec u Stoda — Stod
Stod — Plzen hl.n. 16 10 10 16 18,5
Jizdni doby celkem 54 42 38 55 a4

Tabulka 3.11 — Jizdni doby pro Gsek Domatzlice — Stod (varianta 3¢/5b) [min]
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Usek Os Ex Nex Mn
Plzen hl.n. — Stod 15,5 10,5 17,5 20,5
Stod — Hradec u Stoda 2,5
. 5 6 6
Hradec u Stoda — HolySov 4
HolySov — Dolni Kamenice 2
4 5 5
Dolni Kamenice — Stankov 3,5
Starikov — Starikov-Vranov 1,5 1,5 2 2
Stankov-Vranov — Osvracin 1,5
v - 3,5 4 4,5
Osvracin — Blizejov 3
Blizejov — Milavce 3,5
3 3,5 3,5
Milavce — Odb. Radonice 0,5
Odb. Radonice — Odb. Spaleny mlyn 1,5 1,5 2 2
Odb. Spéleny mlyn — Domatzlice 3,5 3,5 3,5 4,5
DomazZlice — Ceskd Kubice st. hr. 13,5 12 14 —
Jizdni doby celkem 56 44,5 57,5 48
Tabulka 3.12 — Jizdni doby pro Usek Stod — Domatlice (varianta 4e) [min]
Usek Os Ex Nex Mn
Ceskd Kubice st. hr. — DomaZlice 13,5 12 14,5 —
Domatzlice — Odb. Spaleny mlyn 3 3,5 3,5 4,5
Odb. Spaleny mlyn — Odb. Radonice 2 1,5 2 2
Odb. Radonice — Milavce 0,5
N ~ 3 3,5 3,5
Milavcée — Blizejov 3,5
BliZzejov — Osvracin 3
3,5 4 4
Osvracin — Stankov-Vranov 1
Starikov-Vranov — Starnkov 2 1,5 2 2
Stankov — Dolni Kamenice 3,5
, ‘y 4,5 5 5
Dolni Kamenice — HolySov 2
HolySov — Hradec u Stoda 4
5 6 6
Hradec u Stoda — Stod
Stod — Plzen hl.n. 16 10 16 18,5
Jizdni doby celkem 56 44,5 56,5 45,5

Tabulka 3.13 — Jizdni doby pro Usek DomaZlice — Stod (varianta 4e) [min]
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PRAHA

Usek Os Ex Nex Mn
Plzen hl.n. — Stod 15,5 10 17,5 20,5
Stod — Strelice 2

2 4,5 4,5
Strelice — Holysov 2,5
HolySov — HolySov zast. 1

2 4 4,5
Holysov zast. — Starikov 3,5
Stankov — Osvracin 3
Osvracin — Blizejov 3 3,5 7,5 8
Blizejov — Odb. Milavce 1,5
Odb. Milavée — Milavce 1

3,5 5,5 7

Milavée — Domatlice 4
DomaZlice — Ceskd Kubice st. hr. 13,5 12 14 —
Jizdni doby celkem 50,5 33 53 44,5

Tabulka 3.14 — Jizdni doby pro Usek Stod — Domatzlice (varianta 5) [min]

Usek Os Ex Nex Mn
Ceskd Kubice st. hr. — DomaZlice 13,5 12 14,5 —
Domazlice — Milavée 4
4 5,5 6,5
Milavée — Odb. Milavce 1
Odb. Milavce — Blizejov 2
Blizejov — Osvracin 2,5 3,5 7,5 7,5
Osvracin — Stankov 3
Stankov — HolySov zast. 3,5
- - 2 4 4,5
HolySov zast. — HolySov 0,5
HolySov — Strelice 3
2 4,5 4,5
Strelice — Stod 1,5
Stod — Plzen hl.n. 16 9,5 16 18
Jizdni doby celkem 50,5 33 52 41

Tabulka 3.15 — Jizdni doby pro usek DomaZlice — Stod (varianta 5) [min]

Z prehledu jizdnich dob je u nakladnich vlakd patrna smérova diference v souctech jizdnich dob, ktera je
v pripadé Nex 1 minutu, u vlaki Mn Cini v zavislosti od varianty priblizné 3 minuty. Vyznamnym podilem
se na prodlouZeni jizdnich dob nakladni dopravy ve sméru Plzefi — Ceska Kubice podili Gsek Domazlice —
Ceskad Kubice srozhodnymi sklonovymi poméry celé trati (spole¢né s usekem preshrani¢nim Ceska
Kubice — Furth im Wald). V Gseku Domazlice — Ceska Kubice v sudém sméru &ini rozhodny spad 2 %o,
tratova tfida VI-VII, ve sméru opacném je rozhodny spad 10 %o a tratova tfida I. V Gseku Ceskd Kubice —
Furth im Wald v sudém sméru ¢ini rozhodny spad 11 %o, tratova tfida I, ve sméru opacném je rozhodny
spad 10 %o a tratova tfida VII. Z uvedeného plyne, Zze maximalni normativ hmotnosti nakladniho vlaku
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vedeného jednou lokomotivou dynamickych schopnosti obdobnym fadé 383 CDC (189, 193 DB atd.)
se pohybuje prdvé na udrovni 1600t. Lze tedy predpoklddat, Zze ndkladni vlaky vyssiho normativu
hmotnosti, napf. 2 000 t v kombinované dopravé smérujici k normativu délky vlaku 740 m, by bylo nutné
pro dosaZeni pozadovanych dynamickych vlastnosti vystavovat 2 hnaci vozidla, ¢i v uvedeném useku
feSit zajisténi postrkové sluzby. Prakticky je na kvalitni trati se stoupanim 10 promile moZno uvézt
2000 tun se soupravou s vozidlovym odporem T4 jednou lokomotivou, avSak za cenu prodlouZeni
jizdnich dob, coZ v Useku DomaZlice — Furth im Wald neni Zadouci. Zvlasté v ptipadé vyhledové potieby
postrkové sluzby k useku Domatzlice — Furth im Wald vSak budou navyseny naroky na dispozici stani¢nich
koleji délky minimalné 780 m.

3.3 Prehled cestovnich dob

Rozhodnymi cestovnimi dobami jsou primérné cestovni doby v modelovém GVD, obsahujici prakticky
dosahované délky pobytd z vlivu kfiZovani, vzajemného ovlivnéni tras vlak( atd., které ve vybranych
relacich v predmétné trati Plzeri — Domatzlice — statni hranice obsahuje nasledujici tabulka 3.16. Prehled
ve varianté bez projektu odpovidd modelovému GVD BP zpfilohy 3 (A.2.2.3) a ve variantach
projektovych — pro variantu 3b v priloze 4 (A.2.2.4), pro varianty 3c/5b v pfiloze 5 (A.2.2.5),
pro variantu 4e v pfiloze 6 (A.2.2.6) a pro variantu 5 v pfiloze 7 (A.2.2.7).

V nasledujicim prehledu je zahrnuta jedind relace, kterd je dostupna jak s vyuZitim vlakd Ex i vlakd Os
(Plzent hl. n. — Domatzlice). Je zfejmé, Ze kraceni cestovni doby z varianty bez projektu vici variantam
projektovym je dano predevsim projektovym zvySenim tratovych rychlosti a elektrizaci. V osobni
regiondlni dopravé dochazi v projektovych variantach k vyraznéjSimu kraceni cestovnich dob vdzanych
na dlouhé rameno Os vlakd, a to vlivem trasovani dlouhého ramene po nové trati v iseku Nova Hospoda
— Chotésov.

Relaci Plzenn hl. n. — Stod v projektovych variantdch obsluhuji rovnéz vlaky Sp v celodennim
120minutovém intervalu. NejkratSi cestovni doby obecné vykazuje dle ocekavani varianta 5,
atozdlvodu pojizdéné modernizované infrastruktury s maximalni tratovou rychlosti 200 km/h
(vyuzitelnou v dalkové osobni dopravé). Varianta 5 ma nejkratSi cestovni doby, jak je patrno
z uvedeného prehledu cestovnich dob.
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PRAHA

Smeér Plzen — Domailice

Smér Domatlice — Plzen

Relace Varianta
Ex Sp Os Ex Sp Os
BP 44,5 - 72,5 45 - 71,5
3b 26,5 34 46 26,5 34 46
3c 30 35,5 47,5 30 35,5 47,5
Plzen hl. n. — Domaizlice
5b 27,5 35,5 47,5 27,5 35,5 47,5
4e 32,5 40 49,5 32,5 40 49,5
5 21 31 43 21 31 43
BP - - 33 - - 32,5
3b - 12 18 - 12 18,5
3c - 12 18 - 12 18,5
Plzen hl. n. — Stod
5b - 12 18 - 12 18,5
de - 12 18 - 12 18,5
5 - 12 18 - 12 18,5
BP - - 34,5 - - 35,5
3b - - 31 - - 31
: 3c — - 31 - - 31
Plzen. hl. n. — Hefmanova Hut
5b - - 31 - - 31
de - - 31 - - 31
5 - - 31 - - 31
BP - - 74 - - 72
3b - - 53,5 - - 54
5 5 o 3c - - 55 - - 55,5
Plzen hl. n. — HorSovsky Tyn
5b - - 55 - - 55,5
4e - - 55 - - 55,5
5 - - 51,5 - - 52

Tabulka 3.16 — Prehled cestovnich dob v jednotlivych variantach (vnitrostatni relace) [min]

Nasledujici tabulka 3.17 prezentuje cestovni doby vybranych mezindrodnich relaci dosaZitelnych
pres vozbu vlakll Ex. Ve varianté bez projektu, zastoupené modelem GVD BP zohlednujicim stav
s klasickou vozbou vlak(i Ex s pfepfahem v Plzni hl. n., probiha kfizovéni vlakél Ex v ZST Domailice.
Cestovni doba vlak( Ex v relaci Praha — Minchen stale presahuje 5 h a je srovnatelna s cestovni dobou
autobusu.

K vyraznéjsimu kraceni cestovni doby v relaci Praha — Minchen dochazi v projektovych variantach.
Ve vSech projektovych variantach je cestovni doba vlak(l Ex v relaci Praha — Miinchen stejnd a dosahuje
¢as 4:15 hod. O co del3f je jizda Ex vlakd na tzemi CR, tak o to kratsi je nasledné jizda na Némeckém
uzemi. Pfedpokladany rozsah Uprav infrastruktury na némecké strané se lisi u jednotlivych variant tak,
aby byla cestovni doba Praha — Miinchen pofad stejna. Konkrétné to znamena, Ze v pfipadé variant 3c
ade je pro poZadované zkraceni cestovni doby uvaZovano s vystavbou Zelezni¢niho obchvatu
Schwandorfu navrZeného ve studii ,Zrychleni spojeni Miinchen — Praha (Beschleunigung Minchen —
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Praha)“. V ostatnich variantdch se pocita s pfimou obsluhou Schwandorfu. Ve viech variantach jsou uzly
na Némecké strané dosazeny ndsledovné:

e Chamv X:00,

e Schwandorf (s prestupem) v X:30,

e Regensburg v X:00,

e Llandshut v X:30.

Je nutné upozornit, ze v uvedenych cestovnich dobdch nejsou detailné zohlednéna pfipadnd omezeni
v konstrukci GVD na némecké strané, s dopadem do prezentovanych cestovnich dob bud jejich
prodlouzenim, ¢i pfipadnym kracenim v fadech jednotek minut.

Ve vSech projektovych variantach je dosazeno ocekavaného kraceni cestovni doby viakd Ex v Useku
Plzert hl. n. — Ceska Kubice tak, aby bylo moiné vyhledové uplatnit stabilizovany provozni koncept
v Useku 3. TZK Praha — Plze (jizdni doba Praha hl. n. — Plzefi hl. n. 64 min), pfi dosaZeni pozadované
cestovni doby vlakl Ex Praha — Miinchen.

Relace Varianta Smér Plzen — Domatlice Smér Domazlice — Plzen
BP 257 256,5
3b 222 222,5
3c 222 222,5
Praha hl. n. — Nirnberg Hbf.
5b 222 222,5
4e 222 222,5
5 222 222,5
BP 218 217,5
3b 172 172
3c 171,5 171,5
Praha hl. n. — Regensburg Hbf.
5b 172,5 172,5
4e 173 173
5 169 169
BP 311 310,5
3b 255,5 255,5
3c 255,5 255,5
Praha hl. n. — Minchen Hbf.
5b 255,5 255,5
4e 255,5 255,5
5 255,5 255,5

Tabulka 3.17 — Pfehled cestovnich dob v jednotlivych variantach (mezinarodni relace) [min]

Cilova cestovni doba (4:15 hod) mezi Prahou a Mnichovem, vyplyvajici z memoranda, mlze byt dale
kracend v ndavaznosti na Upravy na bavorské strané. Ve vSech projektovych variantach vsak bude kracena
stejné, takZze v tomto ohledu jsou si vSechny varianty rovnocenné.
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4 SESTAVA MODELOVYCH GVD A POZADAVKY NA INFRASTRUKTURU
4.1 Modelové GVD ve stavu bez projektu

Varianta bez projektu v sestavé modelovych GVD je zaloZena na pfedpokladaném stavu infrastruktury
ve vyhledovém stavu, ktery neobsahuje projektovy stav v Useku Nova Hospoda — statni hranice,
ale naopak jiz obsahuje novy stav v podobé 3. stavby uzlu Plzen v Useku Plzen hl. n. — Nova Hospoda.
Dvoukolejnost v rozsahu 3. stavby v kombinaci s uplatnénim vyhledové disponibilniho vozidlového parku
pfedevsim v regiondlni dopravé umoznuje vétsi miru zpravidelnéni regiondlni dopravy a jeji zahusténi
ve vysledném intervalu v Useku Plzen — Stod.

Modelovy GVD BP je soucasti prilohy 3 (A.2.2.3) a je zaloZen na vyutZiti stdvajici klasické vozby na vlacich
Ex Praha — Miinchen, tzn. s pfepfahem v ZST Plzefi hl. n., co? méa za nasledek nutné kfizovani vlakd v ZST
Domatzlice tak, jak tomu je v aktualnim GVD. Negativem modelll mUzZe byt generovany posun tras vlakU
Ex prakticky aZ po Miinchen, s negativnim dopadem do pfipojnych vazeb v ZST Regensburg Hbf., jakozto
zakladniho omezujiciho bodu v konstrukci trasy na némeckém uzemi. Jelikoz jsou ve vyhledovém stavu
vlaky Ex poptdvany ve 120minutovém intervalu, bude nutné fresit kfizovani Ex pfi L:00 misto
v ZST Schwandorf ve vyhybné Wackersdorf (Oberpf).

Mezi hlavni negativa modelu v konstrukci tras Os vlak( naleZi reseni sledu vlaki Ex a Os dlouhého
ramene v Useku Plzeri — Nyrany, pfi soucasné potiebé kfizovani Os vlakl dlouhého ramene v Nyranech,
s nutnou redukci zastavovani Os vlak(l ve sledu vlakl Ex o zastaveni v Plzni-Skvriianech a prljezdem
vlakG Ex v ZST Nyfany po koleji ¢. 2 (tzn. odbockou). | pres uvedend hlavni negativa je model BP
modelem zakladnim ve varianté bez projektu, at jiz ve vySse uvedeném prehledu jizdnich dob,
tak z dGvodu preference v uplatnéni klasické vozby na vlacich Ex.

Navazné Os vlaky ve sméru HorSovsky Tyn a PobéZovice jsou konstruovany vtésném pripoji vici
Os vlakéim dlouhého vozebniho ramene, s jejich vzajemnym kfizovanim v $pickové dobé v ZST Horsovsky
Tyn. Vlaky linky Os DomaZlice — Pland u Marianskych Lazni jsou v zakladni konstrukéni poloze
120minutového intervalu konstruovany k uzlu X:30 v Domatzlicich s mirnymi odchylkami béhem dne
a s naslednym vzajemnym kfizovanim Os vlak( této linky v ZST PobéZovice (X:00), Bor (X:00) a Tachov
(X:30), s dojezdem do ZST Pland u Maridnskych Lazni k X:00 s pfipoji vGci vyhledovym Ex Praha — Cheb
linky R6.

Vzhledem k mozZnostem stdvajici infrastruktury a poloze Os vlak(l dlouhého ramene vsak neni mozné
dosdhnout rovnomérného 120minutového taktu, a proto jsou spoje v Domazlicich posunuty
cca na pfijezd v X:29-X:33 a odjezd v X:28-X:29. Aby bylo moiné dosdahnout rovnomérného
60minutového intervalu (taktu) Os ve sméru Tachov, bylo by nutné kratit cestovni doby Os v Useku
DomaZlice — PobéZovice o cca 5 minut v kombinaci dynamickych schopnosti vozidlového parku
vyhledového a pfipadného opatfeni v infrastruktufe — zvySeni tratové rychlosti atd.

Linka Os Domazlice — Klatovy je v zakladni 120minutové osnové konstruovdna cca k X:30 v DomaZlicich
a v ZST Klatovy k uzlu X:30 s vazbou na linku R16 Praha — Klatovy a zpét. Doplnéni vlakd Os v obdobi
prepravnich Spi¢ek na cca hodinovy interval v prokladu vici zakladni osnové odpovida konstrukéni
poloze vazané na kfizovani pfi L:00 v Pocinovicich. V pripadé poZadavku na zvySeni pravidelnosti
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Spickového intervalu (pfipadné na dosazeni taktu) by si toto feSeni vynucovalo aktivaci stanice
v Dobfikové na Sumavé, tzn. v misté stdvajici zastavky s nakladistém.

Nejvétsim provoznim nedostatkem v sestavé GVD varianty bez projektu je délka jizdnich dob promitajici
se v nedostadujici cestovni dobé vlakli Ex v Useku Plzed hl. n. — Ceskd Kubice, kterd by pojala
technologickou dobu potfebou na prfepfah hnaciho vozidla v ZST Plze hl. n. a zérovefi neovlivnila
optimalni stav konstrukce GVD v Useku 3. TZK. Neméné zdvainymi problémy stavu bez projektu je
konfigurace Zelezni¢nich stanic (uzZitecné délky stanicnich koleji, Uroviiové pfistupy na ndstupisté),
zvla$té ZST Nyrany. ZST Nyfany je pravidelné vytéZovéna zpracovanim souprav kombinované dopravy
v pfechodu do zdejsiho kontejnerového terminalu spolec¢nosti METRANS, a.s. BéZny normativ délky
vlakli kombinované dopravy ¢ini 610 m, ktery nekoresponduje ani se samotnymi uzitecnymi délkami
stani¢nich koleji vyuZitelnych pro jejich zpracovani (primarné koleje €. 4, 6, 8).

Koleje jsou navic rozdéleny uroviiovym prechodem k nastupisti pfi koleji ¢. 10, urcenému primarné
k odbaveni vlakii Os Nyfany — Hefmanova Hut. Pfechod musi byt volny do doby obsazeni koleje ¢. 10
Os vlakem, a tudiz je nutné nakladni soupravu délit a po ¢astech prestavovat na sousedni stanicni koleje,
pripadné do termindlu. Souprava kontejnerového vlaku je délena az na tfi Casti, které jsou postupné
pfistavovany do terminalu a v obdobném reZzimu zpét. Vyhledové zaméry v pravidelném ¢i jednotkovém
provazeni pfimych Os vlakl Plzeri — Hefmanova Hut jsou ve stavajicim stavu SZZ znemoznény absenci
vlakovych cest vjezdové i odjezdové vuci koleji €. 10.

Poslednim zavazinéjsSim nedostatkem varianty bez projektu s vyhledovym rozsahem osobni dopravy
v obdobi prepravni Spicky je nedostatecna kapacita uUseku Vejprnice — Chotésov k provazeni tras
nakladni dopravy. Trasy ndkladni dopravy jsou nasledné vytlacovany do obdobi dopravnich sedel,
pfipadné nocni doby. Kapacita Useku Vejprnice — ChotéSov je omezujici predevsim pro delsi nakladni
vlaky, zakteré lze povaZovat témér vsechny dalkové nakladni vlaky. V dseku je sice k dispozici
ZST Nyfany, aviak ve shodé svy$e uvedenymi skute¢nostmi k dispozici v uZiteénych délkach koleji,
Uroviiového prechodu a vytizeni kombinovanou dopravou ji neni mnohdy moziné vyuzit byt
ke kratkodobému odstaveni nakladniho vlaku napft. z dlivodu kfizovani s vlaky osobni dopravy.

Uzitecné délky koleji ve stavajicim stavu, resp. ve varianté bez projektu, jistym zplsobem omezuji
provazeni vlak(l nakladni dopravy, a to predevsim vici vyhledové poptavanym délkam nékladnich vlakd.
Omezeni se netykd pouze vyse detailnéji popisovaného stavu v Nyfanech, resp. v dopadu do provazeni
vlakll usekem Vejprnice — Chotésov. Ve fragmentu modelového GVD BP jsou zaneseny typové trasy
vlakd nakladni dopravy, které poskytuji prvotni informaci o moznostech jejich provazeni. Tloustkou ¢ary
nakladniho vlaku lze bézné rozliSovat Nex a Pn vlaky, avsak zde sekundarné poskytuji informaci
o parametrech soupravy v normativu délky vzhledem k vyuZiti danych dopraven pfi kfizovani (trasy vlakud
Nex lze povaZovat za vlaky s normativem délky cca 610 m, trasy vlak( Pn za vlaky s normativem délky
cca 360 m). Jiz ve varianté bez projektu je vyhybna Chotésov pravidelné vyuzivana ke kfizovani viakud
nakladnich s osobni dopravou. Z modelového GVD je patrné, Ze nelze vyloudit potfebu vsech tii
stani¢nich koleji v moment kfiZzovani Os a Ex vlak( s Nex vlakem pfi sou¢asném odstaveni dalsiho vlaku
nakladni dopravy, ¢imz Ize vyhledoveé rozporovat prevedeni stani¢ni koleje €. 3 na kolej manipulacni.
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4.2 Modelové GVD v projektovém stavu

Projektové varianty jsou dokladovany pro variantu 3b v pfiloze 4 (A.2.2.4), pro varianty 3c/5b
v pfiloze 5 (A.2.2.5), pro variantu 4e v priloze 6 (A.2.2.6) a pro variantu 5 v pfiloze 7 (A.2.2.7).). Uvedené
modelové GVD vsak pravé v obsazeném rozsahu osobni dopravy vymezuji rozsah projektovych pocin(
v infrastrukture, spocivajici v optimalizaci rychlostniho profilu Usekd stavajici trati, konfiguraci stanic,
ale také ve stanoveni minimalni potfebné délky nové trati.

Ve vsech projektovych variantdch je prokazovdna potifebnost dvoukolejné nové trati v useku
Nova Hospoda — Stod, coZ je dulleZité predevsim z pohledu nakladni dopravy. Ve varianté 3b je
dvoukolejnost prodlouzena aZ do ZST Holy3ov a nasledné od odb. Bliejov ai do Domailic. Na trati
tak zGstava jednokolejnym Usekem (mimo staré trati Nova Hospoda — Chotésov) pouze Usek HolySov —
Starikov, coZ pfi navrzené poloze vlakd osobni dopravy poskytuje dostatek prostoru také pro pomérné
plynulé trasy vlakli nakladni dopravy. Ve variantach 3c a 5b je prokazovana potfebnost minimalné
a vzhledem k po¢tu koleji v ZST Starikov je vhodné&jsi ponechat k¥izovani vlak(i ndkladni dopravy v tomto
dvoukolejném dseku. Nicméné poloha vlakd osobni dopravy neumoziiuje konstrukci tak plynulych tras
vlak nakladni dopravy jak u varianty 3b, a proto je jizda ndkladnich vilakl ¢asto narusena pobytem
v ZST Starikov nebo Holy3ov.

Varianta 4e (v podstaté ani varianta 3c/5b) neposkytuje v modelové konstrukci GVD pfili$ prostoru
k trasovani pfijatelné plynulych tras. V této varianté je pocitdno pouze s kratkym dvoukolejnym tusekem
Odb. Radonice — Odb. Spaleny Mlyn urcenym na kfizovani Sp vlakli s Os vlaky dlouhého ramene
v prepravni Spicce, v ostatni dobé je pouzity hlavné pro vykfizovani tras vlak(i osobni a nakladni dopravy.
Konstrukéni poloha typovych nékladnich tras je celkem urcité velmi nestabilni vici pfipadnému prenosu
zpoZdéni, a to predevsim mezi nakladnim vlakem ve sméru z Plzné a Os ve sméru opacném. V pfipadé
véasné jizdy nakladniho vlaku je v3ak typova trasa vyuZitelnd/pouzitelnd, v pripadé zpozdéni bude
nakladni vliak veden s ¢astymi zastavenimi a dlouhymi pobyty.

Varianty 3b, 3¢/5b a 4e vykazuji dostupnost plného taktového provozu a zarover dosazeni optimalnich
dob pobytl v ndcestnych mistech zastaveni, jelikoZz podil zdvoukolejnéni je distribuovan pravé do mist
potencidlniho vzniku prostojli. Projektové varianty umoznuji zavedeni vlakl Sp prokladem k Ex po cely
den, pricemz je dosazeno relativné plynulého privozu s vyuzitim podilu zdvoukolejnéni mezi Novou
Hospodou a Stodem, resp. HolySovem a mezi odb. Blizejov, resp. Milavée a odb. Spaleny Mlyn,
pfip. az ZST Domazlice. Dvoukolejnd vlozka nejen Ze oboustranné krati jizdni doby tam kfizovanych Os
a Sp vlakl, ale pomaha stabilizovat obratovou dobu Sp v prostoru zastavky DomazZlice mésto a rovnéz
pomaha stabilité zde kfizujicich typovych tras nakladni dopravy.

V souvislosti s vyse zminénymi riziky v konstrukci typovych tras ndkladni dopravy po nové trati, je
ve staré trati zachovavana ZST Vejprnice, ackoliv neni pravidelné v modelovych GVD vyuZivana
ke krizovani vlak(. V pfipadé jiz minimalniho zpoZzdéni nakladniho vlaku predevsim v obdobi dopravni
$picky a po nasledném jeho pretrasovani na trat starou bude s velkou pravdépodobnosti kfizovat pravé
v ZST Vejprnice svlaky Os, jelikoZ ZST Nyfany nemusi disponovat volnou dlouhou staniéni koleji.
V ZST Nyfany je pravidelné navrieno k¥izovani vlakd Os, ato vobdobi $picky dvakrat za hodinu
na kolejich ¢. 1 a 2. Zbyvajici dlouha stani¢ni kolej €. 4 je primarné urcena pro nakladni vlaky se zatézi
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pro zdejsi termindl kombinované dopravy. Jelikoz je Usek Stod — Plzen hl. n. v projektovém stavu piné
dvoukolejny, tak pro prip. odstaveni nakladnich vlak(i smérujicich do uzlu Plzen Ize pouZit dostatecné
dlouhou predjizdnou kolej v ZST Chotésov (kolej €. 3) nebo Stod (kolej ¢ 4).

Obsazeni koleje €. 4 bude dlouhodobé, a to jak pti pouhém prepracovani zatéze (odstavovani ¢i dobirani
skupiny vozl), tak zde koncicich a zacinajicich ucelenych vlakli kombinované prepravy. Po tuto dobu je
ZST Vejprnice jedinou volnou stanici v Useku staré trati, kde Ize kiizovat odklon&né vlaky nakladni z nové
trati a zaroven v ptipadé potfeby kratkodobé odstavovat nakladni vlaky pred uzlem Plzenr (s omezenym
poctem dlouhych stanicnich koleji pro tranzitni nakladni dopravu) nebo nakladni vlaky pro terminal
v Nyfanech do doby, nez bude uvolnéna tamni stani¢ni kolej €. 4.

Modelovy GVD ve varianté 5 je dalSim vyvojovym stupném provozniho konceptu dosazeného nejblize
variantou 3b, a to predevsim v dlsledku nejvyssiho podilu dvoukolejnosti (cely tsek Plzert — DomaZlice)
a nejvyssich tratovych rychlosti s primétem do nejkratsich dosahovanych jizdnich a cestovnich dob.
Konstrukéni poloha vlakll Ex je nadale vazana v zakladu na polohu Ex v Useku Praha — Plzeri a v disledku
opétovného krdceni jizdnich dob Ize v uhrnu pokrocit v posunu mista kfizovani Ex pfi S:00 —
az do Chamu. Tento pokrok znamend dals$i moZnost kraceni cestovni doby Ex Praha — Miinchen.
Vzhledem k nadale zachovavané jednokolejnosti useku Domazlice — Schwandorf a dosahované cestovni
dobé neni kracen interval vlak{ Ex.

Varianta 5 v useku Plzen — Domaizlice umoziuje realizaci plné taktového provozniho konceptu
i v regiondlni dopravé a konstrukci Sp vlakd v nejkratsi mozné cestovni dobé (nerusené kriZovanimi),
nadale v prokladu k Ex na vysledny 60minutovy interval. Negativem varianty 5 muZe byt omezeni
vyplynuvsi z posunuté konstrukcni polohy Ex v nadale jednokolejném tUseku Domazlice mésto — odbocka
Pasecnice, kde se trasy Ex dostdvaji se stabilni konstrukéni polohou Os linky DomaZlice — Tachov — Pland
u Marianskych Lazni, coZ v disledku vyvolava navrzené konstrukéni posunuti uvedené linky. Tento posun
muze byt v jistych ohledech povaZzovdan za negativni (ztrata stabilizované konstrukéni polohy, pfipojnych
vazeb), byt naopak miZze mit i sva pozitiva napf. v dosud nedostupnych prestupnich vazbach.

Problematika souvisejici s provoznimi poZadavky nakladni dopravy na ZST Nyfany je fedena
v projektovém stavu rekonfiguraci stanice, s dosazenim odpovidajicich uzitecnych délek dopravnich
koleji a predeviim vystavbou podchodu v ndhradé omezujiciho uroviiového prechodu. ZST Nyfany
nasledné svou dispozici zlepSuje poméry v kapacité trati, jelikoz neni nutné dlouhé ndakladni vlaky
provaZet bez zastaveni Usekem Vejprnice — ChotésSov v pfipadé, Ze neni kapacita predjizdné skupiny
stani¢nich koleji stanice Nyrany vytizena zpracovanim vlakl/souprav do/z terminalu spolec¢nosti
METRANS. Vevsech projektovych variantdach je voblasti DomaZlic navriena druhd kolej
ze /ST Domazlice po zastdvku Domazlice mésto, uréend pro pravidelné obraty Os vlakl dlouhého
vozebniho ramene, ¢imZ je snizeno zatizeni stani¢ni/tratové koleje potencidlné omezujiciho
mezistani¢niho Gseku Domazlice — Ceskd Kubice.

Navazné Os vlaky ve sméru HorSovsky Tyn a PobéZovice jsou konstruovany vtésném pripoji vici
Os vlakim dlouhého vozebniho ramene. Pro jejich vzadjemné kfizovani v Spickové dobé je nutno
aktivovat ZST Meclov v misté stavajici zastavky s ndkladistém. Vlaky linky Os Domaizlice — Pland
u Maridnskych Lazni jsou v zakladni konstrukéni poloze 120minutového intervalu konstruovany k uzlu
X:30 v Domatlicich s mirnymi odchylkami béhem dne a s naslednym vzajemnym kfizovanim Os vlaka
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této linky v ZST PobéZovice, resp. ZST Hostouri s dojezdem do ZST Pland u Maridnskych Lazni k X:00
s pripoji vici vyhledovym Ex Praha — Cheb linky R6.

Vzhledem k moZnostem stavajici infrastruktury a poloze Os vlakd dlouhého ramene vSak neni mozné
dosdhnout rovnomérného 120minutového taktu, a proto jsou spoje v Domailicich posunuty
cca na pfijezd v X:31-X:32 a odjezd vX:19-X:28. Aby bylo mozZné dosahnout rovnomérného
60minutového intervalu (taktu) Os ve sméru Tachov, bylo by nutné kratit cestovni doby Os v Useku
DomaZlice — PobéZovice o cca 5 minut v kombinaci dynamickych schopnosti vozidlového parku
vyhledového a pripadného opatreni v infrastrukture — zvySeni tratové rychlosti, obnoveni nékterych
Zelezni¢nich stanic atd.

Linka Os Domazlice — Klatovy je v zakladni 120minutové osnové konstruovdna cca k X:30 v DomaZlicich
a v ZST Klatovy k uzlu X:30 s vazbou na linku R16 Praha — Klatovy a zpét. Doplnéni vlakd Os v obdobi
prepravnich Spicek na cca hodinovy interval v prokladu viéi zakladni osnové odpovidd konstrukéni
poloze vazané na kfizovani v ZST Dobftikov na Sumavé (dnedni zastavka s nakladistém).

4.3 Personalni potfeba dopravnich zaméstnancu

V soucasné dobé je trat fizena mistné z jednotlivych stanic, pficemz vyhybna Chotésov je dalkové fizena
ze 7ST Stod a vyhybna Radonice ze ZST Domazlice. Odboc¢ka Vranov je ovlddana ze ZST Starikov
a odbocka Pasecnice ze ZST Domailice. Piehled personalni potieby v stavajicim stavu poskytuje
nasledujici tabulka 4.1.

Dopravna Vypravéi Signalista ‘?;hz;;:i Zt:zr:f:; Vg:;z\t’fv:i Operator Ei;pkf:; Celkem
Vejprnice 5,490 - - - - - — 5,490
Nyrany 5,490 - - - 0 - - 5,490
Chotésov - - - - - - - 0,000
Stod 5,680 - 2,320 - - - - 8,000
Holysov 5,490 4,372 - - - — — 9,862
Starikov 5,530 - 4,489 - - - - 10,019
Vranov - - - - - - - 0,000
Blizejov 5,530 - 1,620 - - - - 7,150
Radonice - - - - - - - 0,000
Domazlice 10,342 - - 4,489 0 1,000 - 15,831
C. Kubice 5,530 - - - - - - 5,530
CDP Praha - - - - - 0 0 0,000
Celkem 49,082 4,372 8,429 4,489 0,000 1,000 0,000 67,372

Tabulka 4.1 — Personalni potreba (stavajici stav) [pocet zaméstnancu]

Ve varianté bez projektu je personalni potfeba mirné snizovdna predevsim o zaméstnance v pozicich
signalistli (HolySov) a dozorcl vyhybek (Stod, Starkov, Blizejov), a to k roku, kdy je dokoncena v dané
dopravné vymeéna SZZ za elektronické. Varianta bez projektu postupné dosahuje stavu v zabezpecovacim
zafizeni prakticky shodného s projektovymi variantami, tzn. zfizenim elektronickych zabezpecovacich
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zafizeni, které umoznuje dalkové ovladani jednotlivych dopraven. Avsak z dlvodu neresenych
konfiguraci stanic s Urovriovym pristupem cestujicich na nastupisté (neexistence mimourovnového
pfistupu ¢i krytého centralniho prechodu) bude ve stanicich nutné zachovani obsazené pozice
vypravciho, v primarni funkci vypravéiho vnéjsiho, organizujici postupné vjezdy/odjezdy vlakd v kolizni
kolejové konfiguraci. Prehled persondlni potfeby ve variante bez projektu poskytuje nasledujici
tabulka 4.2.

Dozorce Stanicni Vypravci Dispecer

Dopravna Vypravéi Signalista ST Qoes e Operator e Celkem
Vejprnice 5,490 - - - - - - 5,490
Nyrany 5,490 - - - 0 - - 5,490
Chotésov - - - - - - - 0,000
Stod 5,680 - 0 - - - - 5,680
Holysov 5,490 0 - - - - - 5,490
Stankov 5,530 - 0 - - - - 5,530
Vranov - - - - - - - 0,000
Blizejov 5,530 - 0 - - - - 5,530
Radonice = = = = = = = 0,000
Domazlice 10,342 - - 4,489 0 1,000 - 15,831
C. Kubice 5,530 - - - - - - 5,530
CDP Praha - - - - - 0 0 0,000
Celkem 49,082 0,000 0,000 4,489 0,000 1,000 0,000 54,571

Tabulka 4.2 — Persondlni potteba (varianta Bez projektu) [pocet zaméstnancu]

V projektovych variantach je problematika vySe dotéena (tykajici se konfigurace stanic s pristupy
cestujicich) resena, a proto zohlednuji naleZité persondlni zmény vyvolané dalkovym fizenim trati
z centralniho dispecerského pracovisté (CDP) Praha. V persondlni potfebé CDP Praha naleZejici trati
Plzert (mimo) — Domazlice — statni hranice naleZi pouze nové obsazené pozice dispeCera Usekového
a operatora. Pozice fidiciho dispeCera nové obsazovana neni, jelikoZ je rozSifena oblast fidicimu
dispeceru z okolni sité 3. TZK. U pozice operatora dochazi oproti varianté bez projektu k navyseni
personalni potreby, jelikoZ v projektovém stavu nedozoruje pouze DomafZlice, ale celou pfedmétnou
trat. V souladu s Pokynem ¢&. 1/2019 generdlniho feditele SZDC k pracovistim pro délkové fizeni je
pohotovostnim vypravéim obsazena pouze ZST Domazlice. Nad rdmec pokynu je viak obsazovana jesté
ZST Nyfany rovné? v pozici pohotovostniho vypravéiho, jeliko? je stanici odbocnou k trati Fizené dle
predpisu D3 Nyrany — Hefmanova Hut. Pfehled personalni potfeby ve variante bez projektu poskytuje
nasledujici tabulka 4.3.
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PRAHA
Dopravna Vypravéi Signalista ‘I’);;:;:i Zt:zr:f:: V:g;z:?" Operator Iz;pkf:; Celkem
Vejprnice 0 = = = = = = 0,000
Nyfany 0 - - - 5,490 - - 5,490
Chotésov - — - - - - - 0,000
Stod 0 - 0 - - - - 0,000
Holysov 0 0 - - - - - 0,000
Stankov 0 - 0 - - - - 0,000
Vranov - - - - - - - 0,000
Blizejov 0 - 0 - - - - 0,000
Radonice = = = = = = = 0,000
Domatzlice 0 - - 0 5,490 0 - 5,490
C. Kubice 0 - - - - - - 0,000
CDP Praha - - - - - 5,530 5,530 11,060
Celkem 0,000 0,000 0,000 0,000 10,980 5,530 5,530 22,040

Tabulka 4.3 — Personalni potreba (varianty 3b, 3¢/5b, 4e a 5) [podet zaméstnancu]

Vysledna celkova Uspora dopravnich zaméstnanc( pri porovnani stavajiciho stavu a projektovych variant
je 45,332 zaméstnance, pri stavu ve varianté bez projektu av projektovych variantach cini uspora
32,531 zaméstnance.
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5 PROPUSTNOST
5.1 Predpoklady k vypoctu propustnosti

Propustnost tratovych koleji v trati Plzeri — Domazlice — statni hranice je hodnocena s pouzitim ukazatel(
blize popisovanych v tabulce 5.1.

Viypocet je proveden podle nové metodiky, kterd vychazi ze smérnice SZDC SM124 (Zjistovani kapacity
drahy), zdkladem které je vyhlaska UIC 406. Nova metodika je uc¢innd ode dne 7.6.2019 a nahradila
plvodni smérnici SZDC (CD) D24.

Ukazatel Nazev Jednotka
TrK oznaceni tratové koleje =
Toyp vypocetni doba minuta
Noray pocet pravidelnych vlakd pocet vlaku
tobs prdmérna doba obsazeni omezujiciho mezistani¢niho Useku 1 vlakem minuta

SopT/KRIT optimalni/kritickd hodnota stupné obsazeni -

n prakticka propustnost omezujicitho mezistani¢niho useku pocet vlaku
Kopr/kriT koeficient vyuziti praktické propustnosti pfi daném stupni obsazeni %
So vypocitany stupen obsazeni -

Nyoiné pocet volnych tras vlaki pocet vlaku

Tabulka 5.1 — Ukazatele propustnosti tratovych koleji (popis)

V rdmci nové metodiky (SM124) se uvaZuje, Ze stabilni prvek sité mizZe mit celodenni stupen obsazeni
S«rir = 0,67, zkraceny stupen obsazeni Sizr = 0,75 a ve Spickovém obdobi pak 0,79 (pokud netrva vice
nez 240 min). Jako optimalni stupen obsazeni je definovana celodenni hodnota Sppr = 0,5, zkracena
hodnota Sppr = 0,63 a Spickova hodnota pak Sppr = 0,69 (pokud netrva vice nez 240 min).

Kromé zminovaného ukazatele jsou hodnoceny jesté ukazatele praktické propustnosti n a koeficient
vyuziti praktické propustnosti Kigropr, ktery zohlednuje pozadovany (optimalni/kriticky) stupen
obsazeni, poskytujici informaci o moZnostech daného GVD z pohledu stability provozu (eliminaci
nepravidelnosti v dopravé apod.).

Rozsah dopravy vstupujici do vypoctl propustnosti je prevzat z kapitoly 2, pficemz rozsah nékladni
dopravy v ukazateli N,, je zastoupen potty nakladnich vlakd prognézovanym sdruzenim ZESNAD.CZ,
ktery pokryva maximalni denni rozsah nakladni dopravy skute¢né zavedeny v pribéhu rocnich vykyva.

V nakladni dopravé se jedna o maximalni denni rozsah nakladni dopravy, ktery se vSak na zakladé
vysledkd pFepravni progndzy nepredpoklada. Z vysledkli prepravni prognézy vzesel pfiblizné poloviéni
rozsah dopravy v porovnani s prognézou sdruieni ZESNAD.CZ. Z uvedeného diivodu lze i mirné
prekroéeni kritickych hodnot propustnosti tratovych koleji akceptovat, protoZe rozsah nakladni
dopravy vstupujici do vypoctu propustnosti vyrazné prevysuje rozsah nakladni dopravy prognézovany
touto dokumentaci, takZe uz ve vstupech je pocitano s dostatecnou rezervou v poctu tras nakladnich
vlakti a i pfipadné dosazeni kritickych hodnot ukazovatelii propustnosti tratovych koleji poskytuje
dostatecnou rezervu v kapacité traté.
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5.2 Propustnost tratovych koleji

5.2.1 Graficka metoda

Vypocet propustnosti je provadén pro obdobi dvouhodinové prepravni Spicky (T = 120 minut), s vyuZzitim
grafické metody dle modelovych GVD ke zjisténi celkové doby obsazeni (T,,) a ndsledné v pfehledech
dokladané vysledné hodnoty ukazatele jednotkové doby obsazeni (t.s). Jestlize vypocet propustnosti
na zvolené obdobi pfepravni Spicky vyhovi, automaticky Ize predpokladat, ze useky budou vyhovujici téz
pro rozsah dopravy celodenni, zahrnujici prfepravni sedla, no¢ni dobu apod. Vypocet celodenni
propustnosti (T = 1440 minut) je proveden s vyuZitim shodnych jednotkovych dob obsazeni Useku
vdané tratové koleji. Tretim doklddanym vypoltem je propustnost omezenad ve vypocetni dobé
na 900 minut, reprezentujici denni obdobi cca od 5:00 do 20:00 hodin, kam je kumulovana vétsina
rozsahu osobni dopravy a mnohdy z dlivod( hlukovych limitli i vyznamny podil dopravy nakladni, ktery
nelze v pfipadé potreby jednoduse odsouvat do noc¢ni doby.

Vyhledovy stav propustnosti tratovych koleji (TK) nalezejici varianté bez projektu odpovida ¢asovému
horizontu roku 2027, tzn. obdobi, kdy je varianta vrozhodnych technologickych ¢&dstech
po obnové/ndhradé — napt. v oblasti SZZ. Trat Plzeri — Domatzlice — statni hranice se kolejové shoduje
s vychozim stavem, tudiz nedochdzi napf. ke kolejovym zménam v konfiguraci dopraven, poctu
dopravnich koleji, ale na druhou stranu neni feSena problematika souvisejici s uzitecnou délkou koleji
a prechodnosti vyhledovych ocekavanych normativl délek vlakl ndkladni dopravy.

Predpokladem pro provoz vlakd ve vyhledovém stavu je, Ze vSechna vozidla budou vybavena systémem
ETCS, protoZe se predpoklada vyhradni provoz vlaki pod dohledem systému ETCS. S ohledem
na vybaveni stanic plnou peronizaci lze vSak predpokladat vybaveni systémem ASVC, coZz umozniuje
eliminovat vliv dob zpoZzdéni rozsviceni navéstidla a tim i zkraceni provoznich intervalQ.

Nasledujici tabulka 5.2 dokladuje vysledné hodnoty ukazatell propustnosti pro variantu bez projektu.
Omezujici mezistaniéni Usek (MU) se ve viech variantadch nachazi v Gseku DomaZlice — Furth im Wald,
kdy v MU Ceska Kubice — Furth im Wald omezeni plyne predeviim z délky Useku nedéleného navéstnim
bodem tratového zabezpecovaciho zafizeni a v MU Domazlice — Ceska Kubice naopak z rozsahu dopravy
v odchylkach danych konkrétnim schématem provazeni vlakii v modelu GVD.

Zakladem vypoctu ukazatell je t,,, ktera je ziskana grafickou metodou z fragmentu GVD v obdobi
120minutové dopravni Spicky. Identicka t,,s je nasledné prenesena do vypoctu v celodennim obdobi
i obdobi 15 hodin tzv. obcanského dne (T = 900 minut). V kazdé z variant byl v Usecich Stankov —
odbocka Vranov a DomatZlice — odbocka Pasecnice do t,,; zohlednén vliv vlakll pojizdéjicich mezistanicni
Usek pouze caste¢né k predmétné odbocce a nejsou tak zahrnuty v N,,.
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TrK 173 Nprav tobs SopT/KRIT n Kopt/kriT So Nyoine
Mezistanicni usek Vejprnice — Nyfany
Limitni hodnoty — optimadlni

1 120 13 6,07 0,69 13 100 % 0,66
1 900 86 6,07 0,50 74 116 % 0,58
1 1440 104 6,07 0,50 118 88 % 0,44 14
Limitni hodnoty - kritické
1 120 13 6,07 0,79 15 87 % 0,66 2
1 900 86 6,07 0,67 99 87 % 0,58 13
1 1440 104 6,07 0,67 158 66 % 0,44 54
Mezistanicni isek Nyfany — Chotésov
Limitni hodnoty — optimadlni
1 120 12 6,71 0,69 12 100 % 0,67
1 900 85 6,71 0,50 67 127 % 0,63
1 1440 100 6,71 0,50 107 93% 0,47
Limitni hodnoty — kritické
1 120 12 6,71 0,79 14 86 % 0,67 2
1 900 85 6,71 0,67 89 96 % 0,63 4
1 1440 100 6,71 0,67 143 70 % 0,47 43
Mezistanicni isek Stod — HolySov
Limitni hodnoty — optimadlni
1 120 8 6,86 0,69 12 67 % 0,46 4
900 58 6,86 0,50 65 89 % 0,44 7
1 1440 70 6,86 0,50 105 67 % 0,33 35
Limitni hodnoty — kritické
1 120 8 6,86 0,79 13 62 % 0,46 5
1 900 58 6,86 0,67 87 67 % 0,44 29
1 1440 70 6,86 0,67 140 50 % 0,33 70
Mezistanicni tusek Starfikov — Blizejov
Limitni hodnoty — optimdlni
1 120 8 6,75 0,69 12 67 % 0,45
1 900 58 6,75 0,50 66 88 % 0,44 8
1 1440 70 6,75 0,50 106 66 % 0,33 36
Limitni hodnoty — kritické
1 120 8 6,75 0,79 14 57 % 0,45 6
1 900 58 6,75 0,67 89 65 % 0,44 31
1 1440 70 6,75 0,67 142 49 % 0,33 72
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TrK 173 Nprav tobs SopT/KRIT n Kopt/kriT So Nuyoing

Mezistani¢ni tsek Domaizlice — Ceska Kubice
Limitni hodnoty — optimadlni

1 120 4 12,93 0,69 6 67 % 0,43

1 900 34 12,93 0,50 34 100 % 0,49 0

1 1440 42 12,93 0,50 55 76 % 0,38 13
Limitni hodnoty - kritické

1 120 4 12,93 0,79 7 57 % 0,43 3

1 900 34 12,93 0,67 46 74 % 0,49 12

1 1440 42 12,93 0,67 74 57 % 0,38 32

Mezistani¢ni tsek Ceska Kubice — Furth im Wald

Limitni hodnoty — optimadlni

1 120 4 10,57 0,69 7 57 % 0,35

1 900 34 10,57 0,50 42 81% 0,40

1 1440 42 10,57 0,50 68 62 % 0,31 26
Limitni hodnoty — kritické

1 120 4 10,57 0,79 8 50 % 0,35 4

1 900 34 10,57 0,67 57 60 % 0,40 23

1 1440 42 10,57 0,67 91 46 % 0,31 49

Tabulka 5.2 — Propustnost tratovych koleji traté Plzen — Furth im Wald (varianta Bez projektu)

Pfedchozi tabulka 5.2 prezentuje vysledné hodnoty ukazatelll propustnosti ve varianté bez projektu.
Pro textové posouzeni jsou na zdakladé vySe uvedeného pouzity kritické hodnoty propustnosti.
Omezujicimi MU jsou na zakladé této metodiky Useky Nyfany — Choté$ov a Domailice — Ceskd Kubice,
které vsouladu s vétSinou ostatnich posuzovanych Usek( nabizi minimum volnych tras v priibéhu
dopravni Spicky a v celodennim obdobi omezuje volné trasy napf. mezindrodni dalkové ndkladni dopravy
na 32, resp. 43 vlakd a v pribéhu obcanského dne na 12, resp. 13 vlaka.

Z vyslednych hodnot ukazateld, predevsim Koprisir, je patrné prakticky vy€erpdani volné kapacity v obdobi
prepravnich Spicek, kdy nejsou k dispozici prakticky Zadné volné trasy. Na druhou stranu v Zadném
z mezistani¢nich usekd neni prekrocena Spickové pripustnd mezni hodnota ukazatele S,, a to 0,79,
dokonce neni prekroCena ani mezni hodnota pro celodenni obdobi 0,67, pfi sou¢asném zohlednéni
vyhledového rozsahu dopravy i ve varianté bez projektu. Nejvyssich hodnot ukazatel( propustnosti je
dosazeno dle ocekdavani v preshrani¢nich mezistani¢nich Usecich a zvlasté v mezistani¢nim Useku
Domailice — Ceska Kubice. Problémovym je také tsek Ceskd Kubice — Furth im Wald, ktery je nejen
dlouhy, ale zarovern nedisponuje vramci tratového zabezpelovaciho zafizeni navéstnim bodem,
nicméné tento problém fesi nasazeni systému ETCS.

Nasledujici tabulka 5.3 prezentuje vysledné hodnoty ukazatel(l propustnosti ve vSech projektovych
variantach 3b, 3c/5b, 4e a 5 v Useku Plzeri — Nyfany — Chotésov. Jde o puvodni jednokolejny tratovy
Usek, ktery vsak diky novostavbé Nova Hospoda — Chotésov neni vyznamné zatizen a tratovy Usek tak
poskytuje dostatecnou rezervu diky priznivym hodnotam ukazovatell propustnosti.
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TrK 173 Nprav tobs SopT/KRIT n Kopt/kriT So Nyoine

Mezistanicni usek Vejprnice — Nyfany
Limitni hodnoty — optimadlni

1 120 10 4,71 0,69 17 59 % 0,39 7

1 900 53 4,71 0,50 95 56 % 0,28 42

1 1440 64 4,71 0,50 152 42 % 0,21 88
Limitni hodnoty - kritické

1 120 10 4,71 0,79 20 50 % 0,39 10

1 900 53 4,71 0,67 128 41 % 0,28 75

1 1440 64 4,71 0,67 204 31% 0,21 140

Mezistanicni isek Nyfany — Chotésov

Limitni hodnoty — optimadlni

1 120 5 5,02 0,69 16 31% 0,21 11

1 900 27 5,02 0,50 89 30% 0,15 62

1 1440 32 5,02 0,50 143 22% 0,11 111
Limitni hodnoty — kritické

1 120 5 5,02 0,79 18 28 % 0,21 13

1 900 27 5,02 0,67 120 23 % 0,15 93

1 1440 32 5,02 0,67 192 17% 0,11 160

Tabulka 5.3 — Propustnost tratovych koleji v Useku Plzeri — ChotéSov (varianty 3b, 3¢/5b, 4e a 5)

V ramci grafické metody vypocltu propustnosti byly vypocteny také ukazovatele propustnosti
pro variantu 4e. Nejedna se o preferovanou variantou, mimo jiné i z divodu nedostatecné kapacity
drahy v této varianté, coz dokazuje i nasledujici tabulka 5.4.

TrK Tvip Nprav tobs SopT/KRIT n Kopt/kriT So Nyoine

Mezistanicni usek Stod — HolySov

Limitni hodnoty — optimadlni

1 120 13 5,58 0,69 14 93 % 0,60

1 900 88 5,58 0,50 80 110 % 0,55 0

1 1440 110 5,58 0,50 129 85 % 0,43 19
Limitni hodnoty — kritické

1 120 13 5,58 0,79 16 81% 0,60 3

1 900 88 5,58 0,67 108 81% 0,55 20

1 1440 110 5,58 0,67 172 64 % 0,43 62
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TrK 173 Nprav tobs SopT/KRIT n Kopt/kriT So Nuyoing

Mezistanicni usek Starikov — Blizejov
Limitni hodnoty — optimadlni

1 120 13 5,77 0,69 14 93 % 0,63

1 900 88 5,77 0,50 77 114 % 0,56 0

1 1440 110 5,77 0,50 124 89 % 0,44 14
Limitni hodnoty - kritické

1 120 13 5,77 0,79 16 81% 0,63 3

1 900 88 5,77 0,67 104 85 % 0,56 16

1 1440 110 5,77 0,67 167 66 % 0,44 57

Tabulka 5.4 — Propustnost tratovych koleji v Gsecich Stod — HolySov a Starikov — BliZzejov (varianta 4e)

Daldim tratovym Usek(im ve varianté 4e (Domaizlice — Ceskd Kubice — Furth im Wald) se vénuje
nasledujici ¢ast kapitoly. UZ z vypocitanych ukazovatell propustnosti tratovych koleji ve varianté 4e je
viak zfejmé, Ze jeji kapacita je na hrané, protoze vysledky jsou srovnatelné s variantou bez projektu.

5.2.2 Analyticka metoda, separdtni a extenzivni simulace

Autorem nasledujiciho textu (celé ¢asti kapitoly 5.2.2) je Ing. Pavel KryZe, Ph.D. z 011 SZDC. Na tomto
odboru byla také vykondna zde popisovana separdtni i extenzivni simulace pro projektové varianty.

Metodika

Pfi posouzeni byly pouZité metody, které jsou v souladu s metodikou zakotvenou ve smérnici
SZDC SM124: analytickd metoda, separatni simulace a extenzivni simulace. Pfedmétem posouzeni
analytickou metodou a separatni simulaci byly tratové koleje. Kapacita zhlavi a kolejovych skupin
(stanicnich koleji) byla brana v potaz pouze v ramci extenzivni simulace vyuZivajici nastroj SimuT.

U analytické metody a separatni simulace byla hodnocena dvé obdobi: cely den (1440 min) a obdobi,
kdy se realizuje vétsina osobni dopravy, 5 az 20 hodin (900 min). U extenzivni simulace bylo hodnoceno
obdobi celého dne.

Separatni simulace byla realizovana v reZzimech:
e JR (jizdni Fad) — vychodiskem pro tuto simulaci je zadany jizdni ad;

e TP (teorie pravdépodobnosti) — pred vlastni simulaci se nejprve provadi ndhodné generovani
casovych poloh vlakl,, proto tento rezim neni zavisly na zadaném jizdnim fadu a pfislusné
vysledky maji obecnéjsi platnost.

U separatni simulace bylo u kazdé z variant a pro kazdy mezistani¢ni Usek realizovano obvykle 10 tis.
replikaci, u extenzivni simulace vidy aspon nékolik stovek replikaci. Nizsi pocet replikaci u extenzivni
simulace je dan podstatné vétsim trvanim kazdé replikace.

Do kapacitniho posouzeni nebyl zahrnut Usek Plzen — Stod, protoZe navrzeny rozsah infrastruktury je

v tomto Useku pro vsechny varianty shodny.
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Useky Stod — Domazlice a Domailice — Furth im Wald byly analyzovany oddélené. Ddvodem tohoto
rozdéleni byl zejména vysoky podil neuspésnych replikaci zplisobeny silnym zatizenim nékterych casti
analyzované infrastruktury.

V Useku Stod — Domatzlice byly posuzovany projektové varianty: 3c/5b, 3b a 5.
V Useku Domatzlice — Furth im Wald byly posuzovany 2 varianty:

e bezrealizace vyhybny Pasecnice (varianty 3¢/5b, 4e a 5),
e srealizaci vyhybny Pasecnice (varianta 3b).

Vychodiskem pro kazdou z variant byl nakresny jizdni fad predloZeny projektantem pro obdobi
6 az 10 hodin. Pro posouzeni kapacity byl tento nakresny jizdni fad dopracovan pro celé 24hodinové
obdobi.

Hodnoty rozhodujicich ukazatell kapacity jsou barevné vyznaceny podle nasledujicich pravidel:

vyuziti optimalni

vztah zjisténych ukazateld redpokl. Rafrme: Gl
© o . J © y o ukazatelt GroveR predp hodnoty koeficient éekani
c zatizeni kapacity k pfrisluSnym limitnim i hodnota i (separatni
IS ) kvality e propustnosti .
hodnotam zpozdéni . simulace)
(analyticky)
zafizeni
I o ukazatele kapacity jsou nizsi do 45 % do 45 %
s kapacitnimi L, pokles
. nez optimalni hodnoty . .
rezervami 50az75% 50az75%
optimalni
primérené . . priblizné
" ukazatele kapacity dosahuji
zatizené . s beze 80az 105 % 80az 105 %
Y. pfiblizné optimalnich hodnot .
zarizeni zmény
ukazatele kapacity jsou vyssi 3 3
silné zatizené ) o ’p y‘J/ ; y.vv, » ] . 110az 125 % 1103z 135 %
o nez optimalni a sou¢asné nizsi rizikova nardst
zafizeni
nez kritické hodnoty 1303z 145 % 140 a7 165 %
pretizené ukazatele kapacity prekracuji nedosta- vyraznéjsi
i . Y. -~ 150 % a vice 170 % a vice
zafizeni kritické hodnoty tec¢na nardst
U extenzivni simulace je vyznam barev ndsledujici:
o vztah zjisténych ukazatelQ
E kapacity k prislusSnym limitnim osobni dalkova doprava osobni regionalni doprava nakladni doprava
< hodnotam
prirGstek zpoZzdéni je nizsi nez
o, do 0 min do 0 min do 1 min
optimalni hodnoty
prirGstek zpoZzdéni je vyssi nez 0 a7 0,5 min 0a% 1 min 1 a% 3 min
optimalni a soucasné nizsi nez
kritické hodnoty 0,5az 1 min 1az2 min 3 az 5 min
pfirGstek zpoZdéni piekracuje ’ . . . . .
vice nez 1 min vice nez 2 min vice nez 5 min

kritické hodnoty

A.2.2 navrhova ¢ast, dopravni a provozni technologie (08/2019) 42



ASP Modernizace trati Plzern — Domatlice — st. hranice ’“g‘ggﬂ:

Vyhledovy rozsah dopravy pouzity pfi posouzeni

usek ;;7(2:'3, re‘;::;;m’ nakladni celkem
Stod — Domatzlice 16 44 50 110
Domazlice — Domazlice-Pasecnice 1 26 18 88
Domatzlice-Pasecnice — Furth im Wald 4 66

V Useku Stankov — Starikov-Vranov se dale predpoklada 20 vlakd osobni regiondlni dopravy (netyka
se varianty 5).

V poctech nejsou v useku Domailice — DomaiZlice mésto zahrnuty vlaky jedouci do/ze zastavky
Domatzlice mésto, nebot tyto vlaky jsou obvykle vedeny po samostatné koleji, tj. oddélené od ostatniho

provozu.
Stod — Domailice, varianta 3¢c/5b

V této varianté se predpokladaji 3 mezistanicni Useky, které jsou aspon z¢asti jednokolejné:

mezistanicni Usek délka jednokolejného tseku poznamka
Stod — HolySov 7 km -
HolySov — Starikov 6 km -

. . v Useku Starkov — Starikov-Vranov navic vlaky
Starikov — DomaZlice 8 km . . . L
smér/ze sméru HorSovsky Tyn

Pro konstrukci grafikonu se jevil jako limitujici nizky pocet stani¢nich koleji ve stanici Stankov
(3 prlibéziné a dale 1 kusa pro vlaky odbocné traté smér HorSovsky Tyn). Vliv omezujiciho poctu
stani¢nich koleji je zesilovan skutecnosti, Ze ve Stankové se predpoklada krizovani vlak( Ex a Sp (jednou
za hodinu) a kfiZzovani vlakd Os (ve Spickach jednou za hodinu, v sedlech jednou za 2 hodiny) — po tuto

dobu zbyva pro nakladni vlaky pouze jedna stanicni kolej.

Ukazatele kapacity zjisténé analytickou metodou:

prumérna doba obsazeni [min] stupen obsazeni [-]
mezistanicni usek
cely den 5az20h cely den 5az20h
Stod — Holysov 5,73 5,64 0,44 0,52
Holysov — Starikov 6,03 5,90 0,46 0,54
Starikov — Domatzlice 5,18 4,92 0,47 0,55
propustnost [vlaky] vyuziti optimalni hodnoty
mezistaniéni usek (cely den) propustnosti
optimalni kriticka cely den 5az20h
Stod — Holysov 101 152 110 % 130 %
Holysov — Starikov 96 144 115 % 135 %
Starikov — Domazlice 111 167 115 % 140 %
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Koeficient ¢ekani zjistény separatni simulaci:

rezim JR rezim TP
mezistanicni Usek
cely den 5az20 h cely den 5az20h
Stod — Holysov 125 % 110 % 135%
Holy3ov — Starikov 120%  [00% N 120%
Starnikov — Domazlice 125 % 150 % 125 % 145 %

PrirGistek zpoZdéni zjistény extenzivni simulaci [min]:

usek osobni dalkova osobni regionalni nakladni
Stod — Domazlice 0,55 0,77 2,59
Vyhodnoceni

Z vysledkli vSech pouZitych metod vzasadé vyplyva rizikova droven kvality provozu. Z vysledki
analytické metody a separatni simulace je zfejmé, Ze nejméné pfiznivy mezistani¢ni usek je Starikov —
DomatZlice. Zbylé jednokolejné mezistani¢ni Useky maji mirné ptiznivéjsi ukazatele kapacity.

Stod — Domailice, varianta 3c/5b doplnéna o spojovaci kolej ve stanici Starikov

Tato varianta byla zpracovana pro zkraceni jednokolejného Gseku Starikov — Odb BliZzejov a jako dlsledek
poznatku, Ze pocet koleji ve stanici Starikov ovliviiuje kapacitu celého tratového uUseku. V prostoru
stanice Stankov je doplnéna spojovaci kolej 92, a to v soubéhu se spojovaci koleji 91, viz schéma.

(o]
(@]
. . o ;
zst. Stankov Q Vranov
km 148,819 pa - 151,265
S £ 2
8 8 = o & 8
Y o N © w3 S
e = =) 2 E 5
= = o = =L - =12
2 e
w a = [72] 0 O.= = v O
S § £ o = == S & O O = © 5
£ O » = = O E o= E a
)—/ "6%
%

2.
“

| v této varianté se predpokladaji 3 mezistanicni Useky, které jsou aspon z¢asti jednokolejné. Vyhodou
oproti zdkladni varianté 3c je zkraceni jednokolejné casti dosud nejméné priznivého mezistanicniho
Useku Stankov — DomatZlice cca o 2 km.
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mezistanicni usek

délka jednokolejného tseku

Stod — Holysov 7 km
Holysov — Stankov 6 km
Starnikov — Domazlice 6 km

Pro posouzeni byl pfedpokladan jizdni fad shodny s variantou 3c. Ukazatele kapacity v mezistani¢nich

Usecich Stod — HolySov a HolySov — Stankov zjisténé analyticky a separatni simulaci z(stavaji stejné jako

v zakladni varianté 3c/5b.

Ukazatele kapacity zjisSténé analytickou metodou:

primérna doba obsazeni [min]

mezistanicni usek

stupen obsazeni [-]

cely den 5ai20h cely den 5ai20h
Stod — HolySov 5,73 5,64 0,44 0,52
Holysov — Starikov 6,03 5,90 0,46 0,54
Starikov — Domatzlice 4,41 4,25 0,40 0,48

propustnost [viaky]

vyuziti optimalni hodnoty

mezistaniéni usek (cely den) propustnosti

optimalni kriticka cely den 5az20h
Stod — HolySov 101 152 110 % 130 %
Holysov — Starikov 96 144 115% 135%
Stafikov — Domalice 130 195 PGo% T 120%

Koeficient ¢ekani zjistény separatni simulaci:
rezim JR rezim TP
mezistanicni usek
cely den 5az20h cely den 5az20h

Stod — HolySov 110 % 135 %

Holysov — Starikov 120 %

Starikov — Domailice 110 %
PtirGistek zpoZdéni zjistény extenzivni simulaci [min]:

usek osobni dalkova osobni regionalni nakladni

Stod — Domatzlice 0,29 0,25 0,33
Vyhodnoceni

Oproti zakladni varianté 3c doslo k vyznamnému zlepSeni ukazatel( kapacity v mezistani¢nim Useku
Stankov — Domatlice. ZlepSeni se projevilo i u vysledkll extenzivni simulace. Celkové hodnoceni
tratového Useku je ptiznivéjsi, stale se vSak jedna spiSe o rizikovou Uroven kvality.
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Stod — Domaitlice, varianta 3b

V této varianté se predpokladaji 2 mezistanicni Useky, které jsou aspon z ¢asti jednokolejné:

mezistanicni Usek délka jednokolejného tseku poznamka

Holysov — Starnkov 6 km

. . v Useku Starikov — Starikov-Vranov navic vlaky
Starikov — Domazlice 8 km . . . L
smér/ze sméru HorSovsky Tyn

| vtéto varianté se pfi konstrukci grafikonu jevil jako limitujici nizky pocet stani¢nich koleji ve stanici

Stankov. Ale diky nizsi predpokladané cetnosti kfizovani vlak(l osobni dopravy v této stanici nebyl tento
faktor tak vyznamny jako ve varianté 3c.

Ukazatele kapacity zjisSténé analytickou metodou:

primérna doba obsazeni [min] stupen obsazeni [-]
mezistanicni usek
cely den 5az20h cely den 5az20h
Stod — Holy3ov, 1. tratova kolej 3,84 3,86 0,15 0,18
Stod — Holy3$ov, 2. tratova kolej 3,85 3,87 0,15 0,18
HolySov — Starikov 5,21 5,14 0,40 0,47
Starikov — Domazlice 5,18 4,92 0,47 0,55
propustnost [viaky] vyuziti optimalni hodnoty
mezistaniéni tsek (cely den) propustnosti
optimalni kriticka cely den 5az20h
Stod — Holy3$ov, 1. tratova kolej 150 225
Stod — Holy3$ov, 2. tratova kolej 149 224
HolyZov — Stafikov 111 167 . 100% 120 %
Starikov — Domazlice 111 167 115 % 140 %

Koeficient ¢ekani zjistény separatni simulaci:

L rezim JR rezim TP
mezistanicni usek

cely den 5az20h cely den 5az20h

Stod — Holy3ov, 1. tratova kolej

Stod — Holy3$ov, 2. tratova kolej

HolySov — Starikov
Starikov — Domazlice 115 % 140 % 115 % 135 %

Prirlistek zpoZdéni zjistény extenzivni simulaci [min]:

usek osobni dalkova osobni regionalni nakladni
Stod — Domatzlice 0,19 0,58 3,10

U prirastku zpoZdéni ndkladnich viak( je treba upozornit, Ze jeho hodnota je vyssi neZli ve varianté 3c. Tato
disproporce je disledkem odlisnych pldnovanych dob ¢ekdni ndkladnich vlaki (pldnované doby cekdni predstavuji
casové prostoje zapracované do jizdniho rddu z divodu omezené kapacity zarizeni, na této infrastrukture vétsinou
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zdavodu kfiZovani, popr. predjiZdéni). Zatimco ve varianté 3c obndsi pldnovand doba cekdni pripadajici
na 1 ndkladni vliak 11,9 min, u varianty 3b je tato doba pouze 5,1 min. Vyssi planovand doba cekani je z hlediska
pldnované doby prepravy nepriznivd, na druhou stranu predstavuje rezervu, kterd se miZe vyuZit pfi zpoZdénich
a sniZit hodnotu pfirdstku zpoZdéni.

Vyhodnoceni

Oproti varianté 3c jsou ukazatele kapacity pfiznivéjsi (vyjimkou je okomentované navyseni pfirlistku
zpozdéni vlakl nakladni dopravy). Vyhodou je sniZzeni poctu jednokolejnych mezistani¢nich uUsekd.
Ukazatele kapacity pro usek HolySov — Stankov vykazuji az na 1 wvyjimku optimalni hodnoty,
problematicky zlUstava mezistanicni Usek Stankov — Domatzlice, resp. jeho jednokolejna ¢ast. | u této
varianty pfichdazi v vahu doplnéni spojovaci koleje ve stanici Starikov, které bylo dikladné posouzeno
v rdmci varianty 3c.

Stod — Domatlice, varianta 5

Usek je navrien vcelé délce jako dvoukolejny. Tratova kolej smér Hor3ovsky Tyn je zalsténa
samostatné, takze vlaky ze sméru/smér HorSovsky Tyn nezatéZzuji Gsek hlavni traté Starikov — Domatzlice.

Byly zjistény ukazatele kapacity pouze pro omezujici (nejdelsi) mezistani¢ni Usek Starikov — DomaZlice.
U zbylych mezistani¢nich Usekd lze s jistotou predpokladat, Ze ukazatele kapacity jsou jesté priznivéjsi.

Ukazatele kapacity zjisSténé analytickou metodou:

primérna doba obsazeni [min] stupen obsazeni [-]
mezistanicni usek
cely den 5az20h cely den 5az20h
Starikov — DomaZlice, 1. tratova kolej 4,40 4,49 0,17 0,21
Starikov — DomaZlice, 2. tratova kolej 4,43 4,54 0,17 0,21
propustnost [vlaky] vyuziti optimalni hodnoty
mezistaniéni usek (cely den) propustnosti
optimalni kriticka cely den 5az20h
Starikov — DomaZlice, 1. tratova kolej 131 197 50 %
Starikov — DomaZlice, 2. tratova kolej 130 195 50 %
Koeficient ¢ekani zjistény separatni simulaci:
rezim JR rezim TP
mezistanicni Usek
cely den 5az20h cely den 5az20h

Starikov — DomaZlice, 1. tratova kolej
Starikov — DomaZlice, 2. tratova kolej

Prirlistek zpoZdéni zjistény extenzivni simulaci [min]:

usek osobni dalkova osobni regionalni nakladni
Stod — Domatlice -0,12 -0,21 0,59
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Vyhodnoceni

V této varianté je kapacita zcela dostatecnd. Existuji znacné kapacitni rezervy vyuZitelné pro dalsi
navysovani rozsahu dopravy.

Domatzlice — Furth im Wald, bez vyhybny Pase¢nice (varianty 3¢/5b, 4e a 5)

Tratovy Usek je tvofen dvéma mezistani¢nimi Useky:

mezistanicni usek délka jednokolejného tseku poznamka

v Useku Domazlice — Domazlice-Pasecnice
Domatlice — €. Kubice 11 km navic vlaky smér/ze sméru Klenci
pod Cerchovem

€. Kubice — Furth im Wald 12 km

Vychodiskem byl nakresny jizdni fad zvarianty 3c/5b. Do posouzeni nejsou zahrnuty vlaky
kondici/vychozi v zastdvce Domatzlice mésto, nebot tyto vlaky jsou v zdsadé vedeny oddélené od vlak(
jedoucich v iseku Domazlice — Domazlice-Pasecnice.

Ukazatele kapacity zjisSténé analytickou metodou:

primérna doba obsazeni [min] stupen obsazeni [-]
mezistanicni usek
cely den 5az20h cely den 5az20h
Domazlice — Ceskd Kubice 8,44 8,05 0,52 0,59
Ceska Kubice — Furth im Wald 10,84 11,66 0,53 0,57
propustnost [vlaky] vyuziti optimalni hodnoty
mezistaniéni usek (cely den) propustnosti
optimalni kriticka cely den 5az20h
Domazlice — Ceska Kubice 68 102 130 % _

Ceska Kubice — Furth im Wald 52 77 125% 140 %

Koeficient ¢ekani zjistény separatni simulaci:

rezim JR rezim TP
mezistanicni Usek
cely den 5az20h cely den 5az20h
=TT om0 Dm0
Ceskd Kubice — Furth im Wald 165 %  205% 160 % o 195%
Prirlistek zpoZdéni zjistény extenzivni simulaci [min]:
usek osobni dalkova osobni regionalni nakladni
Domatlice — Furth im Wald 0,22 0,34 3,51
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Vyhodnoceni

Ukazatele kapacity jsou nevyhovujici. Pfedpokladana kvalita provozu je rizikova aZz nedostatecna.

Domatlice — Furth im Wald, s vyhybnou Pasecnice (varianta 3b)

Oproti predchozi varianté vznikd vyhybna Pasetnice a tim dochazi krozdéleni dosavadniho

mezistaniéniho Useku Domazlice — Ceska Kubice do dvou mezistani¢nich usekd. Usek Ceska Kubice —

Furth im Wald zUstava beze zmény. Tratovy Usek je tedy tvofen tfemi mezistani¢nimi Useky:

mezistanicni usek

délka jednokolejného tseku

poznamka

v Useku Domazlice — Domazlice-Pasecnice

Domatzlice — Vyh Pasecnice 7 km navic vlaky smér/ze sméru Klenci
pod Cerchovem

Vyh Paseénice — C. Kubice 4 km

C. Kubice — Furth im Wald 12 km

Pro posouzeni byl predpokladan jizdni

fad shodny s prechozi variantou. Ukazatele kapacity

v mezistaniénim useku Ceska Kubice — Furth im Wald zji§t&né analyticky a separatni simulaci zdstavaji

stejné jako v pfedchozi varianté.

Ukazatele kapacity zjisténé analytickou metodou:

mezistanicni usek

primérna doba obsazeni [min]

stupen obsazeni [-]

cely den 5az20h cely den 5az20h
Domatzlice — Vyh Pasecnice 6,30 6,06 0,39 0,44
Vyh Paseénice — Ceska Kubice 5,37 5,23 0,25 0,28
Ceska Kubice — Furth im Wald 10,84 11,66 0,53 0,57

propustnost [vlaky]

vyuziti optimalni hodnoty

mezistaniéni usek (cely den) propustnosti

optimalni kriticka cely den 5az20h
Domatzlice — Vyh Pasecnice 91 137 _ 110 %
Vyh Paseénice — Ceska Kubice 107 160 60 % 70 %
Ceska Kubice — Furth im Wald 52 77 125 % 140 %

Koeficient ¢ekani zjistény separatni simulaci:
rezim JR rezim TP

mezistanicni usek

cely den 5az20h cely den 5az20h
Domatzlice — Vyh Pasecnice 110 %

Vyh Paseénice — Ceska Kubice

Ceska Kubice — Furth im Wald

55 %
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Prirlistek zpoZdéni zjistény extenzivni simulaci [min]:

usek osobni dalkova osobni regionalni nakladni
Domazlice — Furth im Wald 0,18 0,27 2,70
Vyhodnoceni

Vybudovanim vyhybny Pasecénice dochazi k podstatnému zlepseni ukazatell kapacity v iseku DomaZlice
— Ceskd Kubice, uroven kvality je optimalni nebo mirné rizikovd. Naproti tomu ukazatele kapacity
mezistaniéniho Gseku Ceska Kubice — Furth im Wald zGstévaji nevyhovujici.

Vysledky extenzivni simulace potvrzuji pro cely tratovy Usek Domatzlice — Furth im Wald zlepseni.

Shrnuti vysledkt a doporuceni
Usek Stod — Domazlice
Z vysledk( je evidentni souvislost mezi mirou zdvoukolejnéni a hodnotami ukazatel(l kapacity.

Zdvoukolejnéni obecné pfindsi zasadni navysSeni kapacity — propustnost dvoukolejné trati je oproti
jednokolejné vice neZ dvojndsobnd. Na useku Stod — DomaZlice jednokolejné mezistani¢ni Useky obvykle
vykazuji rizikovou droven kvality provozu, na druhou stranu kapacita dvoukolejnych Usekl je vyssi
nez potfebna. Kompromisem proto muze byt zkracovani zbyvajicich jednokolejnych mezistanicnich
Usekd, nebot pravé délka jednokolejnych mezistanicnich Usekd (resp. délka jejich jednokolejnych ¢asti)
je pro kapacitu nejvice urcujici. Proto je Zadouci doplnéni spojovaci koleje 92 ve stanici Stankov, kterym
dojde ke zkraceni (cca z 8 km na 6 km) nejdelSiho jednokolejného Useku Starikov — Odb Blizejov, jenz je
navic zatizen vlaky odbocné traté smér HorSovsky Tyn. Varianta 3b doplnénd o spojovaci kolej 92
ve stanici Starfikov by mohla byt z hlediska kapacity pfijatelnou alternativou k varianté 5.

Usek Domazlice — Furth im Wald

V Useku Domatzlice — Furth im Wald vysledky jednoznacné prokdzaly potfebnost vyhybny Pasecnice.
Bez této vyhybny by provoz v Useku Domazlice — Ceskd Kubice (véetné odbocné vétve smér Kleni
pod Cerchovem) vykazoval vyrazné rizikovou nebo nedostate¢nou kvalitu.

Pochopitelné obdobné je 7adouci zkapacitnit i mezistaniéni Usek Ceskd Kubice — Furth im Wald. To je
vSak mimo ramec této studie, protoZe vice neZ polovina tohoto mezistani¢niho Useku (7 z 12 km) lezi na
uzemi Némecka, situovani pripadné vyhybny je tfeba pravdépodobné predpokladat na némeckém
uzemi.

Redeni spocivajici ve zkapacitnéni mezistani¢niho Useku Domailice — Ceskd Kubice je smysluplné
z nasledujicich davodu:

e Kapacita tratového useku, ktery disponuje pouze jednim silné zatizenym mezistani¢nim Usekem
je vyssi neiZli kapacita tratového uUseku, kde se vyskytuji takové mezistanicni Useky dva. To je
mj. zfejmé z porovnani vysledkl extenzivni simulace pro variantu bez vyhybny Pasecnice
a s vyhybnou Pasecnice.
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e Pocet stani¢nich koleji v Ceské Kubici je omezeny. Pokud by tato stanice sousedila se dvéma
dlouhymi a silné zatiZenymi mezistani¢nimi Useky, znamenalo by to velkou céetnost vlakl
zastavujicich z divodu ¢ekani na uvolnéni nasledujici tratové koleje. To by mélo za nasledek
v nékterych pripadech nutnost pozdriet vlaky v pfedchozich stanicich (Domazlice nebo Furth
im Wald). Naproti tomu pokud bude stanice Ceskd Kubice sousedit pouze sjednim silné
zatizenym mezistani¢nim Usekem, bude pravdépodobnost vycerpani kapacity stanicnich koleji
této stanice nizsi.

e Realizaci vyhybny Pasecnice se zajisti odpovidajici kvalita provozu na odbocné trati smér Klenci
pod Cerchovem (vlaky tohoto sméru nepojizdéji mezistaniéni usek Ceskd Kubice — Furth
im Wald).

Pfi hodnoceni kapacity v useku Domatzlice — Furth im Wald je tfeba vzit v potaz jesté okolnost,
Ze v rozsahu dopravy nejsou zahrnuty vlaky Lv. Pfitom ze sledovani skute¢nych poctl vliakd na hraniénich
prechodech vyplyva, Ze je zde Cetnost vlakl Lv oproti jinym tratim vyssi a Cini cca 20 % z celkového poctu
nakladnich vlak(. To by pti uvazovaném rozsahu nakladni dopravy na trati Domazlice — Furth im Wald
znamenalo cca 10 lokomotivnich vlak(, coz by mélo vyznamny dopad do ukazatell kapacity.
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6 SHRNUTi DOPRAVNE-TECHNOLOGICKE CASTI

Ve vSech projektovych variantach je dosazeno zakladniho cile, a to kraceni jizdnich a cestovnich dob
predevsim v osobni dopravé, které v konstrukci tras vlaki Ex umozZiiuje dosazeni stabilniho provozniho
konceptu v celém Useku 3. TZK Praha — Plzeri — Cheb.

Cestovni doba v relaci Praha hl. n. — Minchen Hbf. je ve vSech projektovych variantach kracena
pod hranici 5 h. Konkrétné se cestovni doba pohybuje kolem 4:15 hod, co? odpovid4 Cesko-Bavorskému
memorandu ,Spolecné prohldseni o rozvoji Zelezni¢ni dopravy do roku 2030 mezi Ministerstvem
dopravy Ceské republiky a Statnim ministerstvem vnitra, vystavby a dopravy Bavorska“.

Varianta 5b je oproti ostatnim variantdm specificka tim, Ze je v ni prfedpokladdano pouziti vozidel
s nakldpéci skfini. S ohledem na nizsi turnusovou potrebu vyvolava toto reSeni nutnost porizeni malého
souboru vozidel se specifickym zadanim technickych parametr(l. S tim souvisi potfeba pofizeni vozidel
v relativné malém poctu, z ¢eho plyne vyssi jednotkova cena takovych vozidel ve srovndni s cenou
vozidel ve vétsich sériich.

V projektovych variantach lze dosahnout trvalého pretrasovdni alespon casti tras ddlkové ndkladni
dopravy, napf. zterminalu v Praze-Uhfinévsi ve sméru Duisburg, Rotterdam. Z primarniho hodnoceni
trasy severni pres Dé&¢in a jizni pres Ceskou Kubici jsou rozhodné provozni naklady, tzn. jednota trakce
elektrické v celé trase, schopné vozby béznych normativii hmotnosti na hranici 1 600 t. Pfedmétna trat
vhodnou zaloZni trasou (v soucasnosti neexistujici) pro pripad mimoradnosti v severni trase s naslednou
potfebou odklonové vozby.

V oblasti personalni potfeby dopravnich zaméstnancl dochdzi v projektovych variantach ke shodné
uspore celkové 32,531 zaméstnancu oproti varianté bez projektu.

V projektovych variantach dochazi oproti varianté bez projektu k vyznamnému zlepseni parametra traté,
jednak z divodu elektrizace ale taktéz i zvySenim jeji propustnosti. Varianty 3c/5b a 4e neposkytuji
v modelové konstrukci GVD pfili§ prostoru k trasovani pfijatelné plynulych tras vlak( nakladni dopravy.
Naopak v pfipadé variant 3b a 5 je stav lepsi vzhledem k dvoukolejnosti témér, resp. Uplné, celého uUseku
Plzerh — Domailice. | pfes uvedena omezeni Ize povaZovat projektovy stav za odpovidajici vyhledovému
rozsahu nakladni dopravy s tim, Ze vyssi plynulosti a spolehlivosti tras nakladni dopravy bude
ve variantach 3¢/5b a 4e dosahovéano predevsim v dobé pfepravnich sedel a no¢ni dobé. U variant 3ba 5
Ize dosahnout poZzadovanou plynulost v podstaté témér cely den.

V projektovém stavu je feSena nevyhovujici konfigurace stdvajicich stanic ve vztahu k bezpecnosti
pfistupu cestujicich na ndastupisté, ale z dopravné-technologického hlediska predevsim ve vztahu
k vyuZitelnosti dopravnich koleji patficnymi normativy délky nakladnich vlakd. V tomto ohledu je velice
vyznamny projektovy stav ZST Nyrany predeviim ve vztahu ke zpracovéani nakladnich vlak( pro zdejsi
terminal kombinované dopravy spolec¢nosti METRANS.
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PRAHA

7 SEZNAM PRILOH

Priloha 1 (A.2.2.1)

Priloha 2 (A.2.2.2)

Priloha 3 (A.2.2.3)

Priloha 4 (A.2.2.4)

Priloha 5 (A.2.2.5)

Ptriloha 6 (A.2.2.6)

Priloha 7 (A.2.2.7)

Pfiloha 8 (A.2.2.8)

Pfiloha 9 (A.2.2.9)

Pfiloha 10 (A.2.2.10)

Priloha 11 (A.2.2.11)

Priloha 12 (A.2.2.12)

Priloha 13 (A.2.2.13)

Priloha 14 (A.2.2.14)

Pfiloha 15 (A.2.2.15)

Pfiloha 16 (A.2.2.16)

Priloha 17 (A.2.2.17)

Schéma linkového vedeni a rozsah osobni dopravy, varianta Bez projektu
Schéma linkového vedeni a rozsah osobni dopravy, varianty 3b, 3¢/5b, 4e, 5
Modelovy GVD, varianta Bez projektu

Modelovy GVD, varianta 3b

Modelovy GVD, varianta 3c¢/5b

Modelovy GVD, varianta 4e

Modelovy GVD, varianta 5

Grafické znazornéni planl obsazeni koleji, varianta Bez projektu

Grafické znazornéni plant obsazeni koleji ZST Nyrany, varianty 3b, 3c/5b, 4e, 5
Grafické znazornéni plant obsazeni koleji ZST Stod, varianty 3b, 3c/5b, 4e, 5
Grafické znazornéni plan( obsazeni koleji ZST Starikov, varianty 3b, 3¢/5b, 4e, 5
Grafické znazornéni plant obsazeni koleji ZST Domatlice, varianty 3b,3c¢/5b,4e,5
Motelovy ITJR, varianta 3b

Motelovy ITJR, varianta 3c

Motelovy ITJR, varianta 5b

Motelovy ITJR, varianta 4e

Motelovy ITJR, varianta 5
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